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A dizel javitasok szakeértoi

Hibaelharitas, dizelmotoros jarmdvek, rendszerek és alkatrészek javitasa
szakértoktol Bosch Diesel Center és Bosch Diesel Service mihelyeinkben.

Bosch Diesel Center és Bosch Diesel Service partnereink:

BoscH Benedeczki-Miihely Kft. Elérhetoség:
6237 Kecel, Thokoly u. 23. +36 78 422 423
info@benedeczki.hu
BoscH Interdiesel Kft. Elérhetoség:
9028 Gyér, Szent Imre u. 179. +36 96 516 250

info@interdiesel.hu

BoscH Modricz Kft. Elérhetoség:
4220 Hajdubdszdérmény, Polgari u. 107.  +36 52 710 808
info@adagolocentrum.hu

BoscH Perfekt Motorfelujitas Kft. Elérhetoség:
2890 Tata, Fatelep u. 6. +36 34 586 415
iroda@perfektmotor.hu
BoscH Priger Jozsef e.v. Elérhetoség:

7100 Szekszard, Paskum u. 2. priger.dodi@gmail.com



A Semmering-vasut térténetébdl ismert, hogy a palyaépité f6mérnékét megkérdezték, nem tdlzott bator-
sag-e, hogy ehhez a palyahoz nincs még mozdony, amelyik megmaszni képes lenne. Karl von Ghega

fémérndk valasza legendassa valt:

.Megépitjliik a palyat, lesz majd mozdony is hozza.”

Es valéban: a vasttvonal 1854-es megnyitasara kifejlesztették az elsé alkalmas g6zmozdonyokat.
Minden hasonlatnak szant érvelés kicsit santit, de analdgiat talalhatunk benne: vannak kivalé ,mozdonyaink”,
értsd villanykamionjaink, de nincs megnyugtato téltbhaldzat, se fizikailag, se gazdasagi vonatkozasaiban.

A NFHEZ'TEHERGEPJARMLIJ-KC")ZUTI
SZALLITAS DEKARBONIZALASA,

A HALOZATOK SZEREPE,

KOZOS POLITIKAI AJANLASOK,

ACEA - EURELECTRIC

Brisszel, 2025. aprilis 15.

Ez a dokumentum az ACEA és az Eurelectric kdzds szakpolitikai ajanlasait fog-
lalja dssze, melyek célja a nehéz-tehergépjarmivek (HDV) zérd kibocsatasuva
vald atalldsanak eldsegitése Eurdpaban 2040-ig. A kiinduldpont a megndvelt
unids CO,-kibocsatas-csokkentési célok (2024/1610 rendelet), melyek értelmé-
ben 2030-ra 300-400 ezer zérd kibocsatasu teherautonak kell kozlekednie, és
az Uj jarmUvek harmadanak is zérd kibocsatasunak kell lennie.

A HATTER

A kereskedelmi jarmdgyartok és a villamose-
nergia-agazat tovabbra is elkotelezettek Eurdpa
klimasemlegességi térekvései mellett, és vezetik
az atmenetet a fosszilis tizel6éanyag-mentes kozuti
kozlekedés felé 2040-ig.

A nehéz-tehergépjarm(ivekre vonatkoz6 felllvizs-
galt CO,-kibocséatas-csokkentési célértékek (EU
rendelet 2024/1610) ambiciézus palyat hataroznak
meg a zér6 kibocsatasu jarmivek piaci elterjedé-
se érdekében, amely befektetési biztonsagot is
nyUjt a téltdinfrastruktira-szolgéltatok szamara. A
CO,-céleértekek megkovetelik koriilbelul 300 000

— 400 000 zéré kibocsatasu teherauto jelenlétét

az utakon, és azt, hogy 2030-ig az (j regisztraciok
akar egyharmada ZEV legyen.
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Ezzel parhuzamosan a tagéallamok kotelesek az Al-
ternativ Uzemanyag-Infrastruktira Rendelet (AFIR)
alapjan tavolsagalapu célokat teljesiteni a TEN-T
térzshalézat mentén, amelyek biztositjak, hogy
2030-ra nyilvanos tolt6allomas-csoportok legyenek
legalabb 3600 kW &sszteljesitménnyel minden

60 km-en, legalabb két Ujratdlt6 ponttal, melyek
legalabb 350 kW-os tolt6kkel rendelkeznek.
Ahhoz, hogy mind a jarmd-, mind a toltési célokat
elérjuk, az 6sszes ipari szerepl6nek egyiitt kell
miikodnie, és az EU-nak, valamint a nemzeti
korméanyoknak tamogatniuk kell 6ket a megfeleld
politikai keretrendszer kialakitasaval.

A siker kulcstényez6i kozé tartozik a keresletorien-

télt, megfeleld toltdinfrastruktira-hal6zat kiépitése,
amely alkalmas a nehéz-tehergépjarmivekhez,
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beleértve f6ként a magan depétoltdket, valamint

a nyilvanosan elérhetd, megfelel6 toltési teljesit-
ménnyel rendelkezd tolt6ket, amelyek a Megawatt
Toltérendszert (MCS) fogjak hasznalni.

A korai felfutasi szakaszban a depo6télté-infrastruk-
tlra dontd szerepet jatszik, killéndsen a kbzepes
hatétavolsagu, példaul regiondlis szallité jarmdivek
miikddésének lehetévé tételében. Azonban a
CO,-célértékek teljesitéseéhez gyors és jelentés
mérték(l piaci elterjedésre van sziikség a zér6
kibocsatasu hosszu tava jarm(ivek esetében 2030-
ig, amely szintén a nyilvanos toltdinfrastruktura
id6ben térténd bevezetésétdl figg.

Az Utvonal menti toltdinfrastruktira és a ZEV-ek
piaci elterjedésének parhuzamos bevezetésének
0sszehangoléasa kritikus fontossagu, hogy minden
érdekelt fél szamara kereskedelmileg életképes
megoldasok sziilessenek.

A hélézatok, kuléndsen az eloszt6haldzati izemel-
tet6k (DSO), kulcsszerepet jatszanak a toltGinfra-
struktlra bevezetésének és a sziikséges halézat-
fejlesztések megval6sitasanak lehet6vé tételében.
A meglévd szabalyozasok azonban akadalyozzak
az atmenet tdAmogatasahoz sziikséges beruhazasi
Utemet.

A toltéinfrastruktira-lizemeltet6k szamara tovabbi
politikai intézkedésekre van szikség, példaul a
biirokracia csokkentésére, a gyorsitasra, a szab-
vanyositasra, a halézati csatlakozasok és épitési
engedélyek digitalizalaséara, az atlathat6 és nem
diszkriminativ hozzaférés biztositasara a nyilvanos
helyszinekhez, és a zér6 kibocsatasu jarmlvek
er6teljes felfutdsanak tAmogatasara.

A személygépkocsikkal ellentétben a nehéz-teher-
gépjarmivek (HDV) jelentésen nagyobb teljesitmé-
nyigénnyel rendelkeznek, nagyobb akkumulatorral,
és gyakrabban kell 6ket tolteni.

Ezért elengedhetetlen egy testreszabott szaba-
lyozasi keretrendszer, hogy megel6zziik a ZEV-ek
bevezetését akadalyozé nem szandékolt gatakat,
kilbnésen a nehéz-tehergépjarmivek esetében,
és lehetdvé tegylk a tamogato infrastruktdra
kiépitését.

A célok eléréséhez elengedhetetlen:

- Megfelel§ toltSinfrastruktira kiépitése (féként
depdtoltés, de nyilvanos és MCS rendszerek is),

- Villamosenergia-halézat fejlesztése és kapaci-
tasbovitése,

— Szabalyozési keret atalakitasa.
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F6bb ajanlasok:

- Elérelatd halézati beruhazasok felgyorsitasa. A
jelenlegi szabalyozasi keretrendszer gyakran a
halozatfejlesztések késedelméhez vezet, ami
szlik keresztmetszeteket okoz a HDV t6lt6inf-
rastruktira bevezetésében.Ennek orvoslaséara
a DSO-kat fel kell hatalmazni, hogy elérelatd
beruhazasokat hajtsanak végre a becsilt HDV
toltési igények alapjan, kiilénésen a fé kozle-
kedési Utvonalak (TEN-T), varosi csomopon-
tok, valamint depétoltések mentén. A reaktiv
halozattervezésrdl proaktiv halézattervezésre
valé attérés szikséges, egyszerdsitett enge-
délyezési folyamatokkal és a meglévé haldzati
infrastruktdra optimalizalasaval. a DSO-kat fel
kell hatalmazni, hogy mar a varhaté igények
alapjan beruhdzhassanak, kilénésen a TEN-T
folyosokon.

- Célzott toltbhaldzat-kiépités. A HDV-k igényeit
figyelembe vevd, gyors és megfizethet6 toltési
lehet6ségeket kell biztositani. A nehéz-te-
hergépjarm(ivek, a személygépkocsikkal
ellentétben, magas rendelkezésre allasi és
teljes birtoklasi koltség (TCO) igények mellett
miikodnek. A keretnek figyelembe kell ven-
nie, hogy a nehéz-tehergépjarm(ivek az idé
40-75%-4ban hasznélatban vannak, igy a
parkolasi id6 egyenl6 a toltési idével. Tekintettel
arra, hogy egy teherauté akkumulatora kortl-
beliil tizszer nagyobb, mint egy auté akkumu-
latora, és tizszer tébb toltési cikluson megy
keresztil, a szabalyozasi keretnek lehetdvé kell
tennie megfeleld, gyors és megfizethet6 toltési
lehet6ségeket, figyelembe véve, hogy ennek
nagy része éjszakai depo6toltés keretében fog
térténni, de Ut menti toltésre is sziikség lesz ka-
mionparkolékban. a Megawatt Tolt6rendszerek
(MCS) at menti bevezetése egyre fontosabb
lesz, és annak szabvanyait és kdvetelményeit
tamogatnia kell maguknak a jarm(iveknek,

a toltépontoknak, valamint a halézatnak. A
villamosenergia aranak versenyképesnek kell
lennie a dizelhez képest, hogy 6sztondzze a
ZEV-ek elterjedését. Villamosenergia arver-
senyképessé tétele — az addpolitika atalakitasa
sziikséges a dizellel szembeni versenyképes ar
eléréséhez.

- Halbzati fogaddképességi térképek — digitalis
és elérhet6 formaban szikséges a halozati
kapacitas atlathatésaga.

autotechnika.hu



— Meéltanyos megtériilés a DSO-k szamara. Kisza-

mithatd, igazsagos pénziigyi 6szténzék, WACC
igazitasa. Ellatasi lanc sz(ik keresztmetszetei-
nek kezelése — kritikus nyersanyagok, alkatré-
szek biztositasa, gyorsitott kdzbeszerzéssel.

A héldzat gyors b6vitése biztonsagos ellatasi
lancot igényel a kritikus anyagok és alkatrészek
esetében.

Az EU-nak kezelnie kell az anyagok — példaul
transzformétorok, réz, aluminium, kibelek és
elektromos acél — ellatasi lancaval kapcsolatos
kihivasokat. Emellett az alkatrészek szallitasi
ideje novekszik, és az alkatrészek ara merede-
ken emelkedett. Egy ellenalld (reziliens) ellatasi
lanc elengedhetetlen a haldzat idében torténé
fejlesztéséhez. A kbzbeszerzési eljarasokat
egyszer(siteni kell annak érdekében, hogy
leroviduljenek az atfutasi id6k, és cstkkenjen a
projektek megvaldsitadsahoz szikséges id6.
Adatmegosztas és tervezés dsszehangolasa —
OEM-ek, DSO-k, CPO-k kozotti egylttmikddés
elémozditasa.

WACC - t6kekoltseg sulyozott atlaga
TEN-T — Transzeurdpai kzlekedési halézat
MCS — Megawatt Tolt6rendszer

— A ki érkezik el6szor” elv Gjragondolasa — a

csatlakozasok hatékonyabba tétele politikai
irAnymutatassal. A legutébbi Autéipari Cselek-
vési Tervvel 6sszhangban — a nehéz-teher-
gépjarmivek tolt6infrastruktdrajanak dssze-
fluggésében — ezt az infrastrukturat kritikus
infrastruktdranak kell mingsiteni az Europai
Tiszta Kdzlekedési Folyos6 Kezdeményezés
keretében, hogy felgyorsitsa a halozattervezést
és az engedélyezést.

Rugalmas csatlakozasok bevezetése — ideig-
lenes megoldaskeént a fizikai hal6zatbbvités
el6tt. A rugalmas csatlakozasi megallapodasok
allandé megoldasként is felkinalhatok, de
kizarélag akkor, ha azt mindkét fél elfogadja.
Mivel sok HDV szallitmanyozo6 tzleti modellje
kovetkezetes abban, hogy mikor vannak jarm(-
veik hasznalatban, illetve parkolva és toltve, az
id6alapu villamosenergia-szerz6dések atlatha-
tésagot és kiszamithatdsagot nyujthatnak, igy
hosszu tvon is potencialisan hasznos megol-
dast jelenthetnek bizonyos esetekben.

ENTSO-E — Az ENTSO-E biztositja, hogy az egyes orszagok nagyfesziiltség villamosenergia-ha-
I6zatai 6sszehangoltan és stabilan mikoédjenek. A cél: egyetlen 6sszekapcsolt eurdpai villamose-

nergia-rendszer.
HDV — Nehéz-tehergépjarmdi
ETD — Energiaadd-iranyelv

AFIR — Alternativ Uzemanyag-Infrastruktira Rendelet

CPO - Charge Point Operator lizemelteti az elektromos jarmUvek téltéallomasait, toltoit

HATOSAGOK, SZOLGALTATOK:
NRA - National Regulatory Authority

- Nemzeti Szabalyozo Hatosag: Az adott orszagban a villamosenergia- és gazhalézatok
szabalyozasaért felel6s hivatalos szerv. Magyarorszagon ez a MEKH (Magyar Energetikai és

Kbzmd-szabalyozasi Hivatal).
TSO - Transmission System Operator

. Awviteli Rendszeriranyito: Az orszagos vagy régios nagyfesziiltségi villamosenergia-halo-
zat lizemeltetbje, amely biztositia az energia orszagos szintli elosztasat. Magyarorszagon a

MAVIR Zrt. tolti be ezt a szerepet.
DSO - Distribution System Operator

- Elosztohaldzat-tizemeltetd: Magyarorszagon MVM Next Energiakereskedelmi Zrt.

autotechnika.hu
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A nehéz tehergépjarmd-kozuti
széllitds dekarbonizalasa, a halézatok
szerepe, kozos politikai ajanlasok,
ACEA - EURELECTRIC - Editorial

Haszongépjarmuvek féktarcsai
teljesitményének optimalizalasa

A ZF Cetrax gyartasi mérféldkove

A Daimler Truck létszamleépitést

A vizsgabiztos mint ,Camera Man”

Javitastechnolégia

Hir-lapok
MAN akkumulatorok

jelentett be németorszagban
Diagnosztika

Kozlekedésbiztonsag

TARTALOM

Menet kozbeni elektromos toltés
nehézgépjarmlveknek

A Volvo gaziizem( teherautdéinak
értékesitése tobb mint 25%-kal
nétt 2024-ben

Nehézsulyu szerepld dzsia
teherautd-gyartasi piacan

Az OPTITIRE™ gumiabroncs-
nyomas-figyel6 rendszer

A Daimler Truck és a Volvo group
egyesiti erdit

Haszonjarmdi elsé forgalombahelyezés

Uj szlirérendszer az UFI-tél
az alkatrészpiacra

Prioritas az éghajlatvaltozas
kezelése és az energia-
fliggetlenség az eu-ban

Vajon hamarosan valdsagga valik-e
a vezetd nélkili teherautd kozlekedés?

Nézépont

Mercedes-Benz villanyhajtasu
teherjarmdivek a védett épitési
ovezetek épitkezéseihez

Nehéz- és hosszu jarmuivek
lathatova tétele

Koérnyezetvédelem

Mi Gjat hoz az EURO 7 az N2 és
az N3 kategoéridkban?

A jovével rendelkez6é motor alapja
a részecskesz(rd

OMYV a korforgdsos gazdasagban —
Vezet6 szerepre toreksziink

Mliszaki vizsga

A dizelek mUszaki vizsga és kozuti
ellenérzése megszigorodik

Dizelmotorok emisszié-technikai
rendszereinek vizsgdlata mlszaki
vizsgan

A miszaki vizsga jovéje

A miszakivizsga-technoldgia
tervezett Uj elemei

Nagyvasakkal kapcsolatos tanul-

sagos torténetek margodjara — 2. Rész

Dizelesek zarandoklata a Szent Helyre
Bosch KTS Truck diagnosztika

RSOBD - Remote System OBD

OBM a jové emisszié-ellendrzése

Histéria

A Daimler-Motoren-Gesellschaft
(DMG) elektromos gépjarmui
programja a XX. szazad elsé éveiben

Akik szivét a Jendrassik-motor
hangja megdobogtatja...

A macska szeme és a macskaszem

Jarmiitechnika

Az Uj felépitmény mindig ,tuti”?

A RE-BREATH projekt

Cseppmentes ablaktorlés!
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20N armiivek zettség - minden tevékenységiink mozgatorugoja.
Célunk, hogy a feleldsségteljes fejlddés, innovacio
és stratégiai partnerségek révén 2050-re elérjik a
nettd zérd kibocsatast. Hissziik, hogy a hosszu tévi

érték és a fenntarthatésag kéz a kézben jar, ezért

2025 oktdber 28.

integraltuk a kdrnyezeti, gazdaségi és tarsadalmi
feleldsségvallalast alapvetd iizleti stratégiankba.

Emellett személyre szabott fenntarthaté megol-

Fejlessze vallalkozasat
innovativ megoldésainkkal

gltatasok,

désokkal segitink Onnek is 6sszehangolni iizleti
tevékenységét ezekkel az elvekkel.

XMEDITOR, az autéfenntarto
ipar els6 szamu kommunikacios
XMEDITOR muhelye

Lapunkat rendszeresen szemlézi az
IMEDIA a7 (izleti élet médiafigyeldje.






MAN AKKUMULATOROK

Az akku fejlesztés, kivalasztas soran
a fenntarthatésagi szempontokat is
komolyan figyelembe vették: a 14 év
vagy egymillié kilométer élettartamra
tervezett akkumodulok 96%-ban
Ujrahasznosithatok. Maguk az akku-
modulok egyébként megegyeznek a
Traton-csoport elektromos teherautéi-
ban, illetve a jelenleg is fejlesztés alatt
allé MAN Lion’s Coach 14 E elektro-

Az UT ADJA AZ ENERGIAT
MENET KOZBENI ELEKTROMOS TOLTES NEHEZGEPJARMUVEKNEK

Németorszagban, Bajororszagban hivatalosan is
megnyilt az elsd olyan autopéalyaszakasz, ahol az elekt-
romos jarmiivek menet kdzben toltheték induktiv
modon. Az Gtburkolatba épitett tekercsek magneses
mez6 segitségével toltik az arra haladd jarmiveket. A
rendszer akkor aktivalodik, amikor egy vevoegységgel
felszerelt elektromos jarmi halad el a tekercsek felett

vagy parkol rajuk.

-Eddig az ut volt a cél — mostantdl az Gt adja az energiat.
Az induktiv toltés valodi Gjdonsag lehet az elektromos

kozlekedés szamara.”

autotechnika.hu

mos turistabusz-
ban hasznaltakkal.
Az aranyaiban
tobb mangant és
kobaltot, de keve-
sebb nikkelt tartal-
mazé Ujgeneracios
akkumulatorok

— az MAN sajt6-
anyagai szerint

— hatékonyabbak,
kénnyebbek és na-
gyobb energias(rlségiek el6deiknél,
emellett kisulési mélységiik (Depth
of Discharge, DoD) is nagyobb, igy
alkalmazasuk a jarm(ivek hatotavjara
és befogadoképességére egyarant
kedvezd hatassal lesz.

A 2025-0s UITP vilagkongresszus,
a kdzosségi kozlekedési szektor
egyik legnagyobb nemzetkdzi
Osszejovetele junius kézepén nyit,
ebben az évben Hamburgban.

Az eddig kétévente megrendezett
szakmai esemény mostantol kezdve
évenként szervezd6dik. Az MAN Uj
akkumulatoraival is jelentkezik,
valamint Hamburgban mutatja be a
Lion’s City tipuscsalad elektromos
kiadasanak Ujgeneracids akku-
pakkal szerelt valtozatat, amelyet
egy MAN Lion’s City 10 E midi-
busz képvisel.

Forras: press.mantruckandbus.com/corpo-
rate/uitp-summit-2025-man-lions-city-e-wit
h-new-battery-generation-celebrates-wor-
Id-premiere/

Ajelenlegi technoldgia tébb mint 90%-0s hatékonysag-

gal dolgozik és jelentésen enyhitheti a hatotavval kapcsolatos
félelmeket. A projekt kozponti technolégiai eleme az izraeli
Electreon altal fejlesztett elektromos Utrendszer (ERS).

Az egy kilométer hosszUsagu autopalya sza-

kasz egyedulalld lehetéséget kinal arra, hogy a valds
kornyezetben szerzett tapasztalatok segitségével

optimalizaljak az elektromos infrastruktira és a jarma-

technoldgia egyuttmikodését.

Forras: e-cars.hu 2025-06-11
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A VOLVO GAZUZEMU TEHERAUTOINAK ERTEKESITESE
TOBB MINT 25%-KAL NOTT 2024-BEN

A Volvo gazmotorjai a Volvo FM, FH
és FH Aero modellekben érhetdk el.
Képesek véltani biogaz (szerves hulla-
dékbal elGallitott, nem fosszilis gaz) és
hagyomanyos LNG (cseppfolyositott
foldgaz) kozott.

A géziizem( Volvo teherautok akar
1000 kilométeres hatotavolsagot is
elérhetnek, igy alkalmasak hosszutava
szallitasra, regiondlis elosztasra, vala-
mint épitkezési feladatokra is. Ezek a
jarmavek életképes alternativat kinalnak
mas alacsony kibocsatasu megolda-
sokkal szemben, kiléndsen azoknak

a fuvarozé cégeknek és megbizdknak,
akik megrendel6i és maguk is fenntart-
hatébb mkodésre torekednek.
Szamos orszagban mar most is
kiterjedt gaztolts-haldézat miikodik és a
biogazhoz valé hozzéaférés is folya-

[ 2025. 1I.

GLOBETRI

matosan bévil. A biogaz globalis

termelése 2024-ben 21%-kal nétt, ami

lehet&séget nyuijt a felhasznalok sza-
mara, hogy akar 100%-kal cstkkentsék

a CO,-kibocsatast.

A biogaz gazdasagos megoldas lehet a

dizelhez képest azokban az orszagok-

ban, ahol az llam ad6zasi kedvezmé-

nyekkel és tAmogatasokkal 6sztonzi a

megujulé lizemanyagok és az alacsony

szint(i kibocsatas hasznélatat. Emellett a

hagyomanyos LNG-ilizemanyag is akar

20%-kal csokkenti a CO,-kibocsatast a

dizelhez képest (,tanktél a kerékig”).

— Adizelr6l LNG-re valo attérés: akar
20%-0s CO,-cstkkenés (,tanktol a
kerékig”).

- Adizelrdl biogazra / Bio-LNG-re vald
attérés: akar 100%-os CO,-megta-
karitas (,forrastol a kerékig”).

A Bio-LNG héztartasi hulladékbdl, mez6-

gazdasagi hulladékbdl és szennyvizbdl

késziil. A teljesitmény, tarolas és tanko-
las szempontjabdl teliesen megegyezik

a hagyomanyos LNG-vel.

ITTER

A Volvo a gazizem( FM, FH és FH
Aero modelleket 4x2, 6x2 és 6x4
vontatd / alvazas kialakitasban kinalja,
akar 60 tonnas 6ssztdmegig. A Volvo
G13 LNG-motorja az Euro 6-0s D13
dizelmotor alapjaira épiil, és harom
teljesitményszinttel érhetd el:

— 420 LE /2100 Nm

- 460 LE /2300 Nm

- 500 LE / 2500 Nm

A legnagyobb Gzemanyagtartaly 225 kg
gazt képes tarolni, amely akar 1000 km
hatétavot biztosit.

A Volvo Trucks gaziizem( modelljei a
Cespira altal szallitott, izemanyag-ha-
tékony HPDI (nagy nyomasu kdzvetlen
befecskendezés) technol6giat hasz-
naljak. A rendszer kis mennyiség(
dizelizemanyagot hasznal gyujt6-
anyagként, azonban ha ezt HVO-val
(hidrogénezett névényi olaj) helyettesi-
tik, akkor a dizelizem( teherautékhoz
képest akar 100%-kal is cstkkenthetd
a CO,-kibocsatas (,forrastdl a kerékig”).
Volvo Press 2025. majus 6.

autotechnika.hu



NEHEZSULYU SZEREPLO AZSIA TEHERAUTO-GYARTASI PIACAN

A két gyarto egyenl§ feltételekkel
egyesil egy Uj holdingtarsasag alatt,
amely varhat6an 2026 aprilisaban
kezdi meg miikddését — a szabalyozoi
és részvényesi jovahagyasok fiiggveé-
nyében. A tokidi székhelyl, még elne-
vezetlen holdingtarsaségot bevezetik
a Tokidi Ertékt6zsde Prémium Piacara,
vezérigazgatodja pedig a Mitsubishi
Fuso jelenlegi vezérigazgatdja, Karl
Deppen lesz.

Az (j cégcsoport tdbb mint 40 000
alkalmazottat fog foglalkoztatni, és a
Daimler Truck és a Toyota kdzdsen
birtokolja majd, mindkét vallalat 25%-os
részesedéssel a holdingtarsasagban. A
holdingtarsasag pedig teljes egészében
birtokolni fogja a Mitsubishi Fusét és a
Hindt.

JAPAN HASZONGEPJARMU-IPARI
NAGYHATALOM LETREHOZASA

A cél a japan haszongépjarmd-szektor
megerdsitése a fejlesztési, beszerzési
és gyartasi funkcidk konszolidalasan
keresztill. A versenyképesség fokozasa,
az innovacié 6sztdnzése a halézatba
kapcsolt, autoném, megosztott és elekt-

TOYOTA &wHINO

S FUSO

DAIMLER TRUCK

(SR

Balrdl jobbra: Koji Sato (CEQ Toyota), Satoshi Ogiso (CEO Hino), Karl Deoppen (Ceo Mitsubishi Fuso), Karin

Rédstrom (CEQ Daimler Truck)

romos (CASE) technolégiak teriletén,
valamint a logisztika hatékonysaganak
és a kibocsatascsokkentés javitasa
szerepel a prioritasok kozott.

.Két er@s partnert hozunk 6ssze, hogy
egy még erésebb vallalatot hozzunk
létre, és sikeresen alakitsuk a kozle-
kedés dekarbonizacidjat. A Mitsubishi
Fuso és a Hino Motors nagyszer(
lehetségekkel bir a méretgazdasagos-
sag kihasznalasara — marpedig a méret
kulcsfontossagu az iparag technolégiai
atalakulasaban val6 gy6zelemhez,”

— mondta Karin Radstrém, a Daimler
Truck vezérigazgatdja.

Koji Sato, a Toyota vezérigazgatoja
hasonl6képp nyilatkozott, és ,rajtvonal-
nak” nevezte a megallapodast egy jo-
vdorientalt partnerség szamara, amely
elkotelezett a fenntarthaté mobilitasi
tarsadalom megvalositasa mellett.

Az Uj cégcsoport tobb mint 40 000
alkalmazottat fog foglalkoztatni, és a
Daimler Truck és a Toyota kozosen birtokolja
majd, mindkét vallalat 25%-os részesedéssel
a holdingtarsasagban.

autotechnika.hu

EGYSEGES VizIO ES
GLOBALIS AMBICIOK

Az egylttmikodés az iparag legmeg-
bizhatébb méarkait hozza 6ssze, k6zos
kezelésére. Az egyesitett er6forrasok és
szakértelem révén a csoport jelentés be-
ruhdzasokat tervez hidrogénmeghaijtas,
elektrifikacio és kovetkez8 generacios
jarm(iplatformok terén.

.EZ egyszeri lehet6ség az életben” —
mondta Satoshi Ogiso, a Hino vezér-
igazgatoja.

.Biztosak vagyunk abban, hogy képe-
sek vagyunk er6s, egységes csapatot
épiteni Japanban, amely hozzajarul a
tarsadalomhoz, és vezet6 szerepet jat-
szik a haszongépjarm(-innovéacioban.”
LA négy vallalat egylttm(ikbédése valo-
ban ,életreszol6 lehet6ség” — folytatta
Ogiso. ,Kdzds céljaink mentén egy erds
és ellendllé csapatot kivanunk épiteni,
amely képes egylttérezni egymassal
és hozzajarulni a tarsadalomhoz.”

Ez a lépés atalakithatja a versenyt az
Azsia—Csendes-6ceani térségben és
azon tul is, globalis ndvekedési platfor-
mot teremtve, és megerdsitve Japan
pozicidjat a vilag teherauté-gyartasi
ipardban.

2025.11. 1 M



AZ OPTITIRE™ GUMIABRONCSNYOMAS-FIGYELO RENDSZER

A Heavy Duty Trucking Magazine
szerint a nem megfeleléen felfujt
gumiabroncsok okozzak az utszéli
meghibasodéasok t6bb mint felét.
Réaadasul a nem megfeleléen felfujt
gumiabroncsok defektet okozhatnak,
ami nemcsak a jarmd karosodasat
okozza, hanem biztonséagi problémakat
is okozhat, mivel a sof6rok elveszithetik
az uralmat a teherautojuk felett, ami
gyakran balesetekhez vezet.

Az olyan gumiabroncsnyomas-figyel6
megoldasok, mint a WABCO Op-
tiTire™, elengedhetetlenek minden
flottamenedzser szamara. Az OptiTire™
a gumiabroncsnyomas-figyelé megol-
dasok kovetkezd generacitja, amelyet
az elfoglalt flottamenedzser szamara

12| [ 2025. 11

fejlesztettek ki, aki biztositani szeretné,
hogy teherautdi és pétkocsijai gumiab-
roncsai kivald allapotban legyenek. Az
innovativ rendszer figyeli a nyomast a
flotta teljes teriiletén, és tudatja Onnel,
hogy hol kell kezelni a gumiabroncs-
nyomas-problémakat, figyelmeztetve
a defektekre, a korai szivargasra és a
gyors megoldasokra egyarant.

Azaltal, hogy biztositja az optimalis
gumiabroncsnyomast a flottaja teljes
teruletén, nem kell annyi csereabron-
csba raktarozni és jarm(vei kevesebb

ideig lesznek aton. A gumiabroncsok a
haszongépjarmi-flottak egyik legna-
gyobb folyamatos karbantartasi kolt-
ségét jelenthetik, igy ennek barmilyen
lehetséges csokkentése hosszu tavon
elényos lesz.

A monitorozott adatokon tdl beallithat
meghatarozott szinteket is, példaul 5%-
os nyomascsokkenést és figyelmezte-
tést kaphat, amikor a nyomas eléri ezt a
referenciaértéket, igy gyorsabban intéz-
kedhet. Ez a TX-CONNECT back-office
megoldassal lehetséges, amely a
fedélzeti telematikahoz kapcsolodik.

Az érzékel6 akar 9 évig is kitart, ami
azt jelenti, hogy a teljes flottajaba
telepitheti 6ket, és évekig tarté foko-
zott biztonsagra és gazdasagossagra
szamithat. Az adatokat egy elektronikus
vezérl6egység (ECU) kiildi és dolgozza
fel, és egy jel tovabbitja az informaciot
a teherauto kijelz6jére vagy a flot-
takezeld rendszerbe. Az ECU akér 20
hasznalatban |évd kereket, valamint két
potkereket is figyel.

Ha régebbi IVTM-figyel6 rendszerrel
rendelkezik, az OptiTire&trade visszafe-
Ié kompatibilis azzal, és kdnnyen utdlag
is beszerelheti teherautoit.

autotechnika.hu



A DAIMLER TRUCK ES A VOLVO GROUP EGYESITI EROIT

A Daimler Truck és a Volvo Csoport
Ujabb lépést tett a haszongépjar-
m-szektor digitalizaciéja felé a Core-
tura AB kozos vallalat létrehozasaval. A
kdzos vallalat egy szoftveresen definialt
jarmdplatformot fog fejleszteni, amely
technoldgiai alapként szolgal majd a
jovébeli digitalis funkciokhoz és alkal-
mazasokhoz. A Coretura 2025 jinius
elején kezdte meg mikodését géteborgi
kézpontjaban, Svédorszagban.

A véllalat célja egy Uj iparagi szabvany
létrehozasa, amely lehetévé teszi a
gyartok szamara, hogy szoftveralapu
funkcidk révén rugalmasabbé tegyék
jarm(iveiket. A cél az, hogy az els6
termékek 2030-ra elérhetéek legyenek
sorozatgyartasu jarmdvekben.

Vallalati struktura és vezetés

A Coretura élén egy négyfés vezet6i
csapat all, melynek fele a Daimler Truck,
masik fele pedig a Volvo Csoport képvi-
seldibdl all. Johan Lundént, aki kordbban
a Volvo stratégiai terméktervezési és
innovacios projektjeit vezette, nevezték
ki az Uj vallalat vezérigazgatojava.

Technolégiai orientacié és feladatok
A fejlesztés kdzéppontjdban egy nyilt,
szoftveresen definialt jarmdplatform
all, sajat operécios rendszerrel. A
platformot Ggy tervezték, hogy nagy
mennyiségli adatot képes feldolgozni
kdzpontositott, nagy teljesitményd ve-
zérl6egységek hasznalataval. Ez meg-
teremti az el6feltételeket a hardver- és
szoftverciklusok szétvalasztasahoz,
valamint olyan funkciékhoz, mint az
éteren keresztili frissitések.

.EZ a kdzos véllalkozas 6tvozi egy
startup agilitasat f6 részvényeseink
stabilitasaval és szakértelmével.
Biiszkék vagyunk arra, és motivaltak

HASZONJARMU ELSO FORGALOMBAHELYEZES

vagyunk arra, hogy vezet6 szerepet
toltstink be a haszongépjarm-ipar di-
gitalis atalakulasaban” — mondta Johan
Lundén, a Coretura vezérigazgatdja.

A miszaki alap célja, hogy a jarmu-
gyarték fuggetlen digitélis alkalmazéa-
sokat fejleszthessenek, telepithesse-
nek és folyamatosan frissithessenek.
A tervezett platform mas potencidlis
partnerek szamara is nyitott.

A Coretura kezdetben korulbelul

50 embert foglalkoztat. A struktdra
fokozatos novekedésre van tervezve, a
beruhazasok a technikai mérféldkdvek
elérésétdl fliggben torténnek. A fejlesz-
tés az ugyfelekkel kdzos fejlesztési
megkdzelitést kdveti, a hangsuly a
szoros egyiittmikddésen van.

Béar a Daimler Truck és a Volvo
Csoport tovabbra is versenytarsként
fog m(kddni, és egymastdl fuggetlenil
fejleszti digitalis megoldasait, a Co-
retura célja, hogy k6zos technolégiai
alapot teremtsen, amelyre a tobbi piaci
szerepl§ is épithet.

JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Tehergépjarmii 112 138 102 -26 -18.8% 10 9.8%
Vontaté 451 564 414 -113 -20% 37 8.9%
JANUAR-JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Teherauté 457 485 516 -28 -5.8% -59 -11.4%
Vontaté 1964 2500 2519 -536 -21.4% -555 -22%
JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Autébusz 157 53 160 104 196.2% -3 -1.9%
JANUAR-JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Autébusz 326 278 633 48 17.3% -307 -48.5%
JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Furgon 2058 2915 1889 -857 -29.4% 169 8.9%
JANUAR-JUNIUS 2025 2024 2023 KULONBSEG KULONBSEG
2025 - 2024 % 2025 - 2023 %
Furgon 11805 13311 10596 -1506 -11.3% 1209 11.4%

autotechnika.hu

Forras: DATAHOUSE Kit., carinfo.hu
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UJ SZURORENDSZER AZ UFI-TOL AZ ALKATRESZPIACRA

Az olasz szlir6specialista, az UFI
Filters bejelentette Gj UFICore
termékcsaladjanak azonnali elérhe-
t6ségét az utangyartott alkatrészek
piacan. A motor légsz(irinek Uj
generacioja teherautok, épitbipari

PRIORITAS AZ EGHAJLATVALTOZAS KEZELESE ES

gépek és mezbgaz-
dasagi jarm(ivek
szamara készilt.
Minddssze tizen-
egy cikkszammal

a kinalat korulbeldl
500 alkalmazast fed
le.

A cél az, hogy a mihelyek
és alkatrész-keresked6k szamara
hatékony megoldast kinaljanak széles
lefedettséggel és kivalo alkatrész-el-
érhetéséggel. A gyarté a portfolioto-
vabbi bévitését tervezi.

A gyart6 szerint az ISO 5011 szab-
vany szerint tesztelt UFICore sz(rék
akar 99,99 szazalékos szlirési
hatékonysagot is elérnek. A magas
hatasfok a specialis leveg6utak kiala-
kitasanak az eredménye: A sz(ir6-
szerkezet zart és nyitott csatornakbél
all, hullamos bordéak/barazdéak a
sz(ir6 bels6 szerkezetén, amelyek
szabdlyozott mddon iranyitjak a léga-
ramlast a kozegen keresztil. Azokra
a géppel létrehozott bordazott csa-
tornakra utal, amelyek optimalizaljak
a sz(ir6 hatékonysagat: novelik a
feluletet, javitjak az aramlast és se-
gitenek a finom szennyez8anyagok
felfogasaban.

AZ ENERGIAFUGGETLENSEG AZ EU-BAN
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A brisszeli kdzlemény szerint a
megkérdezettek 81 szazaléka
tamogatja az EU egészére kiterje-
dé klimasemlegességi célkit(izést
2050-re. Ezzel 6sszefiiggésben

a valaszadok 77 szazaléka értett
egyet azzal, hogy az éghajlatval-
tozas okozta karok koltsége joval
magasabb, mint a netté nulla atme-
nethez szilkséges beruhazas.

A szerkezet Ugy van kialakitva, hogy a
légaramlast a szlr6haz oldalara iranyit-
sa. Ott egy zart végzaron keresztil a
szomszédos csatornaba vezetik. Ez le-
het6vé teszi, hogy tiszta leveg6 jusson
a motor szivérendszerébe, minimalizal-
va a fordulatszdm- és nyoméasveszteseé-
get. Az UFI szerint a technoldgia akéar
40 szazalékkal is csokkentheti a sz(ir6
méretét a hagyomanyos megoldasok-
hoz képest. Ez csokkenti a sulyt és
leegyszerdsiti a beépitést.

Képek: © UFI Filters

Az eurdpaiak 85 szazaléka gon-
dolta ugy, hogy az éghajlatvaltozas
kezelésének prioritast kell élveznie a
kozegészséglgy és az életminGség
javitasanak érdekében. Hason-
I6képpen, a megkérdezettek 83
szazaléka értett egyet azzal, hogy
az éghajlatvéltozas karos hatasaira
valo jobb felkésziilés javitani fogja
az életmindséget.

autotechnika.hu



A megkérdezettek 38 szazaléka
gondolta ugy, hogy személyesen ki
van téve a kornyezeti és éghajlattal
kapcsolatos kockazatoknak és fenye-
getéseknek.

A vélaszadok 88 szazaléka gondol-
ta fontosnak, hogy az EU intézke-
déseket hozzon a megujulé ener-
giaforrasok novelése érdekében,

és szintén 88 sz4zalék volt azok
aranya, akik ugy vélték, hogy az
EU-nak intézkedéseket kell tennie
az energiahatékonysag javitasa
érdekében, példaul azaltal, hogy
0sztdnzi az embereket otthonaik
szigetelésére, napelemek tele-
pitésére vagy elektromos autok
vasarlasara.

A fosszilis tlizel6anyagok importjanak
csokkentésével kapocslatban 75 sza-
zalék volt azok aranya, akik szerint
ez az intézkedés ndveli az energia-

biztonsagot és gazdasagilag el6nyés
az EU szamara. Az eurdpaiak 77
szézaléka egyetértett azzal, hogy az
éghajlatvaltozas elleni fellépés elbse-
giti az innovacioét. 84 szazalék értett
azzal egyet, hogy nagyobb tAmoga-
tast kell nydjtani az eurdpai véllala-
toknak, hogy versenyezhessenek a
tiszta technologidk globdlis piacéan,
ami a tiszta ipari megallapodas iranti
nyilvanos tamogatast mutatja.

A uniés tagallamok allampolgarainak
92 szazaléka mondta azt, hogy egyé-
ni éghajlatvédelmi intézkedéseket
tesz, és fenntarthaté dontéseket hoz
a mindennapi életében, ugyanakkor
28 szézalékuk gondolta ugy, hogy
ezen egyéni lépések révén forditani
lehet a helyzeten.

A valaszadok a nemzeti kormanyokat
(66 szazalék), az EU-t (59 szé&zalék)
és az Uzleti és ipari szektort (58 sza-

zalék) jeldlték meg a legalkalmasabb-
nak az éghajlatvéltozas kezelésére.

A felmérés szerint a megkérdezettek
84 szazaléka egyetértett azzal, hogy
az éghajlatvéltozast emberi tevé-
kenység okozza, a valaszadok tobb
mint fele (52 szazalék) ugy vélte,
hogy a hagyomanyos média nem
nyujt egyértelm( tajékoztatast az
éghajlatvaltozasrol, annak okairdl és
hatasairol.

A kommunikacios csatornakat széle-
sebb kérben vizsgalva a valaszadék
49 sz4zaléka vélte gy, hogy nehéz
kildnbséget tennie a megbizhat6
informaciok és a klimavaltozassal
kapcsolatos dezinformacié kozott a
kozdsségi médidban.

MTI, 2025. 06. 30.

VAJON HAMAROSAN VALOSAGGA VALIK-E A VEZETO NELKULI
TEHERAUTO KOZLEKEDES?

A 4-es szint( (SAE besorolas) szerinti,
magas szinten automatizalt teher-
auto-vezetés elérhet6 kdzelségbe
kerllhet. Ezt bizonyitjak az ATLAS-L4
(Automatizalt szallitas logisztikai koz-
pontok kézoétt autépalyakon) kutatasi és
fejlesztési projekt tizenkét partnere altal
elért sikeres eredmények. A fedélzeten
részt vett még a MAN Truck & Bus,

a Knorr-Bremse, a Leoni, a Bosch, a
Fernride, a BTC Embedded Systems,

a Fraunhofer AISEC, a Mincheni
M(iszaki Egyetem, a Braunschweigi
Mliszaki Egyetem, a TUV SUD, az

autotechnika.hu

Autobahn GmbH és a Wirzburgi Kozle-
kedéstudomanyi Intézet (WIVW GmbH)
is. Val6jaban koriilbelil 150 mérndk
munkdajanak kdszonhetéen az énvezetd
teheraut6 mara valésagga valt a kozuti
forgalomban.

/\TLAS-L4

A 4-es szint definicié szerint azt jelent,
hogy a teherauté minden vezetési fela-
datot teljesen 6nélléan képes elvégezni,
de csak bizonyos meghatarozott mdko-
dési terlileteken. Ez példaul bizonyos
utakon, varosokban, vagy csak j6 id6ben
jelenti. Elvileg nincs szilkség emberi
beavatkozasra a meghatarozott miiko-
dési teriileten (ODD, Operated Design
Domain). Ez azt jelenti, hogy a teheraut6
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utasok nélkil is kdzlekedhetett. A felelGs-
ség a rendszeré, nem az embereké.

Az optikai meghajton kivil a teherautd
biztonsagos éallapotba hozhatja magat.
A projektkonzorcium egyértelm(i célt
t(izott ki maga elé a Szdvetségi Gazda-
sagi és Klimavédelmi Minisztérium altal
finanszirozott, 59,1 milli6 eurds teljes
koltségvetési projektben: egy 4. szint(i
automatizalt és igy onalléan vezet6
teheraut6t bevezetni az autdpalyakra a
csomopontok kozotti szallitashoz. Ennek
alapjat a 2021-ben elfogadott torvény
képezte, amely alapvetéen lehetévé te-
szi az 6nvezet vezetést meghatarozott
utvonalakon, miszaki feligyelet mellett,
és ezzel Németorszagot globalisan
Uttoré szerepbe helyezi.

Miutan a német Szovetségi Gép-
jarmi-kozlekedési Hatosag 2024
aprilisdban megadta az els6 4-es
szint{ tesztengedélyt egy haszongép-
jarmd-gyarténak, a kozuti premierre
egy O6nvezetd teheraut6 elsé autépa-
lya-atjan kerilt sor Németorszagban.
Ezen és az 0sszes késbbbi tesztveze-
tés soran mindig egy biztonsagi sof6r

NEZOPONT

1. tévhit

Az elektromos teherautok elterjedése
miatt az elektromos halézat nem fogja
birni a megnoévekedett terhelést.
Minden okunk megvan feltételezni, hogy
az elektromos héldzat képes lesz kezelni
a megnovekedett igényeket az elektromos
jarmivek terjedésével. Ha 2040-re az
eurdpai teherautdflotta 12,5 millié jarmaveé-
nek 75%-a akkumulatoros elektromos
jarma lesz, akkor évente 700 TWh tébblet
villamos energiat kell majd el6allitani.
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tartézkodott a fedélzeten. A jarmu
automatizalasi szoftverét hosszu idén
keresztiil folyamatosan optimalizaltak
rendszeres kiadasokkal, és kdzvetlentl
a gyakorlatban tesztelték.

A MAN szévivgje szerint a konzorcium-
nak sikertilt teljesitenie a projekt 6sszes
célkitlizését: Megépitették a 4. szint(
architektdra biztonsaggal kapcsolatos
komponenseit, mint példaul a redun-
dans fékrendszert, a fedélzeti elektro-
mos rendszert és a kormanyrendszert.
Ezzel egyidejlileg kidolgoztak egy
validaciés koncepciot, és lizembe
helyezték a mlszaki felugyelet iranyi-
tokozpontjat. A 4. szint kockazatelem-
zéseire és hiztonsagi megfontolasaira
is sor kerilt — beleértve a kiberbizton-
sagot, példaul a hiteles és titkositott
kommunikécié forméjaban, valamint a
funkcionalis biztonsagi intézkedések,
példaul az autondm vezetési rendszer
redundanciainak és degradacios kon-
cepcidinak meghatarozasat. Az MAN
szerint az eredmény egy prototipus
technoldgia, amely tervrajzként szolgal

Ez 0,9%-0s éves novekedést igényel az
eurdpai villamosenergia-termelésben
2040-ig, ami megfelel az energiatermel6k
természetes és elre jelzett fejlédésének
(1990 és 2018 kozott 26,3%-kal, azaz

évi 0,93%-kal nétt a termelés — forras:

Eurostat).

Ez a szamitas az ACEA (Eurépai Gép-

jarmigyartok Szovetsége) tanulmanyan

alapul, amely az alabbi feltételezésekre
épul:

1. 2040-re 12,6 milli6, 3,5 tonnanal nehe-
zebb teherautd, busz és autdbusz lesz
Eur6péban.

2. 2050-re az atlagos villamosenergia-fo-
gyasztas 1,1 kWh/km, feltételezve,
hogy az éves futasteljesitmény nem
valtozik (43 000 km/jarmdi/év).

3. Az akkumulatortdlték atlagos hatasfo-
ka: 92%

a tovabbi projektekhez és sorozatfej-
lesztésekhez.

Az ATLAS-L4 munkaja alapkoncep-
cioként hasznalhat6 a jovébeli ipari
fejlesztésekhez, béar a projekt altal
kiemelt szamos részletkérdést még
tisztazni kell ahhoz, hogy egy énvezet6
teheraut6 sorozatgyartasba keriilhes-
sen. ,Ertékes Gttéré munkat végeztiink
azzal, hogy gyakorlati bizonyitékot
szolgaltattunk az 6nvezet6 teherautok
miszaki megvalodsithatésagara” —
mondja Sebastian Vdll, a MAN Truck

& Bus projektkoordinatora. ,Ezeket a
koncepcidkat most beépitik az dnvezetd
teherautok sorozatgyartasanak tovabbi
fejlesztésébe.”

member of TRATON GROUP €

MAN 2025

Forras:

atlas—14.com — Autonomous trucks: resear-
ch project ATLAS-L4 - Home

man.eu — ATLAS-L4: Self-driving on the
motorway | MAN Truck & Bus

4. Az elektromos haldzat hatasfoka: 90%
(feltételezés)
5.Aflotta 75%-a lesz villamositott 2040-
re; a fennmaradé 25% hidrogénnel,
biodizellel vagy biometannal miikadik
majd.
Az el6z6 5 pontban foglaltak szorzatanak
végeredménye = 540 TWh/év. 2018-ban
Eurdpa villamosenergia-felhasznalasa 2
800 TWh volt, tehat ez 19%-0s ndveke-
dést jelent 20 év alatt, azaz évi 0,9%-ot.
A francia halézatot tekintve, az ENEDIS
2019-es tanulmanya szerint az elektromos
mobilitas integralasa a teljes, 2035-ig
eléiranyzott halézatkarbantartasi beruha-
zasok kevesebb mint 10%-at teszi majd ki.
Hosszabb tavon az elektromos mobilitas
meég elényt is jelenthet az elektromos halo-
zat szamara, mivel a nap végén fel nem
hasznalt aramot vissza lehet taplaini a
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halézatba (Ggynevezett ,,okoshalézat”), ez
pedig részben kompenzalhatja a nap- és
szélerémlivek id6szakos miikodését.
Ugyanakkor tudjuk, hogy az energia-
termelés kornyezeti hatassal jar, ezért
felelés allampolgarként legyiink tudatosak
energiafogyasztasunkkal kapcsolatban:

a legfenntarthatébb energia az, amit nem
hasznélunk fel.

2. tévhit

Az elektromos jarmiivek sokkal dra-
gabbak, mint a bels6 égésii motorral
szereltek.

2021-ben és azéta is valéban dragabbt
az elektromos jarmivek beszerzése, de
Uizemeltetésik sokkal olcsobb — 6sszes-
ségében tehat jobban megéril Az elektro-
mos motorok karbantartasa egyszer(ibb,
igy a karbantartasi koltségek altalaban
30%-kal kisebbek a dizel valtozatokhoz
képest. Az energia &ra is kedvez6bb,
mivel az elektromossag kilométerenként
feleannyiba kerdl, mint a hagyomanyos
motorhajtdanyag.

Réadasul az EU legtobb tagallamaban
elérhet6k tAmogatasok, legyen sz6
adokedvezmeényekrdl vagy kozvetlen
pénzigyi tamogatasokrdél. 2020 juliusaban
az ACEA listat tett kozzé a magansze-
mélyek részére elérhetd tamogatasokrol
az EU 27 tagallamaban és az Egyesiilt
Kirdlysagban. Habar teherautékra még
nincs ilyen dsszesitd, tudjuk, hogy a
legtébb orszagban ezekre is elérhet6k
tAmogatasok — példaul 2020 juliusaban
Franciaorszagban a 16 tonnanal kisebb
elektromos teherautokra a beszerzési
koltség akar 60%-at is megtéritették,
Németorszagban pedig vallalatonként évi
500 000 eurd thmogatas volt elérhet6.
Emellett az akkumulatorok mar témegy-
gyartasban készilnek: tdmeguk és
meéretiik csokken, Ujrahasznositasuk
pedig egyre elterjedtebb, igy az elallitasi
koltségek is csokkennek. (Ez a trend
2025-t6l visszanézve is igaz, de a vartnal
joval szerényebb mértékben.) 2030-ra
az elektromos teherautok teljes birtoklasi
koltsége (TCO) megegyezik majd a dizel
teherautokéval, vagy akar alacsonyabb
is lehet — a csend, a nulla kibocsétéas, a
rugalmassag, a kényelem és a kornyezet-
tudatossag mellett.
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3. tévhit

Az elektromos teherauték hatétavja
nem elegendé a fuvarozok igényeihez.
Sok sz6 esik az elektromos jarm(ivek
hat6tavolsagardl, de nem feltétlendl a leg-
nagyobb hatétav a Iényeg — sokkal inkabb
az, hogy az megfeleljen a szallitok tény-
leges igényeinek: legyen szé varosi vagy
regionalis teritésrol, épitkezési munkakrol
vagy hulladékszallitasrdl. A Renault Trucks
példaul a kilénb6zé fuvarfeladatokra
kiilénboz6 tipusu elektromos teherautdkat
kinél (16, 19, 26 tonnas modellek), 3-t6l 6
darab akkumulatorral (a legtébben négyet
hasznéalnak).

Egy Renault Trucks elektromos teherautod
maximalis hatétavja — akér 400 km — mér
most is elegendd a legtdbb feladathoz, ha
a sof6rok némileg megvaltoztatjak a szo-
kasaikat: elére megtervezik az Gtvonalat,
esténként feltdltik a jarmivet a telephe-
lyen, és akar nap kdzben is végezhetnek
részleges toltést.

A hatékony fékezés akar 20—40% energiat
is megtakarithat, tehat a vezetési stilus is
szamit. A Renault Trucks szerz6désben
garantalja, hogy az akkumulatorok kapaci-
tasanak legalabb 80%-at biztositja a teljes
szerz8déses idészakra — mas gyarté nem
kinl ilyen garanciat! (Mondtak 2021-ben.)

4. tévhit

Nehézkes az elektromos teheraut6k
toltése

Valéjaban nagyon egyszer(! Egy ipari ha-
romfazisu aljzat (400 V — 22 kW) elegen-
dé, hogy a jarm(i éjszaka a telephelyen
teljesen felt6ltédjon, és reggel indulhasson
a munkanap.

A részleges toltés munka kozben is meg-
oldhat6 — példaul a vezetd pihendideje
alatt. Eurdpa-szerte gyorsan boévil a tolt6-
halézat, és a jovében ez még kdnnyebb
lesz. A Renault Trucks (a Volvo Group
tagjaként) a Daimler Truck és a TRATON
Group partnereként Eurépa-szerte nyilva-
nos toltéhalézat kiépitésén dolgozik.
Tovabbi lehetdség a 150 kW-os gyorstditd
telepitése (amit a Renault Trucks ajanl),
amely 1-2 6ra alatt teljesen feltolti az
akkumulatort.

Az ACEA 2021 méjusi fehér kdnyve
szerint a cél 10 000-15 000 nyilvanos
toltépont 2025-ig, illetve 40 000-50 000

toltépont 2030-ig. A jév8ben akar 1 MW
teliesitmény( toltés is elérhet6 lehet — igy
akar a kotelez 45 perces pihend alatt is
feltolthetd lesz a jarma.

A jarmivek akkumulatorainak szama is
novekedni fog, igy a hatétavolsag is béviil
— jelenleg 3—6 akkumulator van egy-egy
Renault Trucks elektromos teherautéban,
altaldban négyet hasznalnak.

5. tévhit

Az elektromos teherauték akkumulato-
rai szennyeznek

Az akkumulatorok kérnyezeti hatasait
csak az egész életciklus — ,a bolcs6tol

a sirig” — figyelembevételével lehet
objektiven értékelni. Harom f6 szempont:
a gyartas soran keletkez6 tiveghaz-
hatasu gazok (COl, NIO, CHI sth.), a
nyersanyagok kitermelésének dkologiai
hatasai (asvanytol fliiggéen valtoznak),
valamint az akkumulator masodik élete
és Ujrahasznositasa.

A6 hir, hogy az akkumulatorok gyarta-
sabol szarmazo6 COl-kibocsatas gyorsan
megtértl: példaul a Renault Trucks E-Tech
D négy darab 66 kWh-s akkumulator-
csomagjanak gyartasa 20 tonna COl-t
eredményez, mig éves hasznélataval 61
tonnaval kevesebb COI-t bocsat ki — tehat
mar 4 hénap hasznalat utan megtériil a
gyartasi ,Jabnyom”.

A Renault Trucks szigortan felugyeli az
akkumulatorokhoz hasznalt nyersanya-
gok — litium, nikkel, mangan, réz, kobalt
— kitermelési lancat, szem el6tt tartva a
kdrnyezetvédelmi és tarsadalmi szem-
pontokat (talajvédelem, vizgazdalkodas,
munkajogok, emberi jogok stb.).

Az akkumulatorok ,masodik életiikben”
akar allando energiatarolasra is hasz-
nalhatok, példaul megujulé energia-
forrasokkal kombinalva vagy a halézat
egyensulyanak biztositasara. Amikor mar
erre sem alkalmasak, Ujrahasznositasra
keriilnek. Az EU 2022-ben Uj szabalyo-
zast tervezett: a gyartoknak kotelez6
lesz nyomon kévetni, 8sszegydijteni és
Ujrahasznositani az akkumulatorokat —
2030-ig legalabb 70%-o0s tdmeg szerinti
Ujrahasznositasi aranyt kell elérnitk,
94%-0s aranyt kobaltbdl, nikkelbdl és
rézbdl, és 70%-ot litiumbdl. (Ebben van
jelent6s eldrelépést)
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Az els6 tipusok 32 és 41 tonnas
valtozatban, betonkeveréként vagy
épitSipari billen6ként késziilnek, 8x4
tengelyelrendezésben, négy kildnbo-
z6 tengelytavval.

Az eArocs 400 a Mercedes-Benz
eActros 600 elektromos teherautéjatol
veszi at a fébb alkatrészeket, beleértve
a villanymotort és az LFP kémiaju
akkumulatort is.

A fedélzeti elektromos rendszer

800 V-0s, a két akkumulatorcsomag
egylttes kapacitasa 414 kWh, az
akkukat a vezet6fulke mogé, torony-
szer( elrendezésben épitették be.
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A motor 380 kW folyamatos és 450
kW-os csucsteljesitmény leadasara
képes, a valtdo haromsebességes. A
hatétav betonkeverd esetén kb. 200
kilométer, épit8ipari billends valtozat-
ban 240 kilométer.

Az eArocs 400 400 kW-os teljesitmény-
nyel is tolthetd a jarmd mindkét oldalan
elhelyezett szabvanyos CCS2 télt6al-
jzatokon keresztiil. A két akkumulator-
csomag feltdltése 20-r6l 80 szazalékra
kb. 45 percet vesz igénybe.

A jarm(i a worth-i gyarban, az elektro-
mos beépitését a Paul Group végzi.
Az eArocs 400-bol évi 150 jarmdbdél
allé szériat tervez bevezetni a Daimler
Truck néhany eurdpai piacon. A gyartd
vélhet6en azokat az orszagokat része-
siti majd el6nyben, ahol az az épitési
szektorban szigoru kérnyezetvédelmi
el6irasok vannak érvényben.

Az értékesités megkezdését 2026 elsd
negyedévére, az elsé kiszallitast 2026
harmadik negyedévére tervezik.
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HASZONGEPJARMUVEK FEKTARCSAI TELJESITMENYENEK OPTIMALIZALASA

F6bb tudnivaldk:

- Afékbetét és féktarcsa kozotti
kapcsolat — az ugynevezett sur-
16dé péaros — alapvetd fontossagu
az egyenletes kopas és optimalis
teljesitmény szempontjabdl.

- Gyari mindségl, azonos specifi-
k&cioju (OE — Original Equipment)
cserealkatrészek hasznalata er6sen
ajanlott a rendszer megbizhatésaga-
nak meg6rzéséhez.

- Bér az ADB rendszerek nem igé-
nyelnek rutinszer( kenést, a surlédo
alkatrészek rendszeres ellenérzése
elengedhetetlen a hosszu élettartam
biztositasahoz.

- Afejlett kopasérzékel6 rendszerek
valés idejli adatokat szolgéltatnak,
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igy a karbantartas megel6z6 jelleg-
vé véalhat, csokkentve a varatlan
leallasokat és javitasi koltségeket.

Az ADB rendszer hosszu élettartamanak
kulcsa a fékbetét és a féktarcsa dssze-
hangolt mikoédése. Ez a ,surlédé paros”
hivatott a jarm({ mozgasi energiajat hévé
alakitani, amit a rendszer elvezet. Az
optimalis eredmény érdekében a tarcsa
fémotvozetének és a betét anyaganak
dsszhangban kell lennie. Az olyan OE
(gyari beszallitok) ezeket az elemeket
egymasra hangolva fejlesztik ki, biztosit-
va az egyenletes kopast és a hatékony
fékezést.

Ezzel szemben egyes nem gyari
beszalliték hosszabb élettartamu
betéteket kinalnak, de ezek gyorsabb
tarcsakopast okozhatnak, csékkentve a
rendszer élettartamat.

A MEGFELELO CSEREALKAT-
RESZEK KIVALASZTASA

A megfelel6 surl6dé anyag kivalasztasa
alapvet6 fontossagu az ADB rendszer
teljesitményének fenntartasdhoz. Az
Uzemeltetési korilmények, a jarm(
konfiguracidja és a hasznalati ciklus
mind befolyasoljak, melyik betét a
legalkalmasabb.

Gyengébb min6ségu fékbetétek
hasznalata jelentds teljesitménycsokke-
néshez vezethet. Fontos megjegyezni,
hogy nem minden utangyartott betét
felel meg az FMVSS 121 amerikai

biztonsagi el6irasnak, és egyes tipusok
megnovelhetik a fékutat.
Hatarozottan javasolt az azonos
specifikaciéju, gyari minéségu csere-
alkatrészek hasznélata a fékrendszer
megbizhatésaganak meg6rzéséhez.
Eurépaban még nem eléiras a fékbe-
tét réztartalma. AZ USA-ban az EPA
rézmentes fékprogramja 2025. januar
1-jétdl el6irja, hogy a surlédé anyag
legfeljebb 0,5% rezet tartalmazhat.
Eur6pai el6iras is varhato.

A RENDSZERES ELLENORZES
FONTOSSAGA

A megel6éz6 karbantartas fokuszaban a
betétek és tarcsak kopasanak ellendr-
zése all.

A modern technolégia a vizudlis ellenér-
zésen tul adatalapu, proaktiv karbantar-
tast tesz lehet6vé. igy példaul a Bendix
iSense™ és iSense™ Pro kopasérzékeld
rendszerei valos idejl informaciét nyujta-
nak a fékrendszer allapotarél. Az iSense
rendszer telematikai jelzést kiild, ha a
betétek csere kdzeli allapotba keriilnek.
Az iSense™ Pro rendszer még fejlet-
tebb: folyamatosan figyeli a betétek és
tarcsak kopasat minden keréknél, és
széazalékos formaban jelzi a fennma-
rado élettartamot. Ez lehet6vé teszi a
proaktiv karbantartas tervezését.

A Bendix miszaki vezet6je, Keith
McComsey szerint az iSense Pro képes
az oldalak kozotti kopaskulénbségek
Osszehasonlitasara is. Ha egy tengely
két oldala kdzott 20% vagy nagyobb
kildnbség mutatkozik, az potenciélis
problémara hivja fel a figyelmet, igy
elkerllhetdk a koltséges javitasok és
varatlan meghibasodasok.

Ez a fajta karbantartas tamogatja az
ADAS-rendszerek (fejlett vezetéstamoga-
t6 rendszerek) miikddését is, amelyek a
fékrendszer preciz allapotara épitenek.

Kérdés, hogy az Eurdpai gyartok beve-
zetik-e a fenti intelligens rendszereket,
melyek a proaktiv (azaz TMK) karban-
tartast segiteni tudjak.
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A ZF CETRAX GYARTASI MERFOLDKOVE

A CeTrax gyartasi mérfoldkove: a
haszongépjarmivek elektromos
kozponti hajtasa atlépte a tizezredik
darabszamot:

- Elektromos energia, nemzetkdzi
siker, 2019 6ta a varosi buszok és
a specidlis jarmivek vilagszerte
profitaltak a CeTrax el6nyeibdl.

- Jelenlegi gyartas: évente tbb ezer
darabot gyartanak a ZF friedrichs-
hafeni telephelyén.

- ACeTrax 2 utodjat 2026 kdzepére
jelentették be.

Az elektromos kdzponti hajtas tizez-
redik darabja legordilt a gyartésorrol.
A ZF kompakt elektromos hajtasa
kilénésen alkalmas a hagyomanyos
buszmodell-platformok villamosita-
séra. A buszgyartok mellett a hajtas
mas Ugyfélszegmenseket is vonzott,
példaul a telephelyi alkalmazasokhoz
hasznalt terminélvontatdkat. A nyilt

technoldgiaval tervezett CeTrax akku- Winfried Griindler, a ZF haszongépjér- A sorozatgyartas 2019-ben kezd6-
mulatoros-elektromos és tiizel6anyag- m(i-megoldasok részlegének hajtas- dott, mindossze két évvel a busworld
cellas rendszerekkel is mikodtethetd. lanc-technoldgiaért felelés alelndke. szakvasaron tortént els6 bemutatasa
,Ez a mérfoldké a CeTrax szamara azt »A CeTrax sikertorténete egyben a utén. A CeTrax egy komplett rendszer,
mutatja, hogy egy innovativ koncepcio, haszongépjarmivekhez készilt elektro- amely inverterrel és elektronikus

a termékmindség és a megbizhatdsag mos hajtasok kovetkez6 generaciojanak vezérl6egységgel, valamint sajat
parosulva hogyan tériil meg a terme- kiindulépontja is, amelyek most mar akar fejlesztésli ZF szoftverrel rendelkezik.
Iési volumenek formajaban” — mondja 44 tonna 0ssztdmegig is elérhetok.” Kiegésziti az elektromos tengely-
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hajtast, mint egy masik elektromos
hajtaskoncepcio varosi buszok és
specidlis jarmivek szamara. A 175
kW folyamatos teljesitményével a
rendszer igényes varosi terepvi-
szonyokhoz is alkalmas. A CeTrax
kezdett6l fogva el6nyt jelentett, hogy
integralhaté volt a meglévé hajtas-
konfiguracidékba. Ez vonzoéva tette a
haszongépjarmi-gyartok szamara,
akik villamositani szeretnék meglévd
dizelmodell-platformjaikat.

A CVS DIVIiZIOROL

A ZF Haszongépjarmi-megoldasok
(CVS) részlege alakitja a kereskedel-
mi szallitasi 6koszisztémak jovgjét. A
ZF CVS részlege biztonsagosabba,
intelligensebbé és fenntarthatébba
teszi a haszongépjarmiveket, hogy
elérje a nulla baleset és a nulla kibo-
csatas viziojat. Atfogo technoldgiai
portfélidjaval a ZF CVS testreszabott
megoldasokat kinal az OEM-ek és a

flottak atalakulasanak minden lépésé-
hez, segitve az dsszetett problémak
megoldasat, mikdzben hosszu tavi
értéket teremt. A ZF CVS egyedilallé
képessége a haszongépjarm(-rend-
szermegoldasok digitalizalasara és a
jarmUvek intelligenciajanak fokozaséa-

ra utat nyit a jové haszongépjarmdivei
felé. A ZF CVS egyesiti a ZF korabbi
haszongépjarm(-technologiai és
haszongépjarmi-vezérlérendszerek
részlegeit, utébbi a ZF WABCO 2020
tavaszi felvasarlasat kdvetéen jott
létre.

A DAIMLER TRUCK LETSZAMLEEPITEST JELENTETT BE

NEMETORSZAGBAN

A Daimler Truck az ,Er6sebbek 2030” stratégiai titemter-
vének részekeént atfogo koltségcsokkentési programot
jelentett be: 2030-ig mintegy 5000 munkahelyet szintet-
nek meg Németorszagban. Ugyanakkor a GenH2 Truck
hidrogénizem teherautd piaci bevezetését tobb évvel
elhalasztjak — a 2030-as évek elejére.

A csoport az intézkedéseket a ,kiilsd tényez6k miatt
nehezen el6rejelezhetd dinamikak” indokolja, beleértve
az ingadoz6 energiaarakat, a tamogatasok valtozasait
és a f6 piacokon a dekarbonizacio egyenetlen titemét. A
vezetéseg szerint a stratégiai kiigazitas célja a rugal-
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massag és a jovedelmezdség novelése — kilondsen a
gyenguld eurdpai piacon.

A bejelentett leépitések kilondsen a németorszagi te-
lephelyet érintik. A vallalat szerint a létszamleépitéseket
Jtarsadalmilag elfogadhat6” médon — termeészetes fluktu-
acio, részleges nyugdijazas és végkielégitések révén —
hajtjak végre. A miikddési okokbdl térténd elbocsatasok
2034 vegeéig kizartak.

Jelent6s valtozas tortént a hidrogéniizemd teherautok
szektoraban: a GenH, teherautd eredetileg 2027-re
tervezett sorozatgyartasat hatarozatlan idére elha-
lasztottak a 2030-as évek elejére. A vallalat a hidro-
géninfrastruktira lassu bévilését emliti f6 okként. A
sorozatgyartas el6tti jarmtveken mar folyamatban lévo
ugyféltesztek valtozatlanok maradnak, de az id6ben
torténd piaci bevezetés nem lehetséges. A termelési vo-
lument is lefelé korrigaljak. A Daimler Truck kezdetben
kizarélag az eurépai piacra kivanja 6sszpontositani a
H, fejlesztéset.

(vdf)

2025.11. 1 I 21



A o

OYSNO.LZIg
-S3A3INITZON

Py |\ T Y . S



ALTALANOS JARMUBIZTONSAGI
RENDELET (GSR I

Az (EU) 2019/2144 rendelet, mas néven az Altaldnos JarmUbiztonsdgi Rendelet (GSR I1), az
Eurdpai Unid egyik kulcsfontossagu jogszabalya, amely a kozuti jarmulvek tipusjovahagyasi
kdvetelmeényeit szabalyozza a jarmUvek altalanos biztonsaga és a kdzlekedésbiztonsag javitasa
érdekében. A rendelet célja, hogy csdkkentse a kdzUuti balesetek szamat és sulyossagat, vala-
mint eldsegitse az automatizalt és dsszekapcsolt jarmUlvek bevezetését az EU piacan.Jogkdvetd

HATALYBALEPES ES
ALKALMAZAS

- Elfogadas datuma:
2019. november 27.

- Alkalmazés kezdete:
2022. jalius 6-tél Uj jarm(tipusokra,
2024. jalius 7-t6l pedig minden Gj
jarm(ire kotelez6en alkalmazandé.

F6bb kotelezd biztonsagi felszerelések

- Avrendelet el6irja, hogy az (]
jarmlveknek a kdvetkezd fejlett
biztonsagi rendszerekkel kell
rendelkezniuk:

- Intelligens sebességasszisztens
(ISA): figyelmezteti a vezet6t a
sebességtullépésre.

— Vészfékezés-jelzd rendszer (ESS):
jelzi a hirtelen fékezést a mogottes
forgalomnak.

- Vezetdi figyelmeztetd rendszer
(DDAW): észleli a vezetd faradtsa-
gat vagy figyelmetlenségét.

- Eseményadat-rogzit§ (EDR):
rogziti a balesetek el6tti és utani
adatokat.

— Tolatassegitd rendszer: kameraval
vagy érzékel6kkel thmogatja a
hatramenetet.

— Savtart6 asszisztens (ELKS): segit
a savban maradasban.

— Automatikus vészfékrendszer
(AEBS): 6nalléan fékez a balesetek
elkeriilése érdekében.

— Gyalogos- és kerékparos-észlel6
rendszerek: figyelmeztetnek a
veszélyeztetett Gthasznalok jelenlé-
tére.Jogkdvetd
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Specidlis el6irasok teherautdkra és

buszokra

A nagyobb jarm(ivek esetében tovabbi

kovetelImények vonatkoznak:

- Kozvetlen latas kévetelmények:
javitjak a vezetd latoterét, csokkent-
ve a holttereket.

— Holttérfigyel6 rendszerek: észlelik a
jarmd melletti akadalyokat.

- Hatrameneti érzékeld rendszerek:
segitik a biztonsagos mandverezést
hatramenetben.

Automatizalt és 6nvezet6 jarmivek

A rendelet megteremti a jogi keretet

az automatizalt és teljesen énvezetd

jarmdvek (3. és 4. szint) tipusjovaha-
gyasahoz, beleértve:

- Automatizalt vezetési rendszerek
(ADS): specifikaciok és tesztelési
eljarasok meghatarozasa.

— Adatrogziték és eseménynaplok: az
automatizalt rendszerek mikodésé-
nek monitorozasa.

- Kibervédelmi kdvetelmények: a
jarmUvek digitalis biztonsaganak
biztositasa.

HASZONGEPJARMUVEK KOZVET-
LEN KILATASI KOVETELMENYEI

A kozvetlen latas kovetelmények (Direct
Vision Requirements) az (EU) 2019/2144
rendelet alapjan keriilnek bevezetésre,
amely a nehézgépjarmivek vezetdinek
kdzvetlen latéterének javitasat célozza.
A konkrét miszaki specifikaciokat

az ENSZ-EGB 167. szamu el6irdsa
(UN Regulation No. 167) tartalmazza,

amelyet az EU rendelete hivatkozasi
alapként hasznal.

167. szamu ENSZ-el6iras — Egysé-
ges rendelkezések a jarmiveknek a
kozvetlen latotér tekintetében térténd
jovahagyasarol [2024/1065]

Bevezetési litemezés

- Uj jarmiitipusok esetén: 2026.
januar 7-t6l kotelez6.

— Minden (j jarm( esetén: 2029.
januér 7-t6l kotelezb.

Erintett jarm(kategoriak

- M2 és M3: 8 fénél tobb utast szallitd
jarm(ivek (pl. autébuszok).

— N2 és N3: 3,5 tonnanal nagyobb
megengedett 6ssztémeg(l tehergép-
jarm(ivek.

MUSZAKI KOVETELMENYEK

Az ENSZ-EGB 167. szamu el6irasa
meghatarozza a jarm(ivezet6 koz-
vetlen latéterének minimalis kovetel-
ményeit, killdndsen a jarm( el6tti és
oldalso tertileteken. (Vulnerable Road
Users Direct Vision)

Az elGirast a WP.29 jarm(imUszaki
szabvanyokat kidolgoz6 ENSZ-EGB
munkacsoport fogadta el — hivatalosan
»Uniform Provisions Concerning the
Approval of Motor Vehicles with Regar-
ds to Their Direct Vision” cimmel.
Célja, hogy a M2, M3, N2 és N3
kategoriaju jarmiivek (teher és sze-
meélyszallité jarmlvek) vezetéfilkéiben
csokkentse a holttér méretét azaltal,
hogy meghatarozza, mekkora és mi-

2025.11. 1 123



lyen kialakitasu lehet az a lathato tér,

ami kozvetlenl atlathatd a gépkocsi-

vezet§ szemmagassagatol.

A jarmiiveknek ugy kell kialakitaniuk a

vezet6fulkét, hogy a vezetd kozvetle-

nil, segédeszk  036z6k nélkil
lathassa a jarma el6tti és melletti
tertleteket. Ez magéaban foglalhatja:

— Alacsonyabb vezet6iilés a jobb
kilatas érdekében.

— Nagyobb ablakfeliiletek az oldal- és
elsé kilatas javitasara.

- Atlatsz6 panelek az ajtok alsé
részén a kozeli terlletek megfigye-
lésére.

A kdvetelmények mind bal-, mind

jobboldali forgalomra kiterjednek

Folyamatban vannak olyan mddositasi

javaslatok, melyek a technoldgia-

semlegesség (pl. kamerarendszerek
hasznalata) el6térbe helyezését céloz-
zak, ugy, hogy még tovabb néveljék

a valddi latoteret, ne csak a lattatott

teret.

Az ENSZEGB 167. el6irashoz létez-
nek kiegészitések és méodositasok. A
legfontosabbakat az alabbiak:

HD CAMERA
MONITORING
SYSTEM

MOISs

Today's lorry

Technoldgia-semlegesség biz-
tositasa, kiuléndsen a jarmivek
elllsé latotere tekintetében —
lehet6évé téve, hogy ne csupan

az uvegfellleten, hanem példaul
kamerarendszerek bevonasaval is
teljesithetdk legyenek a kévetelmé-
nyek. A lathat6 tér meghatarozasa
Uj eljaréasi Iépésekben torténik, ahol
kuldn figyelemmel mérik az elllsé

ect Vision' concept

kritikus zonékat, nem csupan a
volumen maximalizalasat.

Pontosité technikai médositasok:
tisztdzva a mérési moédszereket,
definiciokat, hogy elkeriljék a szabaly
kijatszasat (pl. olyan tervezési megol-
dasokkal, melyek “latszélag” teljesitik
a volumen-kdvetelményt anélkil, hogy
az elulsé “VRU” (gyalogos) zénéat
ténylegesen javitanak).

TruckEast>> A recbitee fy

m

MOIS - Moving off Information System: Elindulds-érzékeld rendszer
BSIS - Blind Spot Information System: Holttérfigyeld rendszer
Class V and VI Mirrors - V. és VI. osztalyt tiikrok (ezek altalaban a jarm(i oldalsg és elsé holttereit lefedd kiegészitd tiikrok)
HD Camera Monitoring System - Nagy felbontasti kamerds megfigyelérendszer
Audible Vehicle Manoeuvring Alarm - Hallhatd jarm(imandverezési riasztd (pl. tolataskor vagy iranyvéltaskor hallhatd figyelmeztetd hang)

Side Underrun Protection - Oldalso alafutasgétld ((a gyalogosok és kerékparosok védelmére szolgdld eszkoz, amely megakadalyozza, hogy a jarmi ald keriiljenek)

Pictorial Warning Stickers - Figyelmeztetd abras matricak
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+ MOIS

Tisztabb és biztonsagosabb definiciok
a ,direct vision” kdvetelményekre,
kilonos tekintettel arra, hogy a kocsi
ellils6 részén a gyalogosok/zéré holttér
szempontbdl kritikus latétér ténylege-
sen attekinthetd legyen.

A gyartok kameréak hasznalataval

is teljesithetik ezeket a kovetelmé-
nyeket, de csak ha a latas valodi,
nem taktikai ,hokitt6” kialakitasokat
alkalmaznak.

A szabély marad: M2-M3 (autébu-
szok), N2—-N3 (teherautok) kategoriak,
EUban, és egyéb EGB orszagaiban
val6 tipusengedélyezés esetén feltétle-
nul alkalmazando.

Tovabbi finomitasok varhatok.

autotechnika.hu

Cél a hatramenetben torténé

balesetek megel6zése
VISSZAFORDULAS-ERZEKELO
RENDSZEREK

A GSR |l (azaz az (EU) 2019/2144
rendelet) keretében bevezetett
visszafordulas-érzékeld rendszer
(Reversing Detection System) célja
a hatramenetben torténd balesetek
megel6zése, kiléndsen a sériilé-
keny kozleked6k, példaul gyalo-
gosok és kerékparosok védelme.

Ez a rendszer kiemelten fontos a
tehergépjarmivek és autébuszok
esetében, mivel ezek jarmiikategori-
ak gyakran tizemelnek zsufolt varosi

kdrnyezetben, ahol a hatrameneti
balesetek kockazata magas.

A rendszer célja:

1. Eszlelni a jarm{ mogétt tartézkodo
személyeket vagy akadalyokat a
jarmd tolatédsa kozben.

2. Ertesiteni a jarmUvezetét a poten-
cidlis veszélyekrél vizualis vagy
hangjelzés formajaban.

3. Csokkenteni az Un. ,hatrameneti
vakfoltokbdl” ered6 baleseteket,
kiiléndsen a nagytestd jarmdveknél,
ahol a visszapillant6 tiikrok nem
fedik le a teljes hatso teriiletet.

A GSR Il szerint a visszafordulas-érzé-

kel rendszer

- 2022. jdlius 6-t6l kotelez6 minden Uj
jarmtipus esetében, és

— 2024. jdlius 7-t6l minden Gj jarmdre
kiterjed (nem csak (j tipusokra).

M(ikodési formak:

— Akusztikus parkolassegit6 (pl.
ultrahangos szenzorok)

- Tolatékamera-rendszerek

- Radaros vagy kombinalt érzékel6re-
ndszerek

- Opciondlisan: automatikus vészfé-
kezés hatramenetben

A VOLVO TRUCKS AUTOMATI-
KUS SEBESSEGKORLATOZAST
VEZET BE

A Volvo Trucks Uj szolgaltatast indit,
amely lehetévé teszi automatikus
sebességkorlatozas aktivalasat elére
meghatarozott féldrajzi terileteken.
Alegfébb cél a kdzlekedésbiztonsag
novelése.

Biztonsagosabb tehergépjarm(-kozle-
kedés a forgalmas varosi terileteken,
kevesebb sériilés a teherauté-telephe-
lyeken, valamint kisebb stressz a jarm(-
vezet6k szamara, akik igy biztosak
lehetnek abban, hogy nem lépik tul
véletlenll a megengedett sebességet —
ezek a f6 elényei a ,Biztonsagi Z6nak”
nev( digitalis szolgaltatasnak, melyet a
Volvo Trucks most vezet be. A Volvo az
els6 teherauté-gyartok egyike, amely
ilyen tipusu szolgaltatast kinal.
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és FMX Euro 6 — valamint elektromos
hajtaslanccal szerelt modellek esetén,
beleértve az uj, kizarolag elektromos
hajtasu Volvo FM Low Entry varosi
teherauto6t is.

A szolgaltatas 2025 juniusatol elérhet6
az Uj teherautdkhoz, szeptembertdl
pedig a mar forgalomban lév§ jarm(-

A Biztonsagi Z6nék hasznalataval a
fuvarozé cégek sebességkorlatoza-
sokat allithatnak be minden egyes
teherautéhoz, amikor az belép egy
elére definialt foldrajzi tertletre — ezt
a technolégiat gyakran ,geokeri-
tésnek” (geofencing) nevezik. Ha a
teherauté ebben a z6naban kozleke-
dik, a motor korlatozza a gyorsitast
a zbna sebességhatéaraig. Ameny-
nyiben a jarmi a z6ndba magasabb
sebességgel hajt be, automatikusan
fékezni kezd, hogy elérje a megenge-
dett sebességet.

.Ezzel a szolgaltatassal a fuvarozé cég
biztosithatja, hogy a jarm{ alacsony
sebességen kozlekedjen — példaul
kikot6kben, logisztikai kozpontokban,
vagy olyan teriileteken, ahol sok em-
ber és jarm(i mozog, mint a forgalmas
belvarosok vagy iskolak kornyéke” —
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magyarazza Johan Rundberg, a Volvo
Trucks termékmenedzsere.

A flottalizemeltet digitalis térképen
hatarozza meg a foldrajzi z6nakat,
beallitia a megengedett sebességet, és
teljes korlien iranyitja, hogy mely jarma
melyik zénara legyen vonatkoztatva. A
jarmlivezetd a mlszerfalon latja, hogy
sebességkorlatozott z6naban van, és

mi a maximalis megengedett sebesség.

A Biztonsagi Zénak szolgaltatas
eléfizetéses formaban érhet6 el, a Volvo
Connect digitalis szolgaltatasi platform
részeként, amelyet a Volvo Trucks
minden Ugyfele szamara kindl. A Volvo
Connect portalban a flottalizemeltet6 ér-
tesitést kap minden alkalommal, amikor
a teherautd belép egy zénaba, elhagyja
azt, vagy tullépi a sebességkorlatot.

Az Uj szolgaltatas elérhet6 a Volvo
nehéz-tehergépkocsik — Volvo FH, FM

vekhez is.

Tények a Biztonsagi Z6nakrol:

A Volvo Connect digitalis szolgalta-
tasi platform része, amely a jarm
poziciéjat és az adott térképi zénara
vonatkozé szabdlyokat kombinalja.
A teheraut6 fedélzeti telematikai
egysége GPS-poziciét kiild, és
fogadja a flottatizemeltetd altal beal-
litott utasitasokat.

Testreszabhat6 sebességkorla-
tozasok allithatok be 20 km/h-t6l
kezdédbéen. Egy teherauton akar
300 zoéna is aktiv lehet.

A rendszer automatikusan beallitja
és korlatozza a sebességtartd
automatat (tempomat) a z6naban
megadott maximalis sebességre.

A Biztonsagi Z6nak szolgéltatas el6-
feltétele a Volvo Connect ,Positio-
ning” szolgaltatasa.

Elérhet6 Volvo FH, FM, FMX Euro

6 modelleken és az elektromos
hajtaslanccal szerelt teherautékon
(2022 6szét6l gyartott jarmivek
esetén), beleértve a Volvo FM Low
Entry modellt.

A Biztonsagi Z6nak miikodése:

A zbnaba belépve a teherautd
automatikusan fékez, hogy elérje a
megadott sebességhatart. A vezetd
errdl értesitést kap a miiszerfalon.
Biztonséagi okokbdl a vezetd
felulirhatja a sebességkorlatot

a gazpedal teljes lenyomasaval
(,kick-down” funkcid). Ha a se-
bességtarté automatat hasznalja,
a sebesség nem allithato be a
zbnahatar folé.

A z6néba belépés, kilépés, felliliras,
illetve sebességtullépés esemé-
nyeirdl a flottalizemeltetd értesitést
kap a Volvo Connect rendszeren
keresztul.
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Tanulsagos torténetek szakért6i szemmel XXVIII.

NEHEZ- ES HOSSZU JARMUVEK
LATHATOVA TETELE

Vannak id6szakok és évszakok, amikor fokozottan fokuszba
keriilnek olyan lathatosagi elvarasok, melyek a minden-
napokban, egyébként érdemteleniil, masod- vagy harmad-
rendi kovetelményként kezeltek. Ide tartoznak a meg sem
lévo, a lekopott, sériilt konturcsikok és a nehéz- és hosszu
, jarmivek hatsé megjeldlo tablai. Amikor a rendorok, kozuti
MOLNAR LASZLO ellen6rok, vagy a vizsgabiztosok joggal hianyoljak, ebbdl
kozlekedési szakérts gyakran konfliktus lehet.




Ez tortént egy id6szakos miszaki
vizsga soran is, amikor a vizsgabiztos
gasolta, hogy a ,nehéz- és hosszu
jarmivek hatsé megjeldl tabla” kozil

1 db hianyzott, 1 db pedig a fényképen
lathato kivitel(i volt. Ezért a jarmiinek
nem tudott érvényességet adni, s6t mar
az el6zetes diagnosztika soran felhivta
erre a hidnyossagra a jarmivet bemu-
tato figyelmét. A tulajdonos vallalkozas
lgyvezetdje kételkedve fogadta ennek
szlikségességét, jogalapjat. Burokracia-
nak, ,kekeckedésnek” vette és szakér-
t6i megerdsitést keért.

Miel6tt a min6ségi szakmai paraméte-
rekre ratérunk, az elején régzitendd,
hogy a tdbbszér médositott 5/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendeletben talalhatd
jarmivizsgélati technoldgia 4.8. pontja
a ,Fényvisszaverd prizmak, latha-
t6ésagi (fényvisszaverf) jelzések és
hatso fényvisszaverd jelz6tablak”-kal
kapcsolatban ugy rendelkezik, hogy
.Nem jévahagyott / Darabszam nem
megfelel6 / Nem megfeleld kivitel”,
akkor az ,veszélyes hianyossagnak”
mindsul.

Prébaljunk tehat eligazodni a mdszaki
kovetelmények ,UtvesztGiben”. Az
ENSZ-EGB 70. szamu el6iras tartal-
maz eléirasokat a ,nehéz- és hosszu
jarmivek hatsé megjeldl6 tablaira”
vonatkozéan.

A nehézgépjarmiivek hatsé megjeldld
tablainak felszerelése — a félpotko-

csit vontaté jarmd kivételével —a 7,5
tonnat meghaladé legnagyobb tdmeg(
N2 kategoriaju és az N3 kategoriaju
jarm(re, és a ll. és Ill. osztalya csuklds
autébuszra szikséges.

A hosszu jarmivek hatsé megjelolé
téblainak felszerelése a kovetkez6
jarmdvekre elvaras: O1 és O3 katego6-
riaknal 8 métert meghalad6 hosszusa-
gu (beleértve a vondrudat is) megha-
lad6 potkocsik / félpétkocsik, valamint
minden O4 kategoriaju jarmda.

.Hatsé megjeldl6 tabla” fényvisszaverd

vagy villddzé (fluoreszkald) anyag-
gal boritott tdbla vagy készulék, ami
noveli a lathatésagot és lehetévé teszi
a nehéz- és hosszu jarm(ivek kénny(
azonositasat.

A jarm( végére felszerelésre kertl6
tablak négyszdgletes alaktak legyenek.
A pétkocsikra és félpétkocsikra fel-
szerelésre kerul6 tablak sarga fény-
visszaver6 hattérrel és piros villodzo
szegéllyel rendelkezzenek. A nem
nyerges szerelvényekre (vontatokra
vagy tehergépkocsikra) felszerelésre
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kerl6 tablak ,chevron” (A alak() sarga
fényvisszaver6 ferde savokkal és piros
villédzo6 anyaggal vagy késziilékkel,
véltakozo tipusuak.

Egy készlet — csak egy, kett6 vagy négy
megjeldlé tablabdl allo, fényvisszaverd
vagy Vvillodz6 anyaggal boritott — hat-

s6 megjelol6 tabla legkisebb 6sszes
Osszegezett hosszdsaga 1130 mm,

a legnagyobb 6sszes hosszisaga

2300 mm legyen. A hatsé megjelold
tabla szélessége: tehergépkocsiknal és
vontatoknal: 140+10 mm, p6tkocsiknal
és félpotkocsiknal: 200+30 és -5 mm. A
vill6dz szegély szélessége potkocsikndl
és félpotkocsiknal 40 1 mm. A ,chevron”
ferde savjainak hajlasszge 45°+5°, a
savok szélessége 100+2,5 mm. A kész-
letben szallitott hatsé megjeldld tabla
Osszeill6 parokbal legyen.

Minden hatsé megjeldl6 tablat ugy kell
felszerelni, hogy az als6 széle vizszin-
tes legyen. A hats6 megjeltlés minden
része a jarm(i hossziranyu tengelyére
merdéleges keresztiranyu fligg6leges
sikhoz viszonyitva 5° sz6g6n belil
déljén, és hatrafele nézzen. A megjel6lé
tablakat a jarm( hossziranyu kozépsik-
jahoz viszonyitva szimmetrikusan kell
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elrendezni. Elvaras, hogy jovahagyottak
legyenek.

A teljesség kedvéért nézzilk meg az
elhelyezési kbvetelményeket is. Szé-
lességben nincs kulénleges elvaras.
Magassagban a talaj felett legalabb
250 mme-re (also szél), legfeljebb 2100
mm-re (fels6 szél) legyen. Geometriai
lathatdsag:

Vizszintes sz6g: 30° befelé és kifelé.
Fligg6leges sz6g: 15° a vizszintes felett
és alatt.

Iranyitas: hatrafelé.

E lathatésagi korbe tartoznak a fény-
visszaver@s kontdrvonal-jelélések is,
melyekre vonatkoz6an az ENSZ-EGB

104.szamu elGiras tartalmazza a sza-
bélyrendszert. 2011. 07. 10-t6l kotelezé
minden djonnan forgalomba helyezett
7,5 t 6sszgordil6tomeget meghaladd

— tehat nem 6nmagéaban 6ssztdmeg!

— tehergépkocsira, valamint az elvaras
vonatkozik a potkocsikra és félpotko-
csikra egyarant 3,5 t 6sszgordul6tdmeg
felett. Ezek megléte 2007 6ta kotelez6
az tjonnan engedélyezett jarmdvekre
a fenti kategoriakban a 2007/35/EG
eurdpai torvény alapjan.

A fényvisszaverd megjel6l6 kontir egy
elemének minimalis hosszisaga olyan
legyen, hogy legalabb egy jovahagyasi
jel jol lathato és olvashatd legyen a
megjel6l6 anyag kilsején és legyen
kitorolhetetlen és legalabb egyszer
elhelyezve a szalagokon 0,5 m
tavkozokkel, a felileten 100x100 mm?
teruleten bellil. Az oldalsé és/vagy a
hatsé megjel6lé anyag szélessége
50+10-0 mm legyen.

Ha egyfajta keretet szeretnénk adni e
terilet elemzésének, akkor a jarmive-
ken talnyudlo alkatrészekre vonatkozé
kovetelményekre is ,vessiink egy pil-
lantast”. A gépjarmdre, a mezdgazda-
sagi vontatora, lassu jarmdre, illetéleg
a potkocsira felszerelt, nem a kz-
lekedési izemhez tartoz6 berende-
zések (daru, egyéb emel6gép, létra,
nem a jarm( meghajtasara szolgalo
erdgép, vagy munkagép, erésaramot
el6allité vagy felhaszndl6 berendezés,
olyan tartaly, amelyben az izemszeri
hasznélat — toltés, szallitas, urités

— sorén a légkdri nyomastol eltérd
nyomas keletkezik vagy keletkezhet,
tovabba a kilsé h6mérséklettdl eltérd
héfokon torténé szallitasra szolgalo
tartaly stb.) alaphelyzetben a meg-
engedett legnagyobb magassagi
méret folé, valamint oldalra a jarm(
legszéls6 pontjan tal nem nydlhatnak.
A jarm{von el6re vagy hatra talnyu-

16 alkatrészek széleit piros-fehér
savozasura be kell festeni, ezen felll
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— talnyulé rakomany megjelélésére
vonatkozo rendelkezések értelemsze-
ri alkalmazéasaval — jelz6lampakkal
és fényvisszaverdkkel kell felszerelni.
Ha az alkatrész talnydlasa a 0,5 mé-
tert meghaladja, azt mindkét oldalon
oldalra mutaté, borostyansarga fényt
ado jelz6lampakkal és borostyansar-
ga szin( fényvisszaverdkkel is fel kell
szerelni. E lampakat és fényvissza-
verbket a legtavolabbra nyulé pont
kozvetlen kozelében kell elhelyezni. E
lampaknak a helyzetjelz6kkel egyutt
kell mdkodnidk. A korabban hataly-
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ban volt rendelkezések szerint elirt
fekete-sarga sadvozast az 1994. évi
julius hé 1. napjaig kellett piros-fehér
sdvozasura atfesteni a 6/1990. (IV.
12.) KGHEM rendelet értelmében.

A gépkocsi hatso részére felszerelt,
lizemeltetése soran a rakfeliileten hatra
tulnyalé munkavégzd berendezése-

ket is el kell latni az el6z6ekben leirt
jeloléssel, valamint leghatsé részénél

2 vagy 4 darab, hatra borostyansar-

ga villogo fényt kibocsato fényjelz6
készilékkel.

Sajatosan egyfajta kettds értelmezés
lehet a mells6é eszkdzhordozokra
Jideiglenes jelleggel, lzemeltet6i
felel6sséggel felszerelt” munkavégzé
berendezésekkel kapcsolatban (pl. a
képeken lathaté frontsepriik esetében).
Mivel ez nem a jarm(i szerves része,
igy direktben a fenti elvarasok ezen
eszkozparkra valo ,adaptalasi kény-
szere” megosztja a szakmat, de abban
mindenki egyetért, hogy a munkavé-
delmi elvarasrendszernek a része a
lathatosag akar éjszaka, akar korlato-
zott latasi viszonyok kozott is.

A 2/1998. (I. 16.) MUM rendeletet tudjuk
segitségl hivni, hisz eszerint, ha a
munkavégzés hatokdrében akadalyba
Utkdzésnek, targyak vagy személyek
esésének veszélye fenyegethet, val-
takozo fekete-sarga vagy voros-fehér
csikozassal kell jelélérendszert alkal-
mazni, melyeknek 45°-0s szégben kell
elhelyezkedniiik és koriilbelul azonos
szélességiinek kell lennidk.

Afentiek alapjan lathato, hogy a nehéz-
€s hosszl jarm(ivek, azok tartozékai
lathatova, észlelhetévé tétele barmely
napszakban, id6jarasi kdrilmény kdzott is
megoldhato, fokozhatd — sét kotelez§ is!
—, igy tehat javasolt, hogy a Jatni-latszani”
elvarasrendszerben igen is meghatarozo
szerepet kapjanak a mindennapokban a
jogszabalyi kdtelezéstdl fliggetlendl. m
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MI UJAT HOZ AZ EURO 7
AZ N2 ES AZ N3 KATEGORIAKBAN?

Az N2 és N3 kategoriaju jarmuvekre (kdzepes és nehéz haszongépjarmuivek) az Euro 7
jelentds szigoritasokat vezet be kUloéndsen a kipufogdgaz-komponensek hatarérték koncent-

raciojaban, ktldéndsen a nitrogén-oxidok, szildrd részecskék és szén-monoxid kibocsatasa-

nak csodkkentésére fokuszalva. Emellett Uj szennyezdanyagok kerllnek szabalyozas ala és a
jarmuiveknek hosszabb ideig kell megfelelnitk a szigorubb eldirasoknak.

Mondjak, itt volt az ideje. A nehézgépjarmivekre vonatkoz6
jelenlegi kibocsatasi hatarértékeket régen, 2009-ben, az
akkor rendelkezésre allé technolodgia alapjan fogadtak el.
Az Euro VI (] tipusjévahagyasokra 2013. januar 1., minden
ujonnan forgalomba helyezett N2 és N3 jarm(re 2014.
januar 1-én kerdlt sor.
Azéta a technolégia fejlédott, és a jelenleg rendelkezésre
allé technologidk 6tvozésével elérhetd kibocsatasi szint
joval alacsonyabb, mint a tébb mint 15 évvel ezel6tt elérhet6
szint. Ennek a technolégiai fejlédésnek olyan kibocsatasi
hatarértékekben kell tiikroz6dnie, amelyek a Iétez§ leg-
korszer(ibb technolégian és a kibocsatascsékkentéssel
kapcsolatos ismereteken alapulnak és az 6sszes relevans
szennyez@ anyagra vonatkoznak.
Az Euro VI-E szabvany bevezetésével az N2 és N3 kate-
a valés vezetési korilmények kozotti emissziomérés (RDE)
alkalmazasa.
Bevezetés idGpontja:
— Uj tipusjévahagyasok esetén: 2021. szeptember 1-jétél,
— (U] jarmivek forgalomba helyezése esetén: 2022. szep-
tember 1-jét6l.

Az Euro VII f6bb valtozasai az Euro VI-hoz képest

- Nitrogén-oxidok (NO,): A megengedett kibocsatasi
hatarértékek jelent6sen csdkkentek. A World Harmoni-
zed Stationary Cycle (WHSC) tesztciklus esetében a
hatarérték 400 mg/kWh-r6l 200 mg/kWh-ra csokkent,
ami 50%-0s csokkenést jelent. A World Harmonized
Transient Cycle (WHTC) tesztciklusnal a hatarérték
460 mg/kWh-rél 200 mg/kWh-ra cstékkent, ami 56%-0s
csokkenés.

— Szilard részecskék (PM): A PM kibocséatasi hatarértékek
10 mg/kWh-rél 8 mg/kWh-ra cstkkentek, ami 20%-0s
csokkenést jelent.
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— Részecskeszam (PN): A részecskeszam (PN) hatarérté-
kek valtozatlanok maradtak, azonban a mérési kiiszobot
23 nanométerrél 10 nanométerre csokkentették, igy a
kisebb részecskéket is figyelembe vesznek.

— Szén-monoxid (CO): A CO kibocsatasi hatarértékek a
WHTC tesztciklus esetében 4000 mg/kWh-rél 1500 mg/
kWh-ra csokkentek, ami 62%-0s cstkkenést jelent.

- Nem-metan szerves gazok (NMOG): Uj hatérérték keriilt
bevezetésre: 80 mg/kWh, ami 50%-0s csokkenést jelent
a korabbi THC (6sszes szénhidrogén) hatarértékhez
képest.

- Ammoénia (NH,) és dinitrogén-oxid (N,O): Els6 alkalom-
mal keriilnek szabalyozas ala ezek a komponensek.

Az NH, kibocsatasi hatarértek 60 mg/kwh, mig az N,O
esetében 200 mg/kWh.

Tovabbi vjitasok:

- Jarmd élettartaménak meghosszabbitasa: A jarmdveknek
hosszabb ideig kell megfelelniiik a kibocsatasi hatarérté-
keknek. Példaul az N3 kategériaju jarmiivek esetében az
élettartam 700 000 km-rél 875 000 km-re nétt.

Bevezetési id6pontok: Az Euro 7 szabdlyozés a N2 és N3
kategoriaju jarmivekre vonatkozoan 2028. majus 29-én lép
hatalyba az Uj tipusok esetében, mig az 6sszes Uj jarmire
2029. majus 29-t6l alkalmazanda.

Az On-board Monitoring (OBM) rendszerek alkalmaza-
séra vonatkozo kotelezettségeket az Eurépai Unidban

a 2024/1257/EU rendelet hatarozza meg. Ez a rendelet
szabalyozza a gépjarm(vek tipusjovahagyasat és piacfel-
lgyeletét a szén-dioxid- és szennyez&anyag-kibocsatas, az
lizemanyag- és elektromosenergia-fogyasztas, valamint az
akkumulatorok tartéssaga tekintetében.

A rendelet kimondja, hogy a szabalyozas kiterjed a fedélzeti
megfigyel6rendszerek (OBM) tipusjovahagyasara, gyartas
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megfeleléségére, hasznalat kozbeni megfeleléségére és
piacfelligyeletére.

A gyartéknak be kell mutatniuk az OBM rendszerek megfele-
I6ségét a tipusjovahagyas soran.

Ezen felll, a 2025-ben elfogadott végrehajtasi rendelet
részletes technikai el6irdsokat tartalmaz az OBM rendsze-
rekre vonatkozéan, beleértve az adatgy(ijtést, feldolgozast
és hozzaférést az OBD porton keresztil.

AZ EUR'()PAI PARLAMENT ES
A TANACS (EU) 2024/1257
RENDELETE

a gépjarmiivek és motorok, valamint az ilyen jarmiivek
rendszereinek, alkotéelemeinek és 6nallé miiszaki egy-
ségeinek a kibocsatasuk és az akkumulator tartéssaga

tekintetében torténé tipusjévahagyasarol
(Euro 7)

Az Uj szabalyozas attekintést, megértését az Euro 7 rendelet
(2024/1257 EU) értelmez6 szoveginek valogatasa szolgalja
hitelesen. Kezdjik néhany szakkifejezés magyarazataval.

Jfedélzeti diagnosztikai rendszer” vagy ,OBD-rendszer”:
olyan jarm(ifedélzeti rendszer, amely képes a jarmd fedélzeti
diagnosztikai rendszerének (OBD) az (EU) 2018/858 ren-
delet 3. cikkének 49. pontjaban meghatarozott informacioit
el6allitani, és képes ezen informéciokat a fedélzeten kiviilre
tovabbitani;

Jfedélzeti ellen6rz6 rendszer” vagy ,OBM-rendszer”: olyan
jarmifedélzeti rendszer, amely képes a kipufogdgéaz-kibo-
csétas folyamatos ellenérzésére, a kipufogdgaz-kibocséatas
tlllépésének észlelésére, és képes ezeket az informéaciokat
az egészséglgyi allapotra vonatkoz6 informaciokkal egyutt a
fedélzeten kivilre tovabbitani;

.kKornyezetvédelmi jarm(utlevél” vagy ,EVP” (Environ-
mental Vehicle Passport): digitéalis formatumua adatrekord,
amely informéacidkat tartalmaz a jarmiinek a nyilvantartas-
ba vétel id6pontjaban fennallo kdrnyezeti teljesitményérdél,
beleértve a szennyez6anyag-kibocsatasi hatarértékek
szintjét, a CO,-kibocsatast, az lizemanyag-fogyasztast,
az elektromosenergia-fogyasztast, az elektromos hato6-
tavolsagot és a motor vagy az elektromos motor telje-
sitményét, valamint az akkumulator tartossagat és mas
kapcsolodo értékeket;

»a jarmdvezetét a kipufogdgaz-kibocsatasi hatarértékek
tallépésére figyelmeztetd rendszer”: olyan rendszer, ame-
lyet azért terveztek, gyartottak és épitettek be a jarm(be,
hogy t4jékoztassa a felhasznalot a kipufogdgéz-kibocséatasi
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hatarértékek tullépésérél, és hogy biztositsa, hogy a tovabbi
hasznalat el6tt sor kertljon javitdsok végrehajtasara;

NEZZUNK A GYARTOKRA
VONATKOZO ELOIRASOKAT!

A gyartoknak olyan M2, M3, N1, N2 és N3 kategoriaju jar-
miiveket kell tervezniiik, gyartaniuk, illetve 6sszeszerelniik,
amelyek rendelkeznek az aldbbiakkal:

a) OBD-rendszerek, amelyek észlelni tudjak a kipufogo-
gaz-kibocsatasi hatarértékek tillépését eredményezd,
hibasan m(ikéd6é rendszereket vagy a kibocsatasi teljesit-
ményhez kapcsol6dé mas alkotéelemek meghibasodasat a
javitasok megkdnnyitése érdekében;

b) OBM-rendszerek, amelyek képesek a kipufogdgaz-kibo-
csatas folyamatos ellenérzésére;

¢) OBFCM-eszkdzok, amelyek figyelik a jarmdvek valos
lizemanyag- és elektromosenergia-fogyasztasat, valamint
az olyan egyéb relevans paramétereket, amelyekre sziikség
van a valés Uzemanyag- és energiahatékonysag meghatéa-
rozasahoz;

d) a vontatési akkumulator egészségi allapotfigyeldi;

e) a jarmivezet6t a kipufogdgaz-kibocsatasi hatarértékek
tallépésére figyelmeztetd rendszerek;

f) a jarmlvezetdt a reagens alacsony szintjére figyelmeztetd
rendszerek;

g) olyan eszkdzok, amelyek az e rendeletnek valé megfele-
Iést szolgéld, a jarm( altal generalt adatokat és az OB-
FCM-eszkoz adatait a fedélzeten kivilre tovabbitjak, tébbek
kozo6tt a 2014/45/EU eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv
(26) szerinti id6szakos miiszaki vizsgalatok és a 2014/47/
EU eurdpai parlamenti és tanacsi irdnyelv (27) szerinti kdzuti
miszaki ellen6rzések céljara, valamint az intelligens és
kétiranyu toltési funkciok tamogatasara alkalmas tolt6inf-
rastruktiraval és helyhez kotott energiarendszerekkel valo
kommunikécio céljabol.

A gyarték nem tagadhatjak meg manipulalas elleni okokra
hivatkozva a hozzaférést a gyarté6 miszaki kévetelménye-
inek megfeleld, kompatibilis utdngyartott pétalkatrészek
kifejlesztéséhez, beszereléséhez és aktivalasahoz szik-
séges informéciokhoz, eszkdzokhoz vagy folyamatokhoz,
kivéve ha bizonyitani tudjak, hogy a széban forgd informa-
ciok, eszkozok és eljarasok visszatartasa aranyos eszkdz a
manipuléalassal szembeni konkrét aggélyok kezelésére.

A jarmdtipusra és az egyes jarmivek kérnyezeti teljesitmé-
nyére vonatkozo koérnyezetvédelmi adatokat a felhasznalok
rendelkezésére kell bocsatani, és adott esetben a jarm
belsejében fel kell tiintetni. Ezeknek az adatoknak ki kell ter-
jednitik EVP-b6l, az OBM-rendszerbdl és az OBFCM-eszkdz-
b6l szarmazo adatokra, beleértve az élettartamra vonatkozo
értékeket és a vontatasi akkumulator egészségi allapotat is.
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A gyartoknak a 155. sz. ENSZ-el6iras szerinti kiberbiztonsa-
gi intézkedések meghozatalaval biztositaniuk kell a kibo-
csatasokkal és az akkumulator tartéssagaval kapcsolatos
adatok biztonsagos tovabbitasat.

TARTOSSAGI KOVETELMENYEK

A jarm(ivekbe a gyart¢ altal beépitett OBM-rendszereknek

képesnek kell lennitk a kdvetkezbkre:

a) az M2, M3 és N2 és N3 kategoriaju jarmiivek
Osszes kipufogégaz-eredetli NO_-, NH,- és
PM-kibocsatasanak, valamint az I. mellékletben
meghatarozott vonatkozé kipufogogaz-kibocsatasi
hatarértékek 2,5-szeres vagy annal nagyobb tullé-
pésének észlelése;

b) a jarm{ kipufogbégaz-kibocsatasi teljesitményére és
az akkumulator tartéssagara vonatkozé adatok to-
vabbitdsa az OBD-porton keresztil, tébbek kdzott
a 2014/45/EU iranyelv szerinti mlszaki vizsgéalatok
és a 2014/47/EU iranyelv szerinti kozati mliszaki
ellenérzések céljabdl, valamint anonim médon
vezeték nélkil, a jArmdtipusok megfelel6ségének
nyomon kovetése céljabol;

c) a jarmivezet6t figyelmeztet6 rendszer aktivalasa a
kipufogdégaz-kibocsatas jelent6s tullépése esetén,
harmonizéalt médszerek alkalmazasaval az id6ben
torténd javitas 6sztdénzése céljabdl ugy, hogy a
kozuti kozlekedésbiztonsag veszélyeztetésének
elkerlilése érdekében a jarml befejezhesse a mar
megkezdett utat.

Az (1) bekezdésben emlitett jarm(ivekbe a gyartdk altal
beépitett OBFCM-eszkdzdknek képesnek kell lennitk
valamennyi altaluk régzitett, jogszabalyban el6irt relevans
jarm(iadat fedélzeti diagnosztikai porton keresztiili vagy
vezeték nélkili tovabbitasara.
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A GYARTOK KOTELEZETTSEGEI A KIBOCSATASI
TiIiPUSJOVAHAGYASRA VONATKOZOAN

A gyartoknak minden egyes jarm(re vonatkozoéan ki kell
allitaniuk a kdrnyezetvédelmi jarm(iatlevelet, és azt a jarm(ivel
egyutt at kell adniuk a vasarlénak; az EVP-ben rogzitett ada-
tokat olyan forrasokbdl kell kinyernitik, mint a megfelel8ségi
nyilatkozat és a tipusjévahagyasi dokumentacié. A gyartoknak
gondoskodniuk kell arrél, hogy az EVP-ben foglalt adatok a
jarma elektronikus rendszereiben, vagy QR-kod révén vagy
barmely méas hasonlé médszerrel megjelenithetk legyenek,
és lehet6ség legyen az EVP-ben foglalt adatoknak a fedélzet-
rél a fedélzeten kivilre torténd tovabbitasara.

HATALYBALEPES ES ALKALMAZAS

Ezt a rendeletet az M2, az M3, az N2, az N3, az O3 és az
04 kategoriaju jarm(ivek (j tipusai, valamint az e rendelet
alapjan tipusjévahagyott M2, M3, N2, N3, O3 és 04 ka-
tegoriaju jarmdvekbe szant alkotéelemek, rendszerek és
6nallé miiszaki egységek tekintetében 2028. majus 29-t6l,
0j jarm(ivek és az emlitett jarmdvekbe szant alkotéelemek,
rendszerek és 6nallé miszaki egységek tekintetében pedig
2029. majus 29-t6l kell alkalmazni.

Ezt a rendeletet a C1 osztalyd gumiabroncsok Uj tipusai te-
kintetében 2028. julius 1-jét6l, a C2 osztalyl gumiabroncsok
Uj tipusai tekintetében 2030. aprilis 1-jét6l, a C3 osztalyu
gumiabroncsok (] tipusai tekintetében pedig 2032. aprilis
1-jétdl kell alkalmazni.

Ezt a rendeletet a kis sorozatl gyartok altal gyartott M2, M3,
N2 és N3 kategdrigju jarm(vek tekintetében pedig 2031.
julius 1-jétél kell alkalmazni.

Ez a rendelet teljes egészében kotelez6 és kozvetlentl
alkalmazando valamennyi tagallamban.

autotechnika.hu




A JOVOVEL RENDELKEZO MOTOR
ALAPJA A RESZECSKESZURO

Molnar Laszlé
gépjarmu-kozlekedési
mUszaki szakértd

A legmodernebb motortechnolégia
ellenére a részecskekibocsatas
tovabbra is problémat jelent a
dizelmotorok szamara. Tudomanyos
kutatasok azt mutatjak, hogy a dizel

autotechnika.hu

A mar Uzemeld, dizelmotorral felszerelt, akar Uj, akar hasz-
nalt autdbuszok, tehergépkocsik és egyéb haszonjarmuivek,
valamint mas gépek részecske-kibocsatasanak csdkkentése
részecskeszUrdk felszerelése révén valdsithatd meg. Ezen
technologiai megoldas alkalmazasaval a szennyezés mérté-
két nagysagrendekkel lehet csdkkenteni, ezért az OEM-ek
felé elvaras az utdlagos felszerelését eldsegitd rendszerek
létrehozdsa. Az ember azt hinngé, hogy csak a személygép-
kocsiknal ,slager adott esetben a részecskeszUrdk kiiktatasa,
akar egyeb ,alcazott helyettesiték” alkalmazasa”, de sajnos
pl. az autdbuszoknal is ,tetten érhetd idénként ezen gépjar-
mufenntartoi beavatkozas”. Azonban nem szabad figyelmen
kival hagynunk, hogy a kdrnyezetvedelembdl a kdzuti aru-,
és személyszallitds sem engedhet!

részecskesz(ir6 nélkuli motorok szerint a dizelmotorokbdl szarmazo6
egészségligyi kockazatot jelentenek. részecskék ma a légz6szervi rakos
Az Egészségugyi Vilagszervezet megbetegedések 5%-aért felel§sek.
(WHO) és az Egyesiilt Allamok A kdrnyezeti és politikai nyomas,
Kornyezetvédelmi Ugynoksége valamint a munkahelyeket szaba-
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20040, == 20,
2NO + 0y === 2NO,

lyozé szabalyozésok ezért kiemelt
fontossaguva tették a szilr6k haszna-
latat a dizelmotorok kipufogdgazaibol
szarmazo finom részecskék eltavoli-
taséra.

A parhuzamos gondolkodasmaodot
tamogatva egy kis kitekintésként ne fe-
lejtstik el, hogy pl. a nem kdziti mozgo
gépekbe beépitett motorokra vonatko-
26 97/68/EK eurdpai iranyelv 0,025 g/
kWh értéket irt mar el6 a dizelmotorok
részecske kibocsatasara. E teriileten
a munkagépeknél uttoré pl. a MANN+-
HUMMEL CRT® (folyamatos regenera-
ciés sz(ir6) hatékony tisztitérendszer,
amely csokkenti a kipufogdgéazban
Iév6 részecskék szamat, és jelentésen
csokkenti az ultrafinom részecskék
(<1 pm) aranyat is. A CRT® rendszer
tehat felfogja a dizel részecskéket, és
folyamatosan elégeti azokat.

A MANN+HUMMEL modularis CRT®
rendszere 90%-kal csékkenti a szeny-
nyez&anyag-kibocsatast, mely egy
dizel részecskesz(ir6bél all, amelyet
egy oxidaciés katalizator el6z meg. Az
OXICAT-tal és a dizel részecskesz(iré-
vel rendelkezd rendszer a rozsdamen-
tes acél kipufogdédobba van integrélva,
igy a meglévd kipufogégaz-rend-
szerhez val¢ illesztés kénnyen
elvégezhetd a csatlakozasok megval-
toztatdsa nélkul. Szamos motorteszt
padokon végzett vizsgalat, koztiik

a németorszagi Essenben talalhaté
Rajna-Vesztfalia mliszaki ellenérzé
hatésag (TUV) tesztje is megerésiti a
szén-monoxid (CO), szénhidrogének
(HC) és részecske (PM) kibocséatasa-
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nak tobb mint 90%-o0s csokkenését.

Es itt a kett6 az egyben”: a CRT®
alkalmas OEM termékekhez, és utélag
is felszerelhet6.

Mivel nem art tisztaban lenni azzal,
hogy nem egy U;j kelet(i konstrukcios
el6irasrol beszélunk - de attol még
folyamatosan innovalddé terulet (1)

- nézzlink egy konkrétumot, hogy pl.
egy 2002-es SETRA autébuszhoz —
mely Mercedes OM457LAllI/6 motorral
szerelt — mar R32-es részecskesz(ir§
volt rendszeresitve. Adott esetben a
tipusismeret azért is fontos, mert észre
kell vennie a szakembereknek, vizsga-
biztosoknak, ha netan egy ,hasonlo,
vizualis megjelenésl( helyettesitd”
kerll a gépjarm(ibe.

Catalytic

converler

Sintered metal
element

Oulput
module

Ne felejtsiik az 5/1990. (IV. 12.)
KBHEM rendelet a kdzuti jarmiivek
miszaki megvizsgalasarol elvarasat,
hogy nem engedélyezhet6 a jarm(
olyan éatalakitdsa, amely az 6/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendelet a kozti
jarmivek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartasanak mdszaki
feltételeirdl Fuggelékeinek Melléklete-
iben meghatarozott valamely kdzleke-
désbiztonsagi vagy kornyezetvédelmi
kovetelmény tekintetében a jarml
gyarilag kialakitott jellemz&inek romla-
sat eredményezi. Jelen esetben tehat
a kdrnyezetvédelmen van a hangsuly!
De vissza az R32-es részecskesz(-
réhoz. A kilféldi okmanyokban mar
lathat6 és azonosithato alkatrészrdl

autotechnika.hu



Protokoll der Partikelfilter-Abnahmemessung

(so genanntes VERT-Abnahmeprotokell bzw, ehemaliges AKPF-Zedtifikat)

PartKemner 7
*Hersteller (Marke) HUG FILTERSYSTEMS 3 M
~Anzahl 1 =
TYp R32___:” ~
“Identifikaltion (2B, Ersatztellnr,, nicht Seriennr.) MR.0012454 p s
?;m?;f“ AR wngng 9 REE | MR DIPARTIMENTO PERL | TRASPORTI, LA MAVIGAZIONE ED |
7 SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
| Emboudatum _____ 18.3.2013 Direzene Geserale per la Meterizznrions
- Daten| r DYNATEST | Divisions 2
L
Additivdosieranlage CERTIFICATO riguardante:
Ty Vestensinne dell’amologarione ol un sistema idonco alla ridusione dells massa di
Fahrzeug | Gariit | particolate prodotta da mofori ad acceasione spanianed
| Kateg Ba hine, LKW C,  NADABMIESTOO07 s
i I-1ursl:|:’:t —— :g']S-RA msove endies della steads, apprevaie eon Dllve 30/M/1992 o™ 235 &
= agient ¢ inbeprasi
é:p izhi SISGTHD P.:g:L:m;uIn ;.- Esecuzione ed Aituazicse el Codice della Strada, approva
ujshr 2002 5 ificazioni e .
Fahrgestelinummer ane del 2 magpio 2001 JI
Motor | cechune urnminiatealive d
Harztall T
_I;; = g;m&m relo del Minisme dnl Tm:-ir" &-;"" gennaka 20;? b }'pl. nl:l.:ll:.
e i 'omelogazicne ¢ instzllazicns 4 siseani =
Baujanr 2002 550 da moorl ad accension uaniea dest pulst
Nenndelstung (kW] gemass Sawmascinenscidd 310 050, 08 0L I SRl sy i s
| Betriebsstunden oder kim-Stand bei Fitereinbau 576812 Vista la domanda, prowmccliaia in daia 20102008, pesestua dalla dina AUG
| Abnahmemessung chne Fifter Engincering AG - Elsau-Zarig (Svirzers), per mezzo della mandsiaria TECNOCENTER
Abgastribung K-Vert [1/m] bei fraie chisunigung 1.00 [1/m] u-maé neeminan B3k
Larmmessung [dEA]im Nahfeld 45°0.5 m [GBA]
.9 Nordre E_:n 5 [1in) T — | 2000 [1/min] | l;:amna . NADAQ40 el 03.05.2019,
| ahmemessung | | o = " RN Y . ? mlakama
Abgastrabung K-Wert [1/m) bei freier Beschisumigun N 000 [ 5l dlehiars esesa {'omalogazione NADAOSO al tipo di sistems: .
Larmmessung [dBA] im Nahfeld 45°0.5 m [dBA r.!w:c't d i del },.\;l?mt,CLEAN ADVANCE,
bei Motordrehzahl n [ 1/min] 2000 [1imin .
— ":Amslr che definicoono la Boighie di motwr:
Fitergegendruck [mbar] 29 [mbar J“ i appartenenss, de lipi df metae: [AHITVED
bei Motordrenzahl [1/min] und Last [%] [1/min] | 1%] i P
Gpazimeter 1718 + 2147 em’;
Herstalier = 1 0 ione Turbocompresseres;
o 1 b e wllaziens, o seli fin dellinquiments da masa s patcelito, deiemins
| i dei tipi di maton, Mwmﬁ_rmrsdclpaﬂmemdauulymol nelk
Larmmessgerat AR deL gt
Herateller
T » SERTS ; cui ol conme 5 dellar. 3 &
| Prifung
Prifdatum x 18.03.2013 =S e
Prifstelle
Nachriutfirma — Stempel I—
DatumiUnterschift des PFS-Machristers
|
*Diese Angaben sind im Fahrzeugauswais sinzutragen. Andern im F is e Ang (2.B. béim
Ersatz eines PFS), ist dies der Zulassungsbehsrde 2u melden.
beszéliink, melyhez van az EU terlle- Regeneracio Zajcsillapitas

tén bevizsgalasi jegyz6konyv.

De nézziik, hogy hogyan is éplil fel,
milyen technikai paraméterekkel
rendelkezik az R32:

Sz(réhaz

304L minéségl rozsdamentes acél,
>1/16 huvelyk ( 1 hivelyk=25,4 mm),
elektropolirozott, IP67-es védettség-
gel, hogy ellenalljon a nagynyomasu
vizsugarnak

Sz(ir6anyag

Szilicium-karbid (SiC), 679 364
szamu svajci szabadalom, katalitikus
bevonat ,Clean Coat"-tal, cellas(ir(-
ség 100 cpsi

DOC anyag

Szilicium-karbid (SiC), 679 364 szamu
svajci szabadalom, katalitikus bevonat
platinaval, cellas(r(iség 200 cpsi
Boritas

Haz nem kategorizalt, magas hémér-
séklet(i tartészovetekkel (nem rakkelté
anyag) Uzemanyag

Koénnyd dizelolaj, kéntartalom akar 50

ppm

autotechnika.hu

Folyamatos katalitikus koromégetés,
minimalis hémérsékleti kdvetelmény
15% >200C Sz(irési sebesség

>85% ARB 3+ szint; >99% 20-300 nm-
es részecskeméret esetén

>25 dBA behelyezés, kipufogédob
csere

Ellen6rzés

ARB CA/HUG/2012/PM3+/NOO/ON/
DPFO01; VERT B228/07.08

mrobiclean R Design (D)
advanced available g g 38 ? & ; 8 L I £ arg | Weignt
T 1oL reany Lagal
Dinches] i)
Ri16 NS 22.1° 108 40740 72
R20 NS5 74 108 | 40/40 05
RoE 213415 2740 19 | 50/50] 105
EEct L EV—
I R32 245 274 13.4 50150 126
RAD 230415 274 | 152 | 50/50] 152
RS0 S ma 167 SDISD 170
*Design 3. add Length 4.2 Inch (R16/20} / 5.2 Inch (R26/32/40/50)
*Mesign 4 acdd Lengih 1.6 Inch (RIA/0) / 46 Inch (RIGA40/50)
*Design 5: add Length 7.0 Inch (R16/20) / 9.8 Inch (R26/32/40/50)
A= Inlet Position B Outlet Position
4] |F N iy
I
bl i B h |
Deslgn 2 Offset Injet/Offset Outiet Design 4 Sids Inlet/Offset Outiet orote ' T

|—]r

]|
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Miért ez a részletesség? Azért, mert
fel kell hivni a figyelmet az 5/1990. (IV.
12.) KBHEM rendelet alabbi bekezdé-
sére:

2. § (1) Arendelet alkalmazaséaban

i) a jarmibe az MR. 16. szamu
mellékletében meghatarozott vagy
azzal egyenértékd kovetelmények-
nek megfelel6 részecske kibocsatast
csokkent6 rendszer (,részecskesz(-
ré"”) utélagos beépitése, amennyiben
arra a kozlekedési hatésag a 16/A.
§-ban meghatarozott feltételek
szerint alkalmazasi engedélyt adott,
vagy a kiilféldén végzett beépités
esetében a részecskesz(ir§ gyartdja,
és a beépitést végzd szakm(ihely
altal kiadott igazolas a megfelel6sé-
get tanusitja,

A hazai rendeletcsomagunk
egyértelmdlen rendelkezik réla -
6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
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(MR.) 16/A.8. - , hogy a részecske
kibocsatast csokkent6 rendszer
utélagos beépitésére jogositd
alkalmazasi engedélyt a kozleke-
dési hatdésag kérelemre adja ki. A
kérelemhez csatolni kell

a) az Eurdpai Gazdasagi Térségrél
sz6l6 Megallapodasban részes allam-
ban kiadott, a részecske kibocsatast
csokkenté rendszerre vonatkozé
jovahagyast, vagy tipusvizsgalo altal
két évnél nem régebben kidllitott olyan
szakvéleményt, amely igazolja, hogy a
részecske kibocsatast csdkkentd rend-
szer megfelel az MR.-ben foglaltaknak,
tovabba

b) a részecske kibocsatast csokkent§
rendszer beépitését végzd gépjarma-
fenntart6 szervezet arra vonatkoz6
nyilatkozatat, hogy rendelkezik a
beépitéshez sziikséges feltételekkel
és technologiaval.

(2) Az alkalmazasi engedély alapjan

a részecske kibocsatast csokkentd
rendszer beépitését az alkalmazasi
engedélyben megjeldlt gépjarmi
fenntart6 szervezet végezheti.

(3) Az Eurdpai Gazdasagi Térségrol
sz06l6 Megéllapodasban részes mas
allamban elvégzett részecske kibo-
cséatast csokkenté rendszer utélagos
beépités esetén — a részecskesz(ird
gyartéja és a beépitést végz6 al-

tal kiadott, a részecskesz(ir6 és a
beépités megfeleléségét igazold okirat
alapjan — a koézlekedési hatésag az
altala Uzemeltetett vizsgalo allomason
elvégzett id6szakos vizsgalat kereté-
ben ellenérzi az MR.-ben foglaltaknak
valé megfeleléséget.

(4) A részecskesz(rd utélagos beépité-
se esetén az id6szakos vizsgalatrol
kiadott M(iszaki adatlapon fel kell
tintetni a részecskesz(ir(i beépitésére
és a részecske osztalyra (PMO) utald
zé&radékot.

Amennyire lehet, akkor legyen teljes
a kép, igy nézzik, hogy mi talélhaté a
16. szamu mellékletben a 6/1990. (IV.
12.) KBHEM rendelethez.

A dizelmotorral hajtott M2 és M3,
valamint az N1, N2 és N3 kateg6-
riaju gépjarmivekbe utdlagosan
felszerelt részecske kibocsatast
csokkent6 rendszerekre vonatkozé
kovetelmények

1. Altalanos rendelkezések

1.1. E melléklet szabalyozza a dizel-
motorral hajtott M2, M3 és N1, N2, N3
kategériaju jarm(ivekbe — autébuszok-
ba és tehergépjarmlvekbe (a tovab-
biakban: haszonjarm() — ut6lagosan
beépitett, a részecske kibocsatast
csokkentd rendszerekkel szemben
tamasztott kdvetelményeket.

1.2. Fogalom-meghatéarozasok és
roviditések:

1.2.1. Telitettségi allapot™: A részecs-
ke kibocsétast csokkentd rendszer
allandé részecskékkel torténd telitett-
ségi allapota meghatarozott menetalla-
potokban, kiilsé regeneréaciot eredmé-
nyez6 intézkedések nélkil.

autotechnika.hu



1.2.2. ,ESC-vizsgalati ciklus™:
Olyan, az 595/2009/EK eur6pai
parlamenti és tanacsi rendeletnek
megfelel6, 13 stacionarius vizsgalati
fazisbol all6 vizsgalati ciklus, amely
a jarmilvek meghajtasara szolgalo
kompresszios-gyujtasia motorok-
b6l szarmaz6 gaz halmazallapoti
karosanyagok és légszennyezd
részecskék emisszidja elleni intéz-
kedésekre vonatkozik.

1.2.3. ,ELR-vizsgalati ciklus”: Az
595/2009/EK eurdpai parlamenti

és tanacsi rendeletnek megfeleld,
allando fordulatszam mellett terhelé-
si |épések sorozatabol allé vizsgalati
ciklus.

1.2.4. [ETC-vizsgalati ciklus™: Az
595/2009/EK eurdpai parlamenti és
tanécsi rendeletnek megfeleld, ins-
tacionarius, valtakoz6 fazisokbdl allé
vizsgélati ciklus.

1.2.5. ,Részecske kibocsatast csok-
kentd rendszer” (PMS): A kipufogégaz
utékezelése a részecske-emisszid
csokkentése céljabdl, mechanikus
vagy aerodinamikus levalasztas
atjan, valamint a diffaziés vagy
tehetetlenségi hatasok segitségével.
Az alkatrészeken és az elektronikus
szerkezeti elemeken végrehajtott, a
motor m(ikbdését befolyasolo spe-
cifikus valtoztatdsok nem tartoznak

a részecske kibocsatast csokkentd
rendszerekhez. Amennyiben azonban
a PMS-sel torténd utélagos felszere-
léshez kapcsol6déan annak tovabbi
kifogastalan miikédéséhez az emisszié
szempontjabol fontos részegysége-
ken vagy a rendszer elemein olyan
jarulékos intézkedések szilkségesek,
mint példaul a kipufogégéz visszave-
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zetés (AGR) szabalyozas valtoztata-
sa, ehhez a motorgyarté engedélye
szikséges.

1.2.6. ,Szabalyozott részecske kibo-
csatast csokkentd rendszer”: Olyan
részecske kibocsatast csokkentd
rendszer, amely az 5. pontnak vagy a
6. pontnak megfelel6en meghataro-
zott, legalabb 90%-o0s gravimetrikus
részecske sz(irési hatasfokkal rendel-
kezik.

1.2.7. ,Folyamatos regeneracié”: Az
utdkezel6 rendszer olyan regeneralasi
folyamata, amely &llandoan, illetve
vizsgalati ciklusonként legalabb egy-
szer lezajlik.

1.2.8. ,Szabdlyozatlan részecske
kibocsatast csokkent6 rendszer”:
Részecske kibocsatast csokkentd
rendszer, amelynél az 5. pontnak vagy
a 6. pontnak megfeleléen meghatéaro-
zott gravimetrikus részecske sz(irési
hatasfoka legalabb 50%. Azon motorok
esetében, amelyek hengerenkénti
I6kettérfogata 0,75 dm? alatti és a név-
leges teljesitményhez tartoz6 fordulat-
szama 3000 min1folotti, a részecske
szlirés hatasfokara vonatkozé kovetel-
mény legaldbb 30%.

1.2.9. ,Részecske kibocsatast csok-
kent6 rendszer-csalad”: Az 6sszes
olyan részecske kibocsatast csokkentd
rendszerbdl allé csalad, amelyek
miikodésuket tekintve mliszakilag
azonosak a 7.1. pontban foglalt, a
rendszer-csaladokra vonatkozé azo-
nossagi kritériumokkal.

1.2.10. ,Periodikus regeneraciéval
miikodd részecske kibocsatast
csokkentd rendszer”: Olyan részecske
kibocsatast csdkkentd rendszer, amely
esetében a periodikus regeneracio

ismétl6déen, a motor miikédése soran
kevesebb, mint 100 tizemora alatt
zajlik le.

1.2.11. ,Arészecske levalasztas
hatasfoka”: A részecske kibocséatast
csokkentd rendszer altal levalasztott
részecskék tdmegének és a jarmu ki-
indul6 allapotdban kibocsatott részecs-
kék tbmegének a viszonya az 5.1. és a
6.1. pontban ismertetett képlet szerint
szamolva:

1.2.11.1. az ESC- vizsgalati ciklusban
mérve a PMO 0 és a PMO 1 részecske
csOkkentési osztaly esetében,
1.2.11.2. az ETC- ciklusban mérve a
PMO 2 részecske cstkkentési osztaly
esetében.

1.2.12. Roviditések:

n: részecske levalasztas hatasfoka
Mpi sulyozott dsszesitett misszio (g/
kwh), szabélyozott részecske kibocsa-
tast csokkent6 rendszerek esetében
Mri emisszio (g/kWh) a regeneracio
folyamata alatt

Msi tébb cikluson keresztil mért
atlagolt emisszid, regeneracio nélkul
(g/kwh)

MGas géz halmazallapotd komponen-
sek emisszidja

PT: részecske kibocsatas
PTNg:utdélagosan felszerelt allapotban,
a 4.1. vagy a 6. pont szerint szamtani-
lag atlagoltrészecske kibocsatas

PTS: a motor részecske kibocsatast
csokkenté rendszer nélkul mért szam-
tanilag atlagolt részecske kibocsatasa
a mindenkor alkalmazando vizsgélati
ciklus legalabb két ciklusértékébdl
szamitva

VF: a részecske kibocsatast csokkentd
rendszer térfogata

VH: a motor I6kettérfogata
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2. A részecske-kibocsatas csdkken-
tési osztalyainak definicigja

A részecske kibocsatast csokkentd
rendszerrel utélag felszerelt ha-
szonjarmivek az aldbbi részecske

— kibocsatas csokkentési osztalyba
tartoznak, amennyiben teljesitik a
kipufogdgaz-emissziéjukra a kiinduld
allapotban el@irt kdvetelményeket:

kategéria
PMO 01 N1/l és lll: 0,17 g/km
PMOO, |N1/, 1l és Ili: 0,100g/km

M2, M3; N2, N3:0,15 g/kWh - ESC
PMO 1, N1/1I és 111:0,05g/km;

M2, M3; N2, N3:0,100 g/kWh - ESC
PMO 2, N1/1l és 111:0,025 g/km;

M2, M3; N2, N3:0,02 g/kWh - ESC

0,03 g/kWh - ETC
PMO 3, N1/l és 111:0,0125g/km;

M2, M3; N2, N3:0.02g/kWh - ESC; ELR; ETC
PMO 4, N1/Il és 111:0,005g/km

3. A részecske kibocsatast csokken-
t6 rendszerekkel szemben tamasz-
tott kovetelmények

A kérelmezbnek a 4. és az 5. vagy 6.
pontban ismertetett vizsgélatokkal kell
alatdmasztania és igazolnia, hogy a
rendszer m(ikod6képessége — rendel-
tetésszer( Uzemeltetést feltételezve

— a hengerenként 0,75 dm? alatti I6ket-
térfogatt és 3000 minl folotti névleges
teljesitményhez tartoz6 fordulatszamu
motorral hajtott haszonjarmivek ese-
tében 80.000 km megtételéig, egyéb
haszonjarm(vek esetében 200.000
km-ig vagy 6 évig terjed élettartamig
— attol figg6en, hogy melyik kritérium
teljesil els6ként — szavatolt.

A részecske kibocsatast csokkentd
rendszer nem tartalmazhat olyan ele-
met, amelynek segitségével e rendszert
Uzemen kivil helyezik, egyébként a 3.2.
pont szerinti kévetelmények érvényesek.
3.1. Az azonossag kritériumai

A részecske kibocsatast csokkentd
rendszer az alabbi kritériumok vonat-
kozasaban egymastol nem térhet el:
3.1.1. arészecskék levalasztasara
szolgal6 anyag sziirési modja és
mikddési elve (fém, keramia),

3.1.2. a szlir6anyag részecske kibo-
csatast csokkentd konstrukcidja, azaz
a részecske levélasztasat szolgéald
elemek (lemezek, fonat, tekercselt,
cellaanyag (sz(ir6elem) s(rliség, po-
rozitas, pérusatmérd, zsebek, lapatok,
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golydk szama, fellleti érdesség, huzal
(golyo) szalatmérd,

3.1.3. a részecske kibocsatast csok-
kent6 rendszer, illetve az elé beépitett
katalizatorok minimalis katalitikus
bevonata (g/ft3),

3.1.4. a sz(ir6t burkolé fémhaz (,ca-
ning”), illetve a sz(ir6elem rogzitése a
fémhazban,

3.1.5. térfogat + 30%,

3.1.6. regeneralés tipusa (periodikus
vagy folyamatos),

3.1.7. regeneraléasi stratégia (kataliti-
kus, termikus, elektrotermikus regene-
ralas),

3.1.8. az adalékolas és adagolérend-
szer kialakitasa (amennyiben van
ilyen),

3.1.9. az adalék tipusa (amennyiben
van ilyen),

3.1.10. beépités adottsagai [max. +
0,5 m elhelyezési kiilonbség lehet a
turbéfeltolté-kilépboldal (turbina) és

a részecske kibocsatast csokkentd
rendszer belép6 nyilasa kozott],
3.1.11. a sz(ird elé beépitett oxidacios
katalizatorral vagy anélkul.

3.2. Ameglévé oxidaciés kataliza-
tor(ok) tovabbi alkalmazasa:

A részecske kibocsatast csokkentd
rendszer elé iktatott oxidacios kataliza-
torok az utélagos felszereléskor egyes
esetekben tovabbra is alkalmazhatdk,
amennyiben ezek bizonyithatdan:
3.2.1. nem régebbiek 5 évnél,

3.2.2. futasteljesitményik a hengeren-
ként 0,75 dm? alatti I6kettérfogatu és
3000 min‘* folétti névieges teljesitmény-
hez tartoz6 fordulatszamu motorok
esetében 80 000 km futasteljesitmény
alatti, egyébként 150 000 km futastel-
jesitmény alatti, (a futasteljesitmény
igazoldsa a szervizkdnyv és a kilométer
szamlalo segitségével torténik) és
3.2.3. nincsenek rajta lathaté meghiba-
sodasok,

3.2.4. vagy a részecske kibocsatast
csokkentd rendszer gyartoja a 8.
pontban el6irt moédon a rendszer
alkalmazasi engedélyébe térténé
bejegyzéssel bizonyitja, hogy a
rendszerre vonatkozéan megkovetelt
hatarértékek betartdsa a sorozatban
gyartott oxidacios katalizator(ok) nélkul

is megvalosul (a rendszer alkalmazasi
engedélyének tartalmaznia kell az erre
vonatkoz6 igazolast).

Amennyiben nem bizonyithat6 a

fenti szempontok egyike sem, ugy Uj
oxidéacios katalizatorokat kell beépiteni
a részecske kibocséatast csokkentd
rendszer utdlagos felszerelése el6tt.
A részecske kibocsatast csokkentd
rendszernek a motor-prébapadon
torténd vizsgalata soran a rendszert

a turbdfeltdltd (turbina) kilépd nyila-
satol legalabb 2 m tavolsagban kell
elhelyezni. Amennyiben a kérelmez§
bizonyitani tudja, hogy a rendszer ké-
s6bbi alkalmazasi teruletén bellil egy
ennél kisebb tavolsagot kell maximalis
tavolsagnak tekinteni, a kipufog6géz
vezeték hosszat ennek megfelel6en
le lehet roviditeni. Szigetelések vagy
hasonlé megoldéas alkalmazasa csak
akkor megengedett, ha ezeket a
jarmdben torténd késdbbi beépitéskor
is alkalmazzak.

3.3. Aktiv részecske sz(rék
Amennyiben a részecske kibocsatéast
csokkentd rendszerben vagy azzal
Osszeépitve olyan berendezések van-
nak, amelyek azt eredményezik, hogy
meghatarozott feltételek mellett a rend-
szerre vonatkozdan a 2. pont szerint
meghatarozott hatarértékek mar nem
lesznek betartva, ugy a kérelmez6nek
a kovetkez6ket kell bizonyitania:
3.3.1. milyen feltételek mellett torténik
ezen berendezések aktivalasa vagy
deaktivalasa,

3.3.2. ezek a berendezések csupén a
PMS védelmét, vagy a motor védelmét
vagy a PMS regeneralasat szolgaljak,
és nem lesznek tartésan aktivalva,
3.3.3. az aktivalast kovetben a
berendezést legkésdbb, a rendszerre
vonatkozéan a 2. pont szerint megha-
tarozott két vizsgalati ciklus utan oly
modon deaktivaljak, hogy visszaall az
eredeti allapot. A bizonyitasnak olyan
tartamvizsgélat soran kell megtortén-
nie, amely legalabb 6t aktivalast vagy
deaktivalast tartalmaz,

3.3.4. az élettartamra vonatkozéan
megadott kbvetelményeket betartjak,
3.3.5. a gépkocsivezet§ tajékoztatast
kap az ilyen berendezés aktivalasarol.
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Az OMV ,Partner Jubileum 2025
rendezvényén, a Festetics palota
disztermében, 2025 majus 29-én
kértUk interjura Mallinerits Pétert,
az OMV nagykereskedelmi vezetdjét.

OMV a koérforgdsos gazdasagban

VEZETO SZEREPRE TOREKSZUNK

ATH (Autdtechnika Haszonjarmiivek
fészerkesztéje, dr. Nagyszokolyai Ivan):
Hol van mar a régi nyugodt, kiszamitha-
t6 vilag... Ma rendeletek szoritasaban
éllink, mozgastertink lehetésége maga
a kihivas. Mit tud tenni egy nemzetk6zi
nagyvaéllalat, egy olyan, melyik napjaink
meghatarozo tertiletén, az energia

OMV (Mallinerits Péter, nagykereske-
delmi vezetd): igy van, de a kihivasok
lehet6ségek is egyben. Valtoztatni
kell azon, hogy hogyan hasznéljuk a
rendelkezésre all6 energiat és eré-
forrasokat. J6 (ton haladunk, hogy a
megoldéas részévé valjunk. Szorosan
figyelemmel kisérjuk az Gj szabalyo-
zasokat és megfeleld alapot épitiink a
jov6 szamara. Igyeksziink megfelelni

autotechnika.hu

a novekvé keresletnek, és biztositani a
mobilitast ma és a jov6ben.

ATH: Fenntarthatésag — mindentitt ezt
halljuk, minden csapbdl az folyik, talan
a csbvezetékeken is ez aramlik. Valo-
szindsitem, az OMV-nél is igy van.

OMV: Fenntarthatésagnak lennie kell,
ha nem téreksziink ra, akkor sajat jo-
vBnket és bolygonk él6vilagat sodorjuk
veszélybe. El6remutato lépéseket kell
tenniink, rovid - és hosszl tavon egya-
rant fel kell tudnunk mutatni eredményt.
Hosszu tavra szolnak példaul a hidro-
gén ellatas fejlesztései, nevezetesen

a zo6ldhidrogén tizemek. Schwechaton
2025 aprilisa 6ta izemel a 10 MW PEM
elektrolizal6 tizem. Eves zold hidrogén

termelési kapacitasa kb. 1500 tonna,
teliesen megujulé villamos energiaval
(szél, viz, napenergia) miikodik. A
hidrogént a helyben el&allitott fenntart-
haté tzemanyagokhoz (pl. SAF, HVO)
hasznaljak.

2025 folyaméan OMV Petrom Petrobraz
(Roménia) finomito is belép a terme-
Iésbe, 20 + 30 MW, 2600 tonna éves
kapacitas,

2027-ben nyitunk termelési kapacitast
Bruck an der Leithan, 140 MW, 23 ezer
tonna éves termelési mennyiséggel.

A fenntarthatésagot szolgalé termékek-
kel mar ma piacra kell 1épni, ide tartozik
a fenntarthat6 repulégép tizemanyag

a SAF, a megujulé Diesel, a HVO, de
vegyipari alapanyagokban is nagy a
véltozas, a ,zoldités”.
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Megemlitek két innovacios projektet

is. ReQil® izemiink sajat fejlesztés(i
kémiai recycling technologiaval 16 ezer
tonna vegyes miianyagszemét feldolgo-
z&séra képes évente.

Az OMV Geothermal ,Deeep” a Wien
Energie és az OMV mélygeotermikus
héenergia fejlesztési projektje, mely 200
ezer bécsi haztartas karbonsemleges
flitését teszi majd lehet6vé 3000 m
mély kutbol felhozott ~100 °C-os vizzel.

ATH: A fosszilis tiizel6anyagok még
egy ideig, ki tudja pontosan meddig,
szerepet kapnak a mindennapok
energiaellatasaban. Milyen kitermelési
lehetéségeik vannak.

OMV: A foldgaz kulcsfontossagu az ener-
giadtmenet kapcsan (is), kitjaink vannak
Ausztridban, Romanidban, Bulgéariaban
kutatéfurdsokat végziink. Az EU legna-
gyobb féldgaz projektje az OMV Petrom,
Romania - Fekete-tenger Neptun Deep,
a kitermelés varhat6 kezdete 2027-ben
lesz, ahonnan a magyar fogyaszokat el
tudjuk majd latni energiaval.

ATH: Folydiratunk olvaséi a haszon-
jarmlives szektorbdl kertilnek ki, igy
els6sorban a fenntarthaté lizemanya-
gok fejlesztése irant érdeklédnek.

OMV: Szamunkra is alapvetéen
fontosak a motorhajtéanyagok, és ezek
még évtizedekig vellink maradnak, de
jelent6ségik a kodzeljovében cstkkeni
kezd. Tdmogatunk az energiadtmenet
kapcsan minden a fenntarthat6sag
irdnyaba mutat6 fejlesztést és az
ezekb6l szarmazé terméket. Tech-
nolégiankban fontos szerepet kap az
ugynevezett egylttes- vagy tarsfeldol-
gozas, a Co-Processing. Ennek soran
a finomitéban a biogén alapanyagokat
a fosszilis, k6olajalapu alapanyagokkal
egylitt dolgozzuk fel. A technolégia
megnovelt biotartalmd zemanyagokat
tesz lehet6vé, mikdzben biztositja az
Uzemanyag min8ségének legmagasabb
szinvonalat, kiléndsen a teljesitmény
és a hideg tulajdonsagok tekintetében.
HVO és SAF is készil a CoPro lizem-
ben Scwechaton és az OMV Petromnal
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Mallinerits Péter

is épll mar az éves 250 kt kapacitasu
fenntarthaté tzemanyag tUzem.

ATH: Az autégyarak altalaban — de
annak utana kell nézni, melyik igen,
melyik még nem — mar jovahagytak a
HVO100 dizel tiizelbanyag hasznalatat
motorjaikban. Hol lehet megvasarolni?

OMV: A HVO100 tizeléanyag CO,
labnyoma rendkiviil alacsony, igy ez
egy igazan ,zo6ld” motorhajtéanyag. Az
OMV-nél alkalmazott technoldgia ezt
csak a nemzetkdzi ajanlasnak megfe-
lel6 alapanyagokbdl allitja eld. Magyar-
orszagon a jogszabalyok egyel6re nem
teszik lehetévé, hogy ez a termék 6nalld
Uzemanyagkeént is forgalomba kerljon,
azonban a hataron tul, az OMV nemzet-
kozi toltballomas-hélézataban elérhetd
az HVO100 Diesel.

ATH: Az OMV energetikai véllalat,
melynek kivalé adottsagai vannak
logisztikai halézata révén, hogy a kézuti
kbzlekedés valamennyi energiaigényét
kielégitse. Mar ismert, hogy a benzinku-
tak egy része elektromos téltépontokkal
is rendelkezik. Ez az OMV stratégiai f6
iranyat képezi?

OMV: Igen, latjuk az elekromobilitas
rendkiviili jelent6ségét, ezért OMV

VIt

eMotion méarkanév alatt intenziven fej-
lesztjiik elektromos téltéhalézatunkat.
Ausztria, Csehorszag, Szlovakia,
Magyarorszag és Romania, mint egy
kozlekedési folyoso, fontos része a
halézatnak. Jelenleg tébb mint 1400
toltépont all rendelkezésre, ebbdl
Magyarorszagon tébb, mint 100, és ez
a szam naprol-napra névekszik.
Célunk, hogy 2030-ra 5 000 OMV
eMotion toltépont alljon rendelkezés-
re, elsésorban nagy teljesitményfi,
jellemzéen 150-300 kW-os téltékkel
(minimum 150 kW). Ezek a t6lt6k
kényelmesen hasznalhatok példa-

ul az OMV E-mobilitas Kartyaval,
amely egy komplex megoldast kinal:
nemcsak a toltésre alkalmas, hanem
tankolasra, autbmosasra, matrica- és
utdijfizetésre is.

E mellett kifejezetten a haszongépjar-
mives szegmensre gondolva, part-
nerek vagyunk telephelyi elektromos
toltéallomasok (EV depo) épitésében és
Uzemeltetésében is.

Azaz folyamatosan tAmogatjuk azokat
a Partnereiket, illetve kerestink Ujakat,
akik az egyarant érdekeltek a zold

atmenet kapcsan.

ATH: K6sz6nbm a beszélgetést! m
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A DIZELEK MUSZAKI VIZSGA
ES KOZUTI ELLENORZESE
MEGSZIGORODIK

A dizelmotoros gépjarmiivek m(iszaki
vizsgajan az emisszio és a fedélzeti
emisszidtechnikai rendszerek ellen6r-
zésével nagyon nem elégedettek azok,
akiknek ebben felel6ssége van.

Kik 6k? Els6sorban a kérnyezetvéddk,
egészséglgyiek, azok kdzétt is azok,
akik értenek hozz4 és maddjuk van
befolyasolni a torvényalkotdkat.
Elégedetlenségiik oka nem els6sorban
a vizsgaztatdk technoldgiai fegyelme-
zetlensége, hanem a tényleges hiba-
feltaro vizsgalati médszerek/m(iszerek
hianya.

Dizelliizem(i gépjarmitechnikaban kifu-
téban vannak — van, ahol mar 100%-ig
— a kipufogbégaz utékezeld rendszer
nélkiliek. A klasszikus dizeltechnikaval
~gyartott” kipufogogaz fiistélésmérése
kiforrott (volt), hozta is a tdlemittalék
kisz(irését. Ha a mérési technoldgiat
szigoruan betartottak és a fuistolésvizs-
galat vezényl6 programja is helyesen
volt programozva, nem volt engedé-
keny ,vizsgaztatas barat” a szoftver.

Ezen lassan tillépiink, mert a dizelek
e szazad kezdetétdl méar kaphattak
részecskesz(ir6t és kés6bb kotelezévé
is tették hasznalatukat. Régéta nincs
dizel PDF nélkul. Ma az a varhato
szabalyzat, illetve néhany eurdpai
orszagban mar érvényben is van,

hogy a kdnnyd dizeljarmlvek M1, N1
kategoria esetében, amelyeket el8szor
2013. januér 1-jétdl regisztraltak (Euro
5b és 6), valamint nehéz dizeljarm(ivek
esetében, amelyeket el6sz6r 2014.
januar 1-jétél regisztraltak (Euro VI és
a kovetok), alkalmazni kell miiszaki
vizsgan a kipufogbgézban, a motor
alapjaratan talalhato részecskék darab-
szamanak mérését. Es ez ,atterjed” az
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M2, N2, N3 kategoridkra is. A miiszerek
és a technolégia készen van, altalanos
bevezetése a kiiszobon all. Az emisz-
szibmérés ezen madja, nem (j dolog;
Belgium, Hollandia, Németorszag és
Svajc mar évek 6ta igy mér! Err6l az
Autétechnikaban, legutébb a januari
szamban, b6éségesen irtunk. Ha tényle-
gesen megtorténik ennek bevezetése
Magyarorszagon, a dizelesek egy
részét, féleg az elhanyagolt karbantar-
tasu és manipulalt emissziétecnikaval
Uizemel6ket katasztrofaszeriien fogja
érinteni.

A légszennyezés jelenleg Eurdpa
legnagyobb kérnyezeti egészségugyi
kockazata, kiilbndsen a varosi terilete-
ken. Az nitrogén-oxidok (NO,) az egyik
kulcsfontossagu légszennyez6 anyag.
2021-ben a Egészségugyi vilagszerve-
zet (WHO) (j levegminéségi irany-
elveket tett kdzzé, frissitve a 2005-0s
irdnyelveket, amelyek mennyiségi
egészség alapu ajanlasokat kinalnak a
leveg6mind&ség-kezeléshez.

Az EU-27-ben (27 orszagban) 2020-
ban a kozuti kdzlekedés volt a NOx
kibocsatasok 6 forrasa, a részese-
dés 37%. A NO, kibocsatasi korlatok
teljesitéséhez az Euro 6d és Euro V

és VI dizeljarmiivek altalaban szelektiv
katalitikus redukciés rendszereket
(SCR) hasznalnak, melyekhez AdBlue
reagens szikséges.

Az EU-ban a jarm(ivek kibocsatasi
megfelel6ségének ellenbrzése, egy
meghatarozott élettartam alatt, gyartd
altal elvégzett piaci feliigyeleten (MaSu,
ISC) keresztil torténik, de csak egy
korlatozott szamu jarmivet ellendriz-
nek. Alapvet6en a jarmlvek kibocsatasi
kovetelményeknek valé megfelelése az

autogyartok felel6ssége. A rendszeres
miszaki vizsgan az 6sszes kozlekedd
dizeliizem( jarm( kibocsatasat ellendr-
zik részecske kibocséatasra.

A miszaki vizsga kdvetelményeinek
valé megfelelés a jarm(i tulajdonosanak
felelssége. A jarm(ivek rendszeres
miszaki kdvetelményeit az 2014/45/
EU iranyelv hatdrozza meg, melyet
természetesen Magyarorszag atvett.
Ez el6irja, hogy ,A jarm( élettartama
alatt végzett tesztelésnek viszonylag
egyszeriinek, gyorsnak és olcsénak
kell lennie, mikdzben hatékonyan kell
teljesitenie ezt az iranyelvet céljait”. Az
ellenérzési technologiak megsziilettek!
Jelenleg folyamatban van a 2014/45/
EU kozuti kézlekedésre vald alkalmas-
ség Uj vizsgacsomag (Roadworthiness
package) jovahagyasi eljarasa. Az
egyik cél az, hogy bevezessenek
mobdszereket a Dizel részecskesz(ir§
(DPF) és a szelektiv katalitikus redukci-
0s rendszer (SCR) hibainak észlelésére
dizeljarmdveknél. Ez Uj kibocsatési
tesztfolyamatokat fog igényelni,
kildnésen NOx- és részecske szam
(PN) méréseket. A PN-PTI széles
koérben megvitatasra kerilt az elmalt
tanulmanyokban. Kiilondsen a dizeljar-
mivek esetében az alacsony fordulaton
torténd PN-mérés hatékony modszer-
nek bizonyult a manipulalt vagy hibas
részecskesz(rdk észlelésére, melyet
bizonyitanak az az orszagok is, ahol ez
mar bevezetett.

A jelenlegi eurdpai dizel flotta tobbnyire
azonos deNOx (redukalasi) techno-
I6gidkat alkalmaz. Az ellendrzésre is
altalanosan hasznalhat6 diagnosztikai
méréstechnoldgiat fejlesztettek ki.

(Lasd az ezzel foglalkozé cikkiinket!)
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DIZELMOTOROK EMISSZIO-
TECHNIKAI RENDSZEREINEK
VIZSGALATA MUSZAKI VIZSGAN

BEVEZETES

A dizelmotoros gépjarmivek muiszaki
vizsgajan az emisszio és a fedél-

zeti emisszidtechnikai rendszerek
ellen6rzésével nem elégedettek azok,
akiknek ebben felel§ssége van. Kik
6k? Els6sorban a kdrnyezetvédok,
egészségligyiek, azok kozott is azok,
akik értenek hozzéa és maédjuk van
befolyésolni a torvényalkotokat.
Elégedetlenségiik oka a hatékony
hibafeltaro vizsgalati médszerek/ma-
szerek hianya.

Dizeliizem( gépjarmitechnikaban
kifutoban vannak — van, ahol mér
100%-ig — a kipufogdgéz utékezeld
rendszer nélkuliek. A klasszikus di-
zeltechnikaval ,gyartott” kipufogdgaz
fustdlésmeérése kiforrott (volt), hozta is
a talemittalok kiszdrését. Ha a mérési
technoldgiat szigordan betartottak és
a fustolésvizsgélat vezényl6 program-
ja is helyesen volt programozva, nem
volt engedékeny ,vizsgaztatas barat”
a szoftver.

Ezen lassan tallépiink, mert a dizelek
e szazad kezdetét6l mar kaphattak
részecskesz(r6t és késébb kotele-
zGvé is tették hasznalatukat. Régota
nincs dizel PDF nélkil. Ma az a
varhat6 szabalyzat, illetve néhény
eurdpai orszagban mar érvényben

is van, hogy a kénny( dizeljarmdvek
M1, N1 kategdria esetében, ame-
lyeket el6sz6r 2013. januar 1-jét6l
regisztraltak (Euro 5b és 6), valamint
nehéz dizeljarmiivek esetében,
amelyeket el6szor 2014. januar 1-jétél
regisztraltak (Euro VI és a kovet6k),
alkalmazni kell miszaki vizsgan a
kipufogbgazban, a motor alapjaratan
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talalhat6 részecskék darabszamanak
mérését. Es ez ,atterjed” az M2, N2,
N3 kategériakra is. A m(iszerek és

a technolégia készen van, altalanos
bevezetése a kiisz6bon all. Az emisz-
sziomérés ezen modja, nem Uj dolog;
Belgium, Hollandia, Németorszag és
Svajc mar évek 6ta igy mér! Errél az
Autétechnikaban, legutébb a januari
szdmban, béségesen irtunk. Ha tény-
legesen megtérténik ennek bevezeté-
se Magyarorszagon, a dizelesek egy
részét, féleg az elhanyagolt karban-
tartdsu és manipulalt emissziotecni-
kaval zemel6ket katasztrofaszertien
fogja érinteni.

A légszennyezés jelenleg Eurdpa
legnagyobb kérnyezeti egészség-
Ugyi kockézata, killénésen a véarosi
tertileteken. Az nitrogén-oxidok (NO,)
az egyik kulcsfontossagu légszennye-
z6 anyag. 2021-ben a Egészségligyi
vilagszervezet (WHO) 0] leveg6miné-
ségi iranyelveket tett k6zzé, frissitve
a 2005-06s iranyelveket, amelyek
mennyiségi egészség alapu ajanlaso-
kat kinalnak a leveg6min6ség-keze-
Iéshez.

Az EU-27-ben (27 orszagban) 2020-
ban a kozuti kozlekedés volt a NO,
kibocséatasok f6 forrdsa, a részesedés
37%. ANO, kibocsatasi korlatok tel-
jesitéséhez az Euro 6d és Euro V és
VI dizeljarmivek altalaban szelektiv
katalitikus redukciés rendszereket
(SCR) hasznalnak, melyekhez AdBlue
reagens szikséges.

Az EU-ban a jarmivek kibocsatasi
megfeleléségének ellenbrzése, egy
meghatérozott élettartam alatt, gyarto
altal elvégzett piaci feligyeleten
(MaSu, ISC) keresztil torténik, de

csak egy korlatozott szamu jarmdvet
ellenériznek. Alapvet6en a jarm(ivek
kibocsatasi kovetelményeknek valo
megfelelése az autdégyartok feleléssé-
ge. Arendszeres miszaki vizsgan az
Osszes kozleked§ dizelizemd jarmd
kibocsatasat ellenérzik részecske
kibocséatasra.

A mUszaki vizsga kdvetelményeinek
valé megfelelés a jarm( tulajdo-
nosénak feleléssége. A jarmlvek
rendszeres miiszaki kdvetelményeit
az 2014/45/EU iranyelv hataroz-

za meg, melyet természetesen
Magyarorszag atvett. Ez el@irja,
hogy ,A jarm( élettartama alatt
végzett tesztelésnek viszonylag
egyszerlinek, gyorsnak és olcsénak
kell lennie, mik6zben hatékonyan
kell teljesitenie ezt az iranyelvet
céljait”. Az ellen6rzési technolégidk
megszuilettek!

Jelenleg folyamatban van a
2014/45/EU kozuti kozlekedésre
valo alkalmassag Uj vizsgacsomag
(Roadworthiness package) jévaha-
gyasi eljarasa. Az egyik cél az, hogy
bevezessenek modszereket a Dizel
részecskesz(ir6 (DPF) és a szelektiv
katalitikus redukciés rendszer (SCR)
hibainak észlelésére dizeljarm(ivek-
nél. Ez (j kibocsatasi tesztfolyamato-
kat fog igényelni, kilénésen NO, - és
részecske szam (PN) méréseket. A
PN-PTI széles kdrben megvitatasra
kerult az elmdlt tanulmanyokban.
Klléndsen a dizeljarmivek eseté-
ben az alacsony fordulaton torténd
PN-mérés hatékony modszernek
bizonyult a manipulalt vagy hibas
részecskesz(ir6k észlelésére, melyet
bizonyitanak az az orszagok is, ahol
ez mar bevezetett.
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A jelenlegi eurdpai dizel flotta
tobbnyire azonos deNO, (redukalasi)
technoldgiakat alkalmaz. Az elle-
nérzésre is altaldnosan hasznalhat6
diagnosztikai méréstechnoldgiat
fejlesztettek ki.

AZ ELOIRT VIZSGALATOK

A kipufogégéaz-kibocséatast szaba-

lyoz6 berendezések vizsgalatat a

2014/45/EU el6iras jovahagyas alatt

Iévé iranyelve szerint az alabbi moé-

don és mérésekkel kell elvégezni:

- szemrevételezéssel és

— amennyiben a jarm{ mszaki
jellemzéi lehet6veé teszik, és a
szilkséges adatok rendelkezésre
allnak, elektronikus interfész hasz-
nalataval (OBD- vagy OBM-leolva-
sas), valamint

- kipufogogéaz alkoték mérésével
kell elvégezni.

a) A gyarto altal felszerelt kibocsatas-
csokkentd berendezés hianyzik,
atalakitottdk vagy nyilvanvaldan
meghibasodott.

b) Olyan szivargasok észlelhetdk,
amelyek befolyasolhatjak a kibo-
csatasmérést.

c) Afigyelmeztetd berendezés
hibasan m(ikadik, a figyelmeztet6
késziilék vagy a visszajelz6 lampa
nem mikodik.

d) Afigyelmeztetd berendezés rend-
szerhibat jelez.

e) Arendszer az elektronikus
jarminterfészen keresztiil hibat
jelez.

f) Abiztonsagot és/vagy a kérnye-
zetet érint6 modon atalakitott
kipufogogazkibocsatas-szabalyo-
z6 egység.

g) A biztonsagot és/vagy a kornye-
zetet érint6 modon atalakitott
barmely mas, a kibocsatassal
Osszefiiggd szabalyozo egység.

h) Olyan, a jarm(i gyartéja nem
engedélyezett és a homologizacié
soran jova nem hagyott elektroni-
kus eszkdzok megléte, amelyek
a modositjak a motorba vagy a
kibocsatascsokkentd egység(ek)
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be érkez6 vagy onnan kimend
jeleket.

i) Adott esetben nem elegendd
reagens.

j) Az OBD- vagy OBM-leolvasas
jelentds mértékd miikodési hibara
utal.

A KIPUFOGOGAZ-KIBOCSATAS
MERESE - KOMPRESSZIO GYUJ-
TASU MOTOROK

Euro 5b és Euro VI kibocsétasi osztalyd
vagy Ujabb jarm(ivek esetében: ré-
szecskedarabszam-mérés, PN-mérés).
(Részecskeszlrével felszerelt jar-
m(ivek esetében a tagallamok az
atlatszatlansag mérése helyett a
részecskedarabszam-mérést is alkal-
mazhatnak.)

kal, illetve vezetéssel lehet elérni.
Az ajanlott teljes kondicionalasi id§
legaldbb 300 masodperc.
A vizsgalat alatt a jarm( nem végezhet
aktiv részecskeszlr6regeneralast.
A motor h(it6kézegének 60 °C alatti
hémérséklete mellett gyors megfelelési
vizsgalat lehetséges.
Azonban, ha a jarm(i nem felel meg a
vizsgalaton, akkor a vizsgélatot meg
kell ismételni, és a jarm(inek telje-
sitenie kell a motor hit6kdzegének
hémérsékletére és kondicionalasara
vonatkozd.
Arészecskeszlir6vel felszerelt,
legfeljebb Euro 5a és Euro V
kibocsatasi osztalyu jarm(vek
esetében a tagallamok legfeljebb
1 000 000 (1/cm3) hatarértéket
alkalmazhatnak.

(25)

PM Szall6 szilard részecskeanyag (2,5 mikrométernél kisebb &t-
mér6jli részecskék (<2,5 um)) tdomegére vonatkozo kibocsatasi
hatarértékeket a kdnny(i (M1, N1 Euro 5 és Euro 6), valamint

a nehéz tehergépjarmdvekre (N2, N3 Euro VI) vonatkoz tipus-
jévahagyasi jogszabalyok szabalyozzak.

Legfeljebb Euro 5a és Euro V kibo-
csatasi osztalya jarmlvek esetében:
Fényelnyelés (opacitas) -mérés.

A mérémliszer el6készitése:
A mUszert legaldbb a gyarté altal meg-
adott bemelegedési ideig kell miikod-

PN Részecske darabszam, amely a Iégszennyezés egy masik
mérdszama, a PN kibocsatasi hatarértékeit a tipusjovaha-

gépjarmlveknél (amelyeket el6szér 2013. januér 1-jétél
helyeztek forgalomba), valamint az Euro VI kategoriaji nehéz
tehergépjarmiveknél (amelyeket elészér 2014. januar 1-jétdl
helyeztek forgalomba).

Euro 6d-TEMP és Euro VI kibocsatasi
osztalyl vagy Ujabb jarmiivek eseté-
ben: NO,-mérés.

RESZECSKEDARABSZAM-MERES

A jarm( el6készitése: A vizsgalat

kezdetén a jarmd motorja:

- forrd, azaz a motor h(itékdzegének
hémérséklete 60 °C folétti, de
lehet6leg > 70 °C folotti,

- kondicionalt, amit egy ideig
alacsony alapjaraton térténd
mikddtetéssel és/vagy allo hely-
zetbdl induld, legfeljebb 2 000 min*
fordulatszamig torténd gyorsitasok-

tetni. A 2023. marcius 20-an médosi-
tott (EU) 2023/688 hizottsagi ajanlas 5.
szakaszaban meghatarozott miszerek
Onellen6rzései figyelemmel kisérik a
mdszer izemeltetés kdzbeni megfelel6
mikddését, és miikodési hiba esetén
figyelmeztetéssel vagy lizenettel jelez-
nek. Minden vizsgélat el6tt ellendrizni
kell a mintavevd rendszer j6 allapotat,
beleértve a mintavev6 tomlé és a
szonda sériilésének ellenbrzését is.

Vizsgélati eljaras:

— arészecskeszamlalé szoftvere
automatikusan iranyitja a miszer
kezel6jét a vizsgalati eljaras soran,
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- aszondat legalabb 0,20 m-re kell
a kipufogdrendszer kimenetébe
helyezni. Indokolt kivételek esetén,
ha a mintavétel ezen a mélységben
nem lehetséges, a szondat legalabb
0,05 m-re kell helyezni. A mintavev§
szonda nem érintkezhet a kipufo-
gocso falaival,

- ha a kipufogérendszer egynél tébb
kimenettel rendelkezik, a vizsgéa-
latot valamennyin el kell végezni.
Ebben az esetben a kilénbdz4
kipufogoérendszer-nyilasokon mért
legnagyobb részecskeszam-kon-
centraciot kell a jarm(i részecske-
szamkoncentraciojanak tekinteni,

— ajarm(i alsé Uresjarati fordulatsza-
mon jar. Ha a jarm( motorjat nem
statikus korilmények kozott inditjak
el, a vizsgélatot végz6 személy-
nek ki kell kapcsolnia a start-stop
rendszert.

Hibrid és hal6zatrdl tolthet6 hibrid
elektromos jarm(ivek esetében a belsd
égés(i motort be kell kapcsolni,

— miutan a szondat behelyezték a

kipufogocsébe, a kovetkez6 |épéseket

kell kdvetni:

1. legalabb 15 méasodperces stabi-
lizacios id6szak, amikor a motor
alapjarati fordulatszamon jar.
Opcionalisan a 2-3. stabilizacios
id6szak elétt legfeljebb 2 000 min*
fordulatszamig gyorsitast végez-
nek;

2. a stabilizaciés id6szak utan meg
kell mérni a részecskeszam-ki-
vizsgalat id6tartama legalabb 15
masodperc (a mérés teljes id6-
tartama). A vizsgalati eredmény
a mérés id6tartamanak atlagos
részecskeszam-koncentracioja.
Ha a mért részecskeszam-kon-
centracio tébb, mint kétszerese
a hatarértéknek, a mérést
azonnal be lehet fejezni, nem
kell megvarni a 15 masodperc
leteltét. A vizsgalati eredményt
jelenteni kell. A vizsgalati eljaras
befejezése utan a miszer je-
lenti (és tarolja) a jarmu atlagos
részecskeszam-koncentraciojat
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és egy »PASS« (megfelelt)
vagy »FAIL« (nem felelt meg)
Uzenetet kild:

— Ha a vizsgalati eredmény kisebb
a hatarértéknél vagy megegyezik
azzal, a m(iszer »PASS« izenetet
jelez. — Ha a vizsgélati eredmény
nagyobb a hatarértéknél, a mlszer
»FAIL« Uizenetet jelez. A mérési
eredmény meghaladja a 250 000 (1/
cm?) értéket.

A 2014/45/EU BEVEZETI
A NO,-MEREST

A jarmii el6készitése

A vizsgalat elétt legalabb 5 perces
vezetéssel vagy ezzel egyenértéki
mabdszerrel el kell végezni a jarm(
kipufogdgaz-utékezeld rendszerének
bemelegitését, amig olyan korul-
mények nem alakulnak ki, amelyek
lehet6vé teszik az NO, -kibocsatas-
nak a jarmd szelektiv katalitikus
redukciés (SCR) egységével torténd
hatékony cstkkentését. Az allapot
elérése utan a jarmdvet nem szabad
ledllitani, és a mérést az M1 és az
N1 kategériaju jarmlivek esetében 3
percen belll, az M2, az M3, az N2
és az N3 kategoriaju jarmivek ese-
tében pedig 3,5 percen belil el kell
végezni. Amennyiben lehetséges,

a jarmd vizsgalatra kész allapotéat

a miszerfalon talalhaté jelz6lampa
ellenérzésével vagy a jarmdinterfész
alkalmazasaval (OBD vagy OBM
leolvasas) kell megallapitani. A
vizsgalat alatt a jarm( nem végezhet
aktiv részecskeszlréregeneralast.

A mérémiszer el6készitése: — az

NO -kibocsatast meérg eszkozt lega-
labb a gyarto altal megadott beme-
legedési ideig kell miikodtetni, — [a
17. cikkben emlitett felhatalmazason
alapul6 jogi aktusokkal 6sszhang-
ban meghatarozandd] miszerek
onellendrzései figyelemmel kisérik

a miszer lizemeltetés kdzbeni
megfelel§ miikédését, és mikddési
hiba esetén figyelmeztetéssel vagy
Uzenettel jeleznek.

Minden vizsgalat el6tt ellenérizni kell a
mintavevd rendszer j6 allapotat, bele-

értve a mintavevd tomlé és a szonda
sérulésének ellendrzését is.

A vizsgalati eljaras:
- Az NO,-elemz{ készilék szoftvere

automatikusan irdnyitja a mdszer

kezel6jét a vizsgalati eljaras

soran,

a szondat legalabb 0,20 m-re kell

a kipufogorendszer kimenetébe

helyezni. Indokolt kivételek esetén,

ha a mintavétel ezen a mélységben
nem lehetséges, a szondat legalabb

0,05 m-re kell helyezni. A mintavev§

szonda nem érintkezhet a kipufo-

gocsé falaival,

ha a kipufogérendszer egynél tébb

kimenettel rendelkezik, a vizsga-

latot valamennyin el kell végezni.

Ebben az esetben a kulonb6z6

kipufogérendszer-nyildsokon mért

legnagyobb NO -koncentréaciét kell

a jarmd NO -koncentréacidjanak

tekinteni, — a jarm( alacsony alapja-

raton mkodik,

miutan a szondat behelyezték a

kipufogocsébe, a kovetkez§ Iépése-

ket kell kdvetni:

1. Legaldbb 15 masodperces stabi-
lizacios id6szak, amikor a motor
alapjarati fordulatszamon jar.

2. A stabilizaciés id6szak utan meg
kell mérni az NO, kibocsatas
tartama legaldbb 15 masodperc
(a mérés teljes idétartama).

A VIZSGALATI EREDMENY

A mérési eredmény a mérés id6tarta-
manak atlagos NO,-koncentracioja.

A vizsgalati eljaras befejezése utan

a miszer jelenti (és tarolja) a jarmd
atlagos NO -koncentréacidjat és egy
»PASS« (megfelelt) vagy »FAIL« (nem
felelt meg) Gzenetet kild:

- Ha a vizsgélati eredmény kisebb

a hatarértéknél vagy megegyezik
azzal, a mliszer »PASS« (izenetet
jelez.

- Ha a vizsgalati eredmény nagyobb

a hatarértéknél, meghaladja a 40
ppm-et, a miszer »FAIL« lizenetet
jelez.
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Magyar Vizsgaloallomasok és
Vizsgabiztosok Szakmai Testiilete

A muszaki vizsga jovoje
a 2014/45/EU iranyelv tervezett modositasa tiikrében
Eléado:

Dr. Nagyszokolyai Ivan
cimzetes egyetemi docens

. N
Javaslat
az EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVERE,
amely modositja a
2014/45/EU iranyelvet
a gépjarmuvek és poétkocsijaik id6északos mUiszaki alkalmassagi vizsgalatardl, valamint a
2014/47/EU iranyelvet
az Unio teruletén kozleked6 haszongépjarmuvek kdzuti miszaki ellendrzésérél

A javaslatot az Europai Bizottsag dolgozta ki a
Mobilitasi és Kozlekedési Foigazgatosag (DG MOVE) vezetésével.

Az Eurépai Bizottsag
a modositasi javaslatot
2025. aprilis 24-én tette kozzé
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Miert készitették a modositast?

A muUszaki, Uzemeltetési és tudomanyos fejlodéshez valé hozzdigazitdas
(elektromos hajtas, emissziétechnika, biztonsagtechnika)

+
Digitalizacio adta lehetéségek hasznalata

Adatkormdnyzds lehetéségei
+
Tagorszdagi egységesités

e
Uj EU celok

Melyek a muszaki vizsga (tervezett) uj elemei?

Kezdjiik azokkal, melyeket mi mar régen csindlunk, de az EU-nak ;!
- Futasteljesitmény-adatok (kilométerora-allasok) rogzitése a nemzeti adatbazisokban,
¢s ezen adatok Ujraregisztracio esetén elérhetove tétele mas tagallamok szdmara.

- Kotelezé miiszaki vizsga a 125 cm?-nél vagy 11 kW-nal nagyobb teljesitményti
motorkerékparokra.

- Kotelezé rakoméanyrogzités-ellendrzés az kozuti ellendrzések soran.

Digitalizalas, jarmiinyilvantartasok, adatkorméanyzés
Digitalizalas. A miiszaki vizsga bizonyitvanyanak és a forgalmi engedély digitalizalasa.
Nemzeti jarmiinyilvantartasok ésszekapcsoldsa és a harmonizalt jarmiiadatok kdrének bovitése
ezekben a nyilvantartasokban — példaul az els6é forgalomba helyezés orszaga, a nyilvantartasi statusz,
valamint a jarmi jelentds méddositasaira vonatkozé informaciok.
Elismerés. A nyilvantartasi tagallam elismerjen egy masik tagallam altal kiallitott mtiszakivizsga-
tanusitvanyt személygépkocsik esetében hat honapig.
Adatkormanyzas: az eljarasok és hozzaférési moédok meghatarozasa a jarmtivek miiszaki
informacidihoz, amelyeket az ellen6rz6 allomasok téritésmentesen elérhetnek.
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A muszaki vizsga (tervezett) uj sulyponti elemei?

1. Nagyfesziiltségii rendszerek vizsgalata
Uj vizsgalati tételek az akkumulatoros elektromos jarmiivekre és a hibrid jarmiivekre.
Célja a nagyfesziiltségli rendszerek (pl. akkumulator, inverter, kédbelezés, szigetelés) biztonsagos
mitkddésének ellendrzése.
2. Emisszios vizsgalatok
Részecskesziirds Az ultrafinom részecske (PN) és nitrogén-oxid (NOx) kibocsatasmérési eljarasok benzines
¢s dizel jarmiiveknél.
A konnyl haszongépjarmiivek (kisteherautok) éves kibocsatasi vizsgalata.
Nitrogén-oxidok, részecskék €s zajszint mérése tavoli érzékeléssel kozuti ellendrzésnél.
Cél: jobban azonositani a valos forgalomban erdsen szennyezé jarmiiveket

3. Elektronikus biztonsagi rendszerek vizsgalata
Az jonnan bevezetett elektronikus vezetéstimogato rendszerek (ADAS) a jarmi elektronikus interfészén
keresztiil keriilnek vizsgalatra. Beleértve a biztonsaggal és kibocsatassal kapcsolatos rendszerek
szoftverének épség €és a manipuldcio-mentesség ellendrzését.

A miuszaki vizsga célja, feladata, rendje
nem valtozott!

A valtozas
nem egyszerlien soron lévé korszerUsités, idészerlsités,
hanem ko6z6s emberi céljaink
(kornyezetvédelem, kozlekedésbiztonsag)
eléréséhez a mUiszaki vizsga még hatékonyabb mddon valé szolgalataba allitasa.

Nem egyszerlen kiigazitas, hanem
paradigma valtas.
Uj vizsgalati tételek
uj vizsgalati eljarasok
digitalis informacioszerzés
fokozottan célorientalt vizsgalat
(kérnyezetvédelem, kozlekedésbiztonsag)
sulypont atrendezédés

Paradigmavaltas
Uj szemlélet
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A 2014/45 rendeletmddositas kimondja

Az EU elbirja tobbféle fejlett vezetéstamogatd rendszer (ADAS) beépitését,
amelyek célja a balesetek megeldzése, a halalos aldozatok €s a sulyos
sériilések csokkentése.

Ezek az elonyok azonban nem valésulnak meg, ha
a rendszerek idovel romlanak vagy manipulaljak éket.

Ezért
A miiszaki vizsgalat 1j ellendrzési elemeket vezet be az elektronikus
biztonsagi rendszerekre vonatkozoan,
az elektronikus jarmiiinterfész szélesebb kori hasznalataval,

beleértve a biztonsaggal €s kibocsatassal kapcsolatos rendszerek szoftverének
épségét ellendrzo teszteket is.

ision Zero

cél elérésében

a miszaki vizsganak alapveto
. szerepe van, mert
csak a kozlekedésbiztonsagi
. rendszerek tokéletes
allapotaban engedi a
gé@jérmﬁvek forgalomban
‘ ‘tartasat
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Halalos kozuti balesetek az EU-ban

Halalos aldozatok szama
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Miért javasolja a Bizottsag a régebbi autok és a Kkisteherautok
gyakoribb (évenkénti) vizsgalatat?

. A Vision Zero célkitlizés értelmében minden intézkedést meg kell tenni a balesetek szamanak csokkentése
érdekében. 2024-ben az EU-ban kozel 19 800 ember halt meg kozati balesetben.

. Arégebbi jarmiivek gyakrabban hibasodnak meg, gyakrabban okoznak balesetet, és nagyobb aranyban tartoznak a
nagy kibocsatasu jarmiivek kozé.

. Szamos tagallam (kozel a fele az EU tagallamoknak)

mar most is alkalmazza az éves vizsgalatot 10 évnél id6sebb 10 éves kor utan ezekben az
jarmiivekre. orszagokban van M1 évenkénti vizsga:
. A 11 masik tagallamban a bevezetés 1%-kal csdkkentené a Ausztria, Belgium, Bulgaria,
halalesetek és sériilések szamat Esztorszag, Finnorszag, Irorszag,
Lengyelorszag, Luxemburg, Romania,
Miért javasol szigorubb vizsgalatot a Bizottsag Spanyolorszag, Szlovénia

motorkerékparok és L kategoriaju jarmiivek esetén?
. Arendszeres motorkerékpar-vizsgalatok érezhetden javitjak a kozuti biztonsagot.
2022 januarjatol kotelez6 a miiszaki vizsga a 125 cm? feletti motorkerékparokra, de a tagallamok nagy
rugalmassagot kaptak a vizsgélat gyakorisdgaban.
A jelenlegi kivétel lehetdségét a Bizottsag megsziintetné, és egységes kotelez6 miiszaki vizsgat vezetne be e
jarmuvekre.

Milyen valtozasok torténnek az emisszio vizsgalattal kapcsolatban?

A kozati kozlekedés az NOy-kibocsatas tobb mint 35%-4aért, valamint a részecskeszennyezés mintegy 9%-
aért felelds, és évente korilbeliil 70 000 korai halalozast okoz az EU-ban.

A kipufogogaz-vizsgalatok alkalmazasa a részecskesziirdvel felszerelt dizeljarmiiveken ravilagitott a modern
jarmiivek onellendrzd rendszereinek korlataira: mig az Euro 6-os jarmiivek koziil koriilbeliil 0,3% jelez
meghibasodott kibocsatascsokkentd rendszert, valojaban mintegy 6%-uk megbukik a tényleges méréseken
alapulo teszten. A meghibasodasi arany az Euro 5-0s személygépkocsik és kishaszongépjarmiivek esetében
még nagyobb.

A részecskeszamméres elsoként a részecskeszlirdvel felszerelt dizeljarmiivek miiszaki vizsgajan, valamint a
haszongépjarmiivek kozuti ellendrzéseinél. Kotelezd lesz a jelenleg ajanlott 250 000 részecske/cm?
hatarérték alkalmazasa.

Kotelezdvé valik a NOy-kibocsatas vizsgalata is a miiszaki és kozhti ellendrzéseken, konnyti és
nehézgépjarmiivek esetében is, elsésorban a hibas szelektiv katalitikus redukcios (SCR) rendszerek

azonositasara ésszpontositva, eloszor a dizeliizemi jarmiiveknél.

Késobb a szikragyujtasu motorok is tesztelhetok lesznek.
A NOx vizsgalati eljarast 6sszehangolt lesz a PN-vizsgalattal, lehetové téve a két teszt egyidejli elvégzés1é2t.
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Az 5/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
a kozuti jarmuvek miszaki megvizsgalasarol szolo elbiras
5.2. Avizsgalatok tartalmara és modszereire,
a jarmuvek hianyossaganak értékelésére vonatkozo6 tablazat
sok helyen megvaltozott.
A korabbi tételek helyére modositott kertilt
és
szamos Uj lépett be

Az elektronikus jarmiinterfész hasznalataval végzett elektronikus idészakos
muszaki vizsgalat (ePTI) tekintetében az EN ISO 20730-3:2021 szabvany
meghatarozza az ePTl rendszerek listajat.

10. ELECTRONIC SAFETY SYSTEMS
Az elektronikus biztonsagi rendszerek vizsgalata uj tétel
a tablazat uj 10. fépontja, 62 vizsgalati tétel.

Minden vizsgalatnak alavetett jarmUrendszer és -alkatrész esetében a hidnyossagok értékelését eseti alapon,
az e pontban foglalt tablazatban meghatarozott kritériumoknak megfeleléen kell elvégezni.
Az e mellékletben fel nem sorolt hianyossagokat a kozuti kozlekedésbiztonsagra jelentett kockazataik

szempontjabdl kell értékelni.
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BEV, HEV, PHEV rendszerek nagyfesziiltségii rendszereinek vizsgalata, vizsgalati tételei

4.14 High-voltage Systems
4.14.1 Electncal safety Visual inspection complemented by using (a) Indicator or vehicle interface shows system x
the vehicle interface malfunction
(b) Software version or -mfegnty incorrect X
4.14.2 Tracuon banery cover Visual inspection (a) Shghily dereniorated X
Heavily detenorated
X
{t) Defective attachment X
Very senous risk of falling off X
{c) Obstructed ventlanion port(s) X
4.14.3 Traction battery Visual mnspection, complemented by using (a) Marks of leakage X
the vehicle interface (where made possible Tk il x
by the technical charactenistics of the paaking (nesence ot drophate) '
vehicle, and where the necessary data i
available) (b} Incorrect software or hardware, or readiness-code X
not active
4.14.4 High voltage electrical wiring
4.14.4.1 High voltage wiring hamess and Visual inspection and by operation with the (a) Slightly deteriorated X
connector vehscle over a pit or on a host, including )
inside the engine compartment and the boot Heavily deteriorated X
(where applicable) Ruck of chort-cireut fault X
) Winng msecwe or not adequately secured X
Fixings loose, touching sharp edges. connectors X

eMiszaki Vizsga - ePTI

A gépjarmli elektronikusan iranyitott kozlekedésbiztonsagi rendszereinek
allapotvizsgalata miiszaki vizsgan az elektronikus irdnyitéegységeikbdl
torténo adatkiolvasassal.

Peavy ISO 20730 szabvanysorozat
Iso Road vehicles
Vehicle interface for electronic Periodic Technical Inspection (ePTI)
Jarm{ kommunikaciés interface elektronikus miszaki vizsgahoz (ePTI)
ISO 20730-1

Application and communication requirements (2021-04)

ISO 20730-2

Application and communication requirements conformance test plan (2022-11)
ISO 20730-3

Road vehicles — Vehicle interface for electronic Periodic Technical Inspection (2021-10)
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eMiszaki Vizsga (ePTl) miiszaki tételei (M és N kategoriakra)

Buszmegallo fek

Siillyesztés (,,letérdelés”)
Kormanyzas kézbeni fékezés
Gumiabroncs nyomasszabalyozas
Surlédocsukls stabllizalas
Négykerék régzitofék
Elsckerékzaro eszkoz

Adaptiv fenyszorok

Ovfeszitd és dverd-korlatozé
Hatso fénykapcsolas
Kanyarfényt biztosité rendszer
Kormanyzasi segéd
Magassagallitas

Vészfekezési jelzés

Pre-crash rendszer
Gumiabroncs nyomasfigyelés

Elektronikusan miikédtetett régzitéfék Vonoero-szabalyozas

Savvaltasi segéd

Savtarto seged

Automatikus eCall

Aktiv gordiilési stabilizalas
Kameramenitor

Akusztikus Jarmii figyelmeztetés
Alap kiilsé vilagitas

Automatizalt savtarto rendszer (ALKS)

Kanyarodasi asszisztens
Tachograf

Attételmodosito kormanyzas
Felborulas elleni védelem (aktiv)
Hidrogéntelepités
Indulastamogatas

Utanfuto stabilizalas

Tartés fék

Differencialzar kioldas

Elektronikusan vezeérelt vezeto- es

kdvetao tengely

Kanyarfény

Adaptiv sebességtarté automatika
Adaptiv légterelck

Legzsakok

Aktiv fejtamla

Aktiv motorhaztets

Automatikus régzitofék funkcio
Automatikus fényszérészintezés
Automatikus vészfékezés
Blokkolasgatlo fek (ABS)
Automatikus fénykapcsolas
Elektromos hajtas
Elektromechanikus szervokormany
Elektronikus 6sszkerékkormanyzas
Elektronikus lengéscsillapitas
Elektronikus fékrendszer

Elektronikus stabilitasi program (ESC)

Tavolsagi fény segéd
Sebességkorlatozo

Az uj 10. vizsgalati
csoportban

a hibaok és

a hianyossag
értékelés

valamennyi tételnél
AZONOS

(a) System or any component missing

(b) System or components damaged

(c) Software version or integrity incorrect

e X

(d) Wiring damaged

(e) Warning device shows system malfunction.

56 | 12025, 11.

(f) System indicates failure via the electronic vehicle interface
X
X

Danger to health of persons on board or of other road users

Not affecting the safe operation

Affecting safe operation of the vehicle

(g) System or components not operating, or implausible X

operation

(h) Other failure
Not affecting the safe operation

Affecting safe operation of the vehicle

Danger to health of persons on board or of other road users

autotechnika.hu




El6vé tették az eCall (e-segélyhivé) értékelhetoségét
(mert eddig minden hiba kisebb hiba besorolast kapott)

1048 Automatic eCall
Description: the system is miggered
autommatically by m-velncle sensors

Visual inspection complemented, where
made possible by the techmical
charactensties of the velucle and where

(a) System or any componcnt missing

(b) System or components dammaged

or manually, i1t transmtc a
mummum set of data (EN 15722)
via mobile communication network
and establishes an audio connection
hased on the (emergency) number
between the vehicle passengers and
the public safery answering point,
1w accordance with Regulaton (ELT)
2015/758 of the Europecan
Parliament and of the Council®**,
and Commmssion Delegated
Regulation (EL) 20177 79===

the necessary data 15 made available, with
the nse of electranie interface

The venficaton of the mmmum set of

dara (MSD) includes checking whether:

the mandatory fields are filled with
plavsible mlonmation.

- the deviation between m-vehicle
system (IVS) location and true
location is less than 150 meters.
The caleulation can be done
according to point 2.5 of Annex I
UrCUI.LII.LI].S';I.UIJ Dr:lcgall:d
Regulation (EU) 2017079
the deviatuon between the MSD
trmmes tany amd the mestamp of the

reading 15 less than 6s

(c) Software version or integrity incorrect

(d) Wning damaged

(e) Warning device (eCall MIL) shows system malfunction.

(f) System indicates failare via the clectronic vehicle interface
Not affecung the safe operation

Affecting safe operation of the vehicle

Danger o healih of persons on boad

(g) System or components not operating. or implansible
operation.

- audio components (for example failing echo-test):

- i set of data meonect

Els6ként Japan vezette be e-PTI

1. Nagyon fontos ellenérizni a
kozlekedésbiztonsagi rendszerek,
kiemelten az ADAS rendszerek
folyamatos miikddéképességét.

2. Az OBD megmutatja a hibakddokat,
rendszerek lekapcsolasat, jeladok
meghibasodasat az emisszidtechnikai

€s a biztonsagi rendszerekben.

M1, M2, M3, N1, N2, N3 2021. oktébertdl

(< Example

VORTB

[engine] Failure
PO131
02 Sensor Circuit Low

A\ DTCswas dotostod

<DLC position (interior) >

port)

DLC *(OBD
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Mikortol? Milyen tartalmi modositasokkal?

,,E1ég hosszadalmas €s bonyolult az eljaras, mivel tanacsi és parlamenti irdnyelvrdl van
sz0” — mondja szakértonk, dr. Borsi Zoltan (KTTI),

El6szor a tanacsi szakértéi munkacsoportban van szamos egyeztetd iilés. Altalaban itt
egyezsegre torekednek, és szavazas van. Itt, ha 0ssze tud fogni néhany orszag, blokkolni
lehet kérdéseket,

A szakért6i csoport utan megy Coreper 1. (nagykoveti szint) szavazasra, utana
orszagszavazas az illetékes miniszterekkel (jelen esetben a kozlekedésért felelds
miniszterrel). Az elfogadott szoveg megy egyeztetésre a Parlamentbe.

A Parlament kijelol egy szakért6i bizottsagot és egy jelentéstevét. A személyétdl sok fiigghet. O
tesz javaslatot a Parlament altal megszavazandé allaspontra.

Itt még beindulnak a lobbicsoportok, és rengeteg modositoinditvanyt adnak be.

Végiil a Parlament elfogadja a sajat allaspontjat. Ez 4ltaldban nem, vagy nem teljesen egyezik
meg a Tanécs altal elfogadott szoveggel, ezért megkezdddnek a targyalasok a Tanacs és a
Parlament kozott.

Ha végiil sikeriil »szakértdi« szinten kompromisszumra jutni, akkor az igy elfogadott
kompromisszumos szoveget el kell fogadnia a Tanacsnak (kozlekedési miniszterek szavaznak) és
a Parlamentnek is.

A Bizottsag [a hatalybalépés datuma + 2 év]-ig végrehajtasi jogi aktusokat fogad
el miszaki eléirasok és szabalyok meghatarozasa érdekében.

Milyen feladatok harulnak a hazai jogszabaly elkészitésére?
Meddig tart?
Mik lesznek a bevezetési datumok?

KOoszonom

figyelmuket!




A MUSZAKIVIZSGA-TECHNOLOGIA
TERVEZETT UJ ELEME]

A gépjarm(ivek és potkocsijaik
id6szakos miiszaki vizsgalatarol
sz0616 2014/45/EU irdnyelv, az unié
tertletén kozleked6 haszonjarmivek
kozlekedésre valo alkalmassaganak
kozuti mlszaki ellen6rzésérél szo6l6
2014/47/EU irdnyelv és a jarmlvek
nyilvantartasba vételéhez kapcsol6-
d6 okméanyokrol sz6l6 1999/37/EK

iranyelv médositasarél szo6l6 europai
parlamenti és tanacsi iranyelvre
irdnyul6 javaslat.

A 2014/45/EU iranyelv modosito javas-
lat I. szamu melléklete , A vizsgalatok
tartalméra és médszereire, a jarmlivek
hianyossaganak értékelésére vonatko-
z6 tablazat™-ot érinti.

A vizsgalatok eddigi 9 f6csoportja a
10. f6csoporttal egészil ki, mely az
~Elektromos biztonsagi rendszerek”-re
vonatkozé tételeket tartalmazza.
irasunk a 10. fécsoport vizsgalatait
ismerteti a rendelettervezet tablazatai
alapjan.

10. ELEKTROMOS BIZTONSAGI RENDSZEREK

SORSZAM A VIZSGALAT TARGYA LEIRAS ELGIRAS
10.1. Kanyarodé6fény Kanyarodas soran egy tovabbi fénysz6r6 kapcsol Az ENSZ-EGB 48. sz. el6irdsa- ABL
be. Legfeljebb 40 km/h sebességig mikddik. nak vagy az ENSZ-EGB 119. sz. Active Bending
el6irasanak megfelel6en. Light System
10.2. Automatikus sebesség- A rendszer a preferalt sebességtél és a jarm( el6tt ACC
szabélyozé 1év6 jarm(itdl valé tavolsagtol figgéen fenntartja a Adaptive Cruise
jarm( sebességét. Contro
10.3. Adaptiv légterel6k A jarm( sebességétél fliggéen a rendszer a veze- AED
tési stabilitas javitasa érdekében bedllitja a légte- Adaptive Air
rel6ket. Deflector
10.4. Légzsak Baleset esetén a felfjhat6 Iégzsakok elnyel6hatd- Az ENSZ-EGB 12. sz. el6ira- SRS AIRBAG
sukkal csokkentik a sériilés kockazatat. sanak, az ENSZ-EGB 14. sz.
el6éirasanak vagy az ENSZ-EGB
16. sz. el6irasanak megfelel6en.
10.5. Aktiv fejtamla A rendszer hatulrél torténd utkozés esetén csok- AHR
kenti az ostorcsapas-sériilés veszélyét azaltal, Active Head
hogy a fejtdmla poziciéjat a fej felé mozditva meg- Restraint
véltoztatja.
10.6. Aktiv motorhaztetd A motorh&ztet6 automatikus felemelésével a rend- AH
szer megndveli a gy(rédési zonat gyalogos bal- Active Hood
esete esetén. PPS
Pedestrian Protecti-
on System része
10.7. Automatikus rogzitési funkci6  Megallas utan a rendszer az tizemi fék és/vagy APB
rogzitéfék hasznalataval 6nalléan megtartja a Automatic Parking
jarm(vet, és inditaskor automatikusan kioldja Brake
a fékeket.
10.8. Automatikus fényszéréma- A terhelést6l és (opciondlisan) az emelkedési Az ENSZ-EGB 121. sz. el6ir&- AHL
gassag-allitas szogtél fliggben a rendszer szabalyozza a fény- sanak megfeleléen. Automatic Head-
sz6r6 fugg6leges beallitasat. lamp Levelling
10.9. Automatikus vészfékrendszer A rendszer 6ndlléan kezdi meg a fékezést a mas AEB, AEBS
Gthasznaléval vagy akadallyal valé titkézés elkeri- Autonomous Emer-
lése, vagy az elkerilhetetlen ltk6zés kdvetkezmé- gency Braking
nyeinek csokkentése érdekében.
10.10. Blokkolasgétl6 rendszer Arendszer a kerékfékerd szelektiv csokkentésével Az ENSZ-EGB 13. sz. el6irdsa- ABS
automatikusan megakadéalyozza a kerékblokkolast nak és az (EU) 2019/2144 rende-
fékezés kozben. letnek megfelelen.
10.11. Automatikus vilagitas A kornyezeti fényer6tél figgéen a rendszer auto- ALC
matikusan be- és kikapcsolja a tavolsagi fényszé- Auto Light Control
rét.
10.12. Elektromechanikus A kormanyzast segit6 er6t villanymotor allitja eld. EMPS, EPS
szervokormany Electric Power
Steering
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SORSZAM A VIZSGALAT TARGYA LEIRAS ELGIRAS
10.13. Elektronikus 6sszkerékkor- Két tengely kormanyozhatd, 3°-nal nagyobb kor- Az ENSZ-EGB 79. sz. el6irasa- E-4WS
manyzas manyzasi szoggel valamennyi kormanyzott keré- nak ésaz (EU)2019/2144 rende- Electronic
ken. letnek megfelel6en. Four-Wheel
Steering
10.14. Elektronikus lengéscsillapitds A vezetési helyzett6l figgéen a rendszer médo- EDC
sitja a lengéscsillapitok 6sszenyomédasanak és Electronic Damping
visszarugézasanak szakaszat. Control
10.15. Elektronikus fékez6rendszer Fékpedal-érzékel6 és/vagy nyomasérzékeld rogzi- EBS
ti a fékezési parancsot, és minden kerékre kisza- Electronic Braking
mitja az optimalis fékerét, hogy valamennyi kerék- System
fék optimalisan |épjen miikodésbe.
10.16. Elektronikus stabilizalé A rendszer kritikus, dinamikus vezetési helyzetek- Az (EU) 2019/2144 rendelettel ESC (ESP)
program ben stabilizalja a jarmlivet vagy a teljes jarmiisze- és az ENSZ-EGB 140. sz. el6- Electronic Stability
relvényt. ifraséval 6sszhangban. Control
10.17. Tavolsagifény-asszisztens A rendszer a vezetési helyzetnek és a vilagitasi HBA
korilményeknek megfelel6en automatikusan akti- High Beam Assist
vélja és deaktivalja a tavolsagi fényszorot. AHB
Automatic High
Beam
10.18. Sebességkorlatozé készilék  Vezetés kdzben a rendszer megakadalyozza a Abban az esetben relevans, ha SL
meghatarozott sebességhatar tullépését. kotelezd; példaul az ENSZ-EGB  Speed Limiter
89. sz. el6irasanak és az (EU)
2019/2144 rendeletnek megfe-
lel6en.
10.19. Biztonsagiov-feszitd és Baleset esetén a biztonsagi 6v megfeszil, hogy az Az ENSZ-EGB 16. sz. el6irasa- SBP
overd-korlatozo utasok egy bizonyos helyzetbe keriljenek, és/vagy nak vagy az ENSZ-EGB 94. sz. Seat Belt Pretensio-
korlatozza az elektromosan vezérelt dver6t, és ez- el6irasanak megfelel6en. ner BLL
altal korlatozza a személyekre haté eréket. Belt Load Limiter
10.20. Hats6 helyzetlampa A fényforrasok miikodési allapotatol és/vagy meg- Az ENSZ-EGB 48. sz. el6irdsa- Rear Light Substitu-
kapcsolasa hibasodasatél fliggéen a vilagitasi funkciokat mas nak megfelelen. tion Function
lampatestek veszik at.
10.21. Kanyarkdvet6 lampa Kanyarodas kézben, valamint a kormanyzasi sz6g- ENSZ-EGB 48. sz. el6irdsanak, ABL
tél és a sebességtdl fuggben a fénysugar elfordul az ENSZ-EGB 98. sz. el6ird- Active Bending
és/vagy bekapcsol egy kiegészit6 fényszéro. sénak, az ENSZ-EGB 112. sz. Light System
el6irdsanak vagy az ENSZ-EGB
123. sz. el6irasanak megfelelen.
10.22. Korméanyasszisztens A vezetési helyzettdl figg6en a kormanyzasi sz6g Abban az esetben relevans, ha SA
a jarmlivezetd beavatkozdsa nélkul, automatiku- a kormanyzésba térténd beavat- Steering Assist
san modosul. kozasra 15 km/h-t meghaladd
sebességnél keril sor, példaul
az ENSZ-EGB 79. sz. el6irasa-
nak megfelel&en.
10.23. Magassagbeallitas A rendszer megvaltoztatja a jarm( alvaza és az Gt HA
kozotti tavolsagot. Height Adjustment
10.24. Vészfékjel Er6teljes lassulds soran mikodésbe lépnek a ENSZ-EGB 48. sz. el6irdsanak ESS
vészvillogok, és/vagy tovabbi vilagitdo feliletek vagy az ENSZ-EGB 13. sz. el6i- Emergency Stop
lépnek m(ikddésbe, és/vagy a hatul kdzlekedbket rasanak megfeleléen. Signal
villogé féklampak figyelmeztetik.
10.25. Utkozés el6tti biztonsagi Kritikus vezetési helyzetben a jarmivet gy késziti PCS
rendszer fel az utkdzésre, hogy csokkenjen az utasok és/ Pre-Crash System
vagy mas Uthasznalok sériilésének kockazata.
10.26. Figyelmeztetés alacsony A rendszer integralt érzékel6kkel és/vagy a kerék- Az (EU) 2019/2144 rendeletnek TPMS
abroncsnyomasra sebesség valdszer(tlen értékei alapjan észleli az és az ENSZ-EGB 141. sz. el6i- Tire Pressure
abroncsnyomas csokkenését. rasanak megfelel6en. Monitoring System
10.27. Kipérgésgatlé A rendszer a gyorsulas soran féker6 kifejtésével TCS (ASR)
akadalyozza meg a hajtott kerekek kiporgését. Traction Control
System
10.28. Aktiv szervokormanyzas A vezetési helyzettdl fligg6en a rendszer megval- AS/APS
toztatja a kormanyzas attételi aranyat. Active (Power)
Steering
10.29. Borulasvédelem (aktiv) Borulas kozvetlen veszélye esetén a tAmasztéele- Az (EU) 2019/2144 rendelettel ARP/ROP
mek biztositjak a talélést lehetdvé tevd teret. és az ENSZ-EGB 21. sz. el6ird- Active Rollover
saval 6sszhangban. Protection
10.30. Hidrogénberendezés A hidrogént a jarmiben taroljak és a jarml meg- H2S
hajtaséara hasznaljak (bels6 égésl motor esetében Hydrogen System
égéssel vagy kiegészit6 villanymotorral felszerelt
jarmi esetében Uzemanyagcelldban torténd atala-
kitassal).
10.31. Inditastdmogatas Az inditas el6segitése, példaul a felemelhetd ten- SUA

gely megemelésével, a féknyomas rovid ideig tar-
té alkalmazasaval vagy a rogzit6fék automatikus
kioldasaval.

Start-Up Assist
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SORSZAM A VIZSGALAT TARGYA LEIRAS ELGIRAS
10.32. A pétkocsi stabilizalasa A potkocsi tizemi fékekkel torténd szelektiv fékezé- TSA/TSC
sével a teljes jarm(szerelvény stabilizalédik. Trailer Stability
Assist
Trailer Sway Control
10.33. Tartdsfék-rendszer Kiegészit6 fékrendszer, amely jelentés teljesit- Az ENSZ-EGB 13. sz. el6irdsa- R/RET
ménycsokkenés nélkil képes hosszabb ideig fenn- nak és az (EU) 2019/2144 rende- Retarder
tartani a fékezést. letnek megfelel6en.
10.34. Differencialzar deaktivalasa Ha a rendszer mikodésbe 1ép, a differencialzarak DLD
a paraméterektdl figgéen (példaul kerék meg- Differential Lock
csUszasa, kormanyzasi szég, sebesség) kioldod- Deactivation
nak.
10.35. Elektronikus vezérlés( els6 A kormanyzott tengelyek, kiegészit6 tengelyek, EC-LTA
és utanfutotengely elektronikusan vezérelt korméanyzassal. A kor- Electronically
manyzasi er6t hidraulikus szivattyd vagy a kere- Controlled Leading/
kekre haté oldaliranyd er6 generalja. Trail-ing Axle
10.36. Elektronikus kormanylengés- A kormanylengés-csillapitas elektronikusan vezé- ESD
csillapité relt. Electronic Steering
Damper
10.37. Autébuszok megalléfékje A rendszer all6 helyzetben biztositja a féknyomas BSB
alkalmazéasat, fuggetlenil a fékpedal aktivalasa- Bus Stop Brake
tél. A buszok csak zart ajtékkal kezdhetik meg a
mozgast.
10.38. Sillyeszt6-emel6 rendszer Arendszer lehet6vé teszi a kdzati jarmu sillyeszté- KLS
sét, megkonnyitend6 az utasok be- és kiszallasat. Kneeling and Lifting
System
10.39. Kanyarodasi fékrasegités Kanyarodaskor egy vagy tobb keréken szakaszos CBC
fékezésre kertl sor. Cornering Brake
Control
10.40. Abroncsnyomas-szabalyozas A jarmivezet6 kivansagara a rendszer szabalyoz- DCTIS
za az abroncsnyomast. Driver-Controlled
Tire Inflation System
10.41. A kisodrodoé csuklos egység A csuklés egységet lengéscsillapitassal stabili- (A)ACS
stabilizalasa zaljdk, a jarmi sebességétdl, a lengéscsillapitok (Articulation)Angle
hengernyomésatél, a kormanyzasi szogtél és a Control System
csuklés egység szogétdl fiiggden.
10.42. Négykerék-rogzit6 fék A rendszer mind a négy keréken a legnagyobb fék- 4WPB
nyomast alkalmazza a kerékfékhengereken. Four-Wheel Parking
Brake
10.43. Els6kerék-zar Olyan els6kerék-felfuggesztés, amely lehetévé FWI
teszi a motorkerékpar oldaliranyd délését; md- Front Wheel
kodtetése elektromos mkddtetvel torténik. Egy Immobilizer
bizonyos sebesség felett automatikusan kioldédik. FWL
Front Wheel Lock
10.44. Allithat6 fényszorék A kornyezé6 utfelilet megvilagitasat és/vagy az ut- AHL
hasznal6k kozvetlen megvilagitasat a jarma el6tti Automatic Head-
veszélyes terlleten a fénysugar dinamikus allitasa lamp Leveling
optimalizalja.
10.45. Elektromosan mikodtetett A rogzitéfék funkcio aktivalasa vagy attétele elekt- EPB
régzit6fék ronikus vagy elektromechanikus uton torténik. Electric Parking
Brake
10.46. Savvaltasi asszisztens Savvaltaskor a rendszer figyelmezteti a jarmdve- LCA
zet6t a masik savban talalhat6 jarmivekre, és visz- Lane Change Assist
szakormanyozza a jarm(vet.
10.47. Séavtart6 asszisztens A rendszer figyelmezteti a jarmivezet6t, ha a jar- Az (EU) 2019/2144 rendeletnek LKAS
mii nem szandékosan elhagyja savjat, és vissza- és az (EU) 2021/646 bizottsagi Lane Keeping
kormanyozza a jarmivet. végrehajtasi rendeletnek* meg- Assist vagy Lane
felel6en. Keep Assist
10.48. Automatikus e-segélyhivas A rendszer automatikusan, jarm(ifedélzeti érzékel6k Az (EU) 2015/758 eurdpai parla- eCall
révén vagy manudlisan aktivalodik; tovabbitja a mini- menti és tanacsi rendeletnek**
malisan el6irt adatokat (EN 15722) a mobil hirkozlési  és az (EU) 2017/79 felhatalma-
héalézat segitségével, és a (segélyhivd) szam alapjan  zason alapulé bizottsagi rende-
audiokapcsolatot létesit a jarm(i utasai és a kozbiz- letnek*** megfeleléen.
tonsagi valaszpont kdzott.
10.49. Aktiv oldald6lés-stabilizalas A megfelel6 miikodtet6k segitségével a rendszer ARS
olyan d6lést valt ki, amely az aktudlis vezetési Active Roll Stabili-
helyzettdl fuggben ellensllyozza a jarmi oldaldé- zation
lését.
10.50. Kamera—monitor rendszer Az a rendszer, amely a kozvetett latbmez6 lega- Az ENSZ-EGB 46. sz. el6irasa- CMS

labb egy részét kamerabol és monitorbol allé kom-
binaci6 segitségével jeleniti meg.

nak megfelel6en.

Camera Monitor
System
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SORSZAM A VIZSGALAT TARGYA LEIRAS ELGIRAS
10.51. Akusztikus jarmlfigyelmezte-  Alacsony sebességnél a rendszer specifikus kl- AVAS
t6 rendszer s6 hangot general, hogy figyelmeztesse példaul a Acoustic Vehicle
gyalogosokat. Alerting System
10.52. Alapvet6 kilsé vilagitas A rendszer bekapcsolja/lekapcsolja az alapvetd BELC
vilagitéberendezéseket (példaul a jelzéfényeket). Basic Exterior Ligh-
ting Control
10.53. Automatikus savtarto rend- A jarm(vezet6 altal aktivalt rendszer, amely a jar- Az ENSZ-EGB 157. sz. el6irasa- ALKS
szer mivet a savjaban tartja a jarm( oldal- és hosszird- nak megfelelGen. Automated Lane
nyd mozgéasanak hosszabb ideig torténd iranyita- Keeping System
saval, anélkul, hogy ehhez a jarm(ivezetd részér6l
tovabbi beavatkozéasra volna sziikség.
10.54. Kanyarodasi asszisztens Olyan rendszer, amely tajékoztatja a jarm(ivezet6t Az ENSZ-EGB 151.sz. el6irasa- TS
a forgalom valamely résztvevéjével (példaul kerék- nak megfelel6en. Turning Assist vagy
parral) val6 esetleges utkdzésrol. Turn Assist vagy
Intersection Assist
10.55. Menetird készilék A vezetésiid6, sziinetek, pihendidék és a jarmive- A 165/2014/EU eurdpai parla- (D)TCO
zet6 altal egyéb munkavégzéssel toltdtt id6szakok menti és tanacsi rendeletnek****  Digital Tachograph
nyilvantartaséara szolgéalo rendszer. megfeleléen.
10.56. Intelligens sebességszaba- Olyan rendszer, amely segiti a jarm(vezet6t az Az (EU) 2019/2144 rendeletnek ISA
lyozé Gtviszonyoknak megfelel6 sebesség tartasaban és az (EU) 2021/1958 felhatal- Intelligent Speed
azaltal, hogy helyzethez igazitott és megfelel6 mazéason alapulé bizottsagi ren- Assistance
visszajelzést ad. deletnek***** megfelelen.
10.57. Tolatéradar Els6sorban a tolatas kozbeni Utkozés elkerilésére Az (EU) 2019/2144 rendelet-
szolgélé rendszer, amely tolataskor a jarmivezet§ nek és az ENSZ-EGB 158. sz.
szamara jelzi a jarm( mogotti embereket és targyakat.  el6irasanak megfelel6en.
10.58. A jarmivezet6 faradtsagara Olyan rendszer, amely a jarm( rendszereinek Az (EU) 2019/2144 rendeletnek PDC
és éberségének csokkenésé- elemzése révén figyeli a jarmiivezet6 éberségét, és az (EU) 2021/1341 felhatal- Parking Distance
re figyelmeztetd rendszer és szilkség esetén figyelmezteti a jarmiivezet6t. mazason alapulé bizottsagi ren- Control vagy
deletnek****** megfelelen. Reverse Parking
Assist
10.59. A jarm(ivezet6 figyelmének Olyan rendszer, amely segiti a jarmivezet6t ab- Az (EU) 2019/2144 rendeletnek DMS
elterel6désére figyelmeztetd ban, hogy folyamatosan figyelemmel kisérje a for- és az (EU) 2023/2590 felhatal- Driver Attention
fejlett rendszer galmi helyzetet, és amely figyelmezteti a jarm(ive- mazason alapulé bizottsagi ren- Monitoring System
zet6t, ha valami eltereli a figyelmét. deletnek******* megfelelGen.
10.60. Eseményadat-rogzité Olyan rendszer, amelynek célja kizarélag az, hogy Az (EU) 2019/2144 rendeletnek, EDR
roviddel Utkozés el6tt, utkozéskor és kozvetlenil az (EU) 2022/545 felhatalma- Event Data Re-
az Utkdzést kovetben az utkozés szempontjabdl zason alapul6é bizottsagi rende- corder
kritikus adatokat és informaciokat rogzitse és ta- letnek******* és az ENSZ-EGB
rolja. 160. sz. el6irasanak megfelel6en.
10.61. Automatizalt vezetési rend- Olyan rendszerek, amelyek képesek a teljesen au- Az (EU) 2019/2144 rendelet- ADS
szer tomatizalt jarm( teljes dinamikus vezetési felada- nek és az (EU) 2022/1426 bi- Automated Driving
tanak tartos ellatasara. zottsagi végrehajtasi rendelet- System
nek***xxxxxx megfelelGen.
10.62. A jarmlivezetd készenlétét Olyan rendszer, amely értékeli, hogy a jarmlveze- Az (EU) 2019/2144 rendelet- DARS

figyel6 rendszerek (automati-
z4alt vezetés)

t6 szuikség esetén bizonyos helyzetekben képes-e
atvenni az 6nvezet6 jarm( vezetési funkciojat.

nek és az ENSZ-EGB 157. sz.
el6iradsanak megfeleléen.

Driver Availability
Recognition System

* A Bizottsag (EU) 2021/646 végrehaitasi rendelete (2021. &prilis 19.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek a gépjarmuveknek a vészhelyzeti savtartd rendszer (ELKS) tekintetében térténd
tipusjévahagyasara vonatkozd egységes eljarasok és miszaki elirasok tekintetében torténd alkalmazasara vonatkozo szabélyok megallapitasardl

** Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2015/758 rendelete (2015. dprilis 29.) a 112-es egységes eurdpai segélyhivo szolgaltatdson alapuld fedélzeti e-segélyhivd rendszer kiépitésével dsszefiiggd tipusjovahagyési
kovetelményekrdl és a 2007 /46/EK iranyelv médositésardl

“** A Bizottsag (EU) 2017/79 felhatalmazason alapuld rendelete (2016. szeptember 12.) a 112-es hivdszamu fedélzeti e-segélyhivé rendszer vonatkozasaban a gépjarmevek, valamint a 112-es hivdszamu fedélzeti e-se-
gélyhivé alkatrészek és 6nalld mliszaki egységek EK-tipusjévahagyasara vonatkozd részletes mdszaki kbvetelmények és vizsgalati eljarasok meghatdrozasérdl, valamint a mentességek és az alkalmazandd szabvanyok
tekintetében az (EU) 2015/758 eurdpai parlamenti és tanécsi rendelet kiegészitésérdl és modositasardl

**** Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 165/2014/EU rendelete (2014. februér 4.) a koziti kizlekedésben hasznalt menetird késziilékekrdl, a kozdti kozlekedésben hasznalt menetird készlékekrdl szold 3821/85/EGK
tandcsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl és a koz(ti szallitdsra vonatkozd egyes szacidlis jogszabalyok dsszehangolasardl sz6l6 561/2006/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet modositésarel

] Bizottsag (EU) 2021/1958 felhatalmazason alapuld rendelete (2021. junius 23.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek a gépjarmdveknek az intelligens sebességszabélyozo rendszerei
tekintetében torténd tipusjovahagyaséra, valamint e rendszerek 6nallo miiszaki egységkent torténd tipusjévahagyésara vonatkozé egyedi vizsgélati eljdrasokra és mdszaki kovetelményekre vonatkozd részletes
szabalyok megallapitasa tekintetében torténd kiegészitésérdl, valamint az emlitett rendelet Il. mellékletének mddositasarol

ek A Bizottsdg (EU) 2021/1341 felhatalmazason alapuld rendelete (2021. &prilis 23.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek a gépjérmdveknek a jarmivezetd faradtsagéra és éberségének
csokkenésére figyelmeztetd rendszerei tekintetében torténd tipusjévahagyasara vonatkozd egyedi vizsgalati eljarésokra és miszaki kivetelményekre vonatkozd részletes szabalyok megallapitdsa tekintetében torténg
kiegészitésérdl, valamint az emlitett rendelet Il. mellékletének modositasardl

ek A Bizottsdg (EU) 2023/2590 felhatalmazason alapuld rendelete (2023. jdlius 13.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek egyes gépjarmaveknek a jarm(ivezetd figyelmének eltereld-
désére figyelmeztetd fejlett rendszer tekintetében torténd tipusjévahagyésara vonatkozd egyedi vizsgélati eljarasokra és mdszaki kbvetelményekre vonatkozd részletes szabalyok megéllapitésa tekintetében torténd
kiegészitésérdl, valamint az emlitett rendelet modositasardl

et A\ Bizottsag (EU) 2022/545 felhatalmazéson alapuld rendelete (2022. januér 26.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek a gépjarmaveknek az eseményadat-rogzitdik tekintetében tor-
tén6 tipusjovahagyasara, valamint e rendszerek 6nallé miszaki egységként torténd tipusjovahagyasara vonatkozd egyedi vizsgalati eljdrasokra és miszaki kovetelményekre vonatkozo részletes szabalyok megallapitasa
tekintetében torténd kiegészitésérdl, valamint az emlitett rendelet Il. mellékletének modositasarcl

e A Bizottsdg (EU) 2022/1426 végrehaitési rendelete (2022. augusztus 5.) az (EU) 2019/2144 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek a teljesen automatizalt jarmdvek automatizalt vezetési rendszerének
(ADS) tipusjévahagyasara vonatkozd egységes eljdrasok és miszaki eldirasok tekintetében torténd alkalmazaséra vonatkozo szabalyok megallapitasérl
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A tablazat utols6 oszlopaba az adott
sor vizsgélati tételének altalanosan
elfogadott angol megnevezése és
azok roviditése kerllt. A rendszer
megnevezeése gyartonként eltérhet az
altalanostol.

A tételek ajanlott vizsgalati modszerét
nem csatoltuk az adott sorhoz, mert ez
valamennyi esetben azonos.

igy hangzik:

~Szemrevételezés, amelyet — ameny-

nyiben a jarm{ mszaki jellemzéi le-

hetévé teszik, és a sziikséges adatok
rendelkezésre allnak — elektronikus
interfész hasznalataval egészitenek
ki.”

Az ,amennyiben (...) szikséges ada-

tok rendelkezésre allnak” ma még nem

ad semmiféle tamogatéast, homaly fedi,
mit is kell konkrétan ezalatt érteni.

Egyedil a 10.48. tételnél ez kiegészil

az alabbi széveggel:

»A minimalisan el6irt adatok ellen6rzé-

se annak ellen6rzését foglalja maga-

ban, hogy:

— a kotelez6 mezdk valdszerd infor-
maéaciodkkal vannak-e kitoltve,

— afedélzeti rendszer helye és a
tényleges hely kozotti eltérés
150 méternél kisebb-e. A szami-
tas elvégezhet6 az (EU) 2017/79
felhatalmazason alapul6 bizottsagi
rendelet I. mellékletének 2.5. pontja
szerint,

— aminimalisan el6irt adatok
id6bélyegzdje és a leolvasott id6bé-
lyegz6 kozotti eltérés kevesebb mint
60 masodperc.”

A vizsgalatok értékeld tablazata szinte
valamennyi tételnél azonos (de ese-
tenként, igy példaul a 10.48 tételnél
ellen6rizziik a kulénbségeket!)

a) Hianyz6 rendszer vagy alkat- X
rész.

b) Sérilt rendszer vagy alkatré- X
szek.

c) Helytelen szoftververzié vagy X
-integritas.

d) A vezetékek sérultek. X
e) A figyelmeztet6 berendezés X

rendszerhibat jelez.

autotechnika.hu

f) A rendszer az elektronikus
jarmdinterfészen keresztul
hibat jelez.

Ez nem befolyasolja a biztonsagos X
mikddést.

Ez befolyasolja a jarm( biztonsa- X
gos miikodését.

Ez veszélyezteti a jarmiben utaz6 X
személyek vagy a tobbi kbzlekedd
egészségét.

g) Egyéb hiba

Ez nem befolyasolja a biztonsagos X
mikodést.

Ez befolyasolja a jarm( biztonsa- X
gos miikodését.

Ez veszélyezteti a jarmiiben utaz6 X
személyek vagy a tobbi kdzlekedd
egészségét.

Az kimondatik, hogy VCI, azaz elekt-
ronikus jarmdinterfész (OBD olvas6)
alapvet6 vizsgalati eszkdz minden
esetben.

MELYIK TETELNEL VAN SZUKSEG
GYARI ADATRA?

Szinte mindegyiknél, hiszen ismerni

kell a rendszert.

Kiemelten a ,c) Helytelen szoftverver-

Zi6 vagy -integritas” tételnél.

f) A rendszer az elektronikus jar-

mdinterfészen keresztil hibat jelez

vizsgalati tételnél tudni kell, hogy
melyik:

— nem befolyasolja a biztonsagos
mUikddést,

- befolyasolja a jarm{ biztonsagos
mikodését,

- veszélyezteti a jarm(iben utazé
személyek vagy a tobbi kdzlekedd
egészségét.

Ugyanez vonatkozik a ,g) Egyéb hiba”

tételre is, mely 6nmagéaban is rejtély.

MAGANVELEMENY

A gépjarmivekre vonatkoz6 uniés koz-

uti jarmdalkalmasséagi csomag harom

f6 jogszabalybdl all, melyek egyidejl-

leg jelentek meg 2014-ben:

1.2014/45/EU — id6szakos mUszaki
vizsgélat,

2. 2014/46/EU - jarm(inyilvantartas és
forgalombdl kivonas,

3. 2014/47/EU — kdzuti miszaki ellen-
6rzések haszongépjarm(iveken.

Ezek 6sszefoglalé neve Roadwor-
thiness Package (ajanljak, ezt ne is
forditsuk le, hasznaljuk igy...).
Moédositasuk, a technika allasahoz
valo igazitds megtortént, most kezd6-
dik a véleményezési szakasz, és ez
akar két évig is eltarthat.

Mar ismert, hogy a médositasi javaslat
érint szinte minden korabbi rendeleti
el6irast, mondhatjuk alapvet6 valto-
zasnak. A médositas szamtalan Uj
vizsgélati elemet is tartalmaz. A tarta-
lom, a szévegezés ugyan még vita tar-
gya, de aligha fog a végleges valtozat
a tervezethez képest médosulni.

Vannak részletei, melyek az auté-
sokat érintik stlyosan: a vizsgalati
gyakorisagroél van szé. Ennek miiszaki
indokait a rendelettervezet alkotéi
felsoroljak, és megemilitik, hogy
Eurdpa sok orszdgaban mar elbiras az
M1 kategoria 10 éves koron tuli éves
miszaki vizsgalata.

Itt 1ép be a politikai akarat. Magyar-
orszag is tiltakozott, mert félnek a
népharagtol, a valasztasokra gyakorolt
hatasatél. Vajon mi van még benne,
amit ,politikai” érintettséglinek fognak
talalni?

Nézzik a miszaki tartalmat! Az
el6irasok egyik Gjdonsagat (lasd a fenti
cikket!) az uj, 10-es f6csoport vizsga-
lati tételei jelentik. Teljesithet6k ezek
tételrdl tételre atvizsgalva? Aligha. Egy
vizsga nem tarthat kétszer, hdromszor
annyi ideig, mint a mai.

Lehet tudni, hogy ennek megoldasa
csak egy cél iranyitéegység-kiolvaso-
val, egy erre a célra kifejlesztett VCl-vel
lehetséges. Az ePTI rendszer beve-
zetése is felmeril (mi is sokat irtunk
réla), de ma, tervezeti szinten, semmi
konkrétum nincs. Pedig ez nagy ,falat”.
Megéllapithatjuk, hogy ez a teljesség
alma. A gyakorlat fogja megmutatni,
mit lehet ebbdl teljesiteni. A hianyos-
sagok miként itélend6k meg, nehogy
tall6jink a célon és lebénitsuk az

orszag autoéllomanyéat... m
(NSZI)
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NAGYVASAKKAL KAPCSOLATOS
TANULSAGOS TORTENETEK
MARGOJARA

Molnar Laszlé

gépjarmu-kdzlekedeési
muszaki szakeértd

Tévol &lljon mindenkitél az a nézet,
hogy az adott jarm(kategoriakkal
kapcsolatba ,megkilénbéztets sulyo-
zasokat” alkalmazzanak, mintha pl.
egy személygépkocsi gyalogosvédelmi
kdvetelményeinek a teljesulései fon-
tosabbak lennének, mint mondjuk egy
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Ha megnézzUk a KSH adatait, akkor lathato, hogy 2024-ben
Magyarorszagon 4.263.067 db jarmU volt forgalomba. Ebbdl
az autobuszok szama 17.251 db, a tehergépkocsiké 589.041 db,
mig a vontatdkeé 96.523 db. Ha csak statisztikailag nézzlUk az
aranyokat, akkor nem tlnnek dominansnak a szamok, azon-
ban ha pl. a teherautokra fokuszalunk, akkor 2008-ban a bazis
adatunk még csak 424.452 db volt. Ha ehhez hozzatesszUk,
hogy az OEM-eknél a fejlesztések a ,nagyvasakra vonatkozo-
an” nem maradtak el a ,kistestvérekkel szemben”, akkor igen
is kimondhatjuk, hogy folyamatos, az innovaciokkal idében is
parhuzamositott szakmai-, jogi szabalyrendszerek alkalmazasa
elengedhetetlen a mUszaki vizsgaztatas terén is.

felszerelt gallytér6 racsrendszer védte-
len Uthasznalbékra gyakorolt hatdsanak
a vizsgalata. Csak emlékeztet6il -és
egyben a fogalmak egységes kezelése
miatt — nézzilk meg, hogy akar a hazai
jogrendszeriink is — pl. 133/2022. (IV.
7.) Korm. rendelet a kézuti infrastruk-
tlra kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl

— milyen definiciés hattérrel rendelkezik
e téren.

2.8.i) védtelen uthasznéal6: a nem mo-
toros Uthasznaldk, ideértve kilonosen
a kerékparosokat és a gyalogosokat,
valamint a motorkerékpartdl eltérg,
gépi meghajtasu, kétkerek( jarmiivek
hasznaldi.
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A fényképek alapjan lathatd, hogy for-
galomba helyezés utan lattak el a nyer-
ges vontatot gallytdré raccsal, valamint
kabinvédelemként oldal csovezéssel,
I6kharitd alé csovezéssel, tetdsik védd
csOvezéssel. Sokan nem tudjak, vagy
adott esetben ,félvarrél veszik”, hogy
ezen atalakitas tobb részjévahagyast
is megvaltoztat az alap, gyari bevizs-
géltsaghoz képest. Tehat, ha nincs
hat6sagilag zaradékolva a ,komplex
megfeleléségik” — azaz elfogadva mind
mindsitett alkatrészenként, mind az
altaluk ,generdl” jarm(tulajdonsagként
-, akkor bizony engedély nélkiili atala-
kitasrol beszélhetiink. Ezen kijelentést
pro-és kontra az e tertletre vonatkoz6
Ensz-Egb el6irasok tamasztjak ala.
llyen pl. az Egyesilt Nemzetek Euro-
pai Gazdasagi Bizottsaganak (ENSZ-
EGB) 61. szamu el6irdsa — Egységes
rendelkezések haszongépjarmivek
vezetdfilkéjének a hatfal sikja el6tti ki-
allé részeinek tekintetében torténd jo-
vahagyasardl. Ez az el6irds az N1, N2
és N3 kategoriaba tartozé tehergép-
jarm(ivek kiall6é részeire vonatkozik,

az aldbbiakban meghatarozott ,kiilsd
felllet” értelmében. Nem vonatkozik a
kils6 visszapillant6 tikrokre és azok
tartéelemeire, illetve olyan tartozékok-
ra, mint a radidantennak és csomag-
tartok. Ne felejtsiik, hogy a ,kiils6
felllet” a jarm(inek az a része, amely
a vezet6filkének a hatfalanak sikja
el6tt talalhatd, és maganak a hatso
falnak a kivételével tobbek kozott az
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200 mm 60"

Field of vision (2) must not be obstructed in full or in part by any component (for example: ADR plate, tool hold-

er, label, etc.).

Ho component must be positioned within the defined field of vision, even partially.

Hote:

The location provided for registration plates places them partially in the field of vision (2) (but do Nof cover collision avoid-

ance radar (1)). However, they have been lested in advance and do not disrupt operation of the radar.

elsé sarvéddbket, az els6 I6kharitokat
és az els6 kerekeket foglalja magaban.
Felhivnank a figyelmet, hogy az olyan
berendezéseknek, mint a vonéhorog
és csorlé, nem szabad a I6kharité
legkuilsé feluletén talnyalniuk. Ha

azonban a csorl6ket hasznélaton kivul
megfeleld, legalabb 2,5 mm gorbileti
sugaru védbéburkolat takarja, talnyul-
hatnak a I6kharit6 legkulsé feluletén,
azonban ezeknek is bevizsgaltnak kell
lennidk.

autotechnika.hu
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Az érintett részjovahagyasi teriileteket
meghatarozva nem mehetink el az
ENSZ/EGB) 93. szamu el6irasa mel-
lett, mely a kovetkez&k jévahagyasara
és az ennek megfelel6en alkalmazott
vizsgalatokra vonatkoz6 egységes
rendelkezéseket tartalmazza;

I. Els6 als6 védbberendezések
(FUPD)

Il. Eszkdzok jovahagyott tipusi FUPD
beszereléséhez

Ill. Jarm(vek az els6 alafutas elleni
védelem (FUP) szempontjabol

A felszerelésnél figyelni kell ra, hogy
az elsé szenzor érzékelési-, lat6 terét
semmi sem zavarhatja meg, abba nem
takarhat bele.

77

feladatot ellat6 és azonos iranyba mu-
tatd paros szamau vilagitoé és fényjelzd
berendezések elhelyezésének és alak-
janak — az aszimmetrikus jarm(iveket
kivéve — a jarmd hossziranyu fligg6-
leges felez8sikjara szimmetrikusnak,
az altaluk kibocsatott fény szinének

és fényerejének pedig azonosnak kell
lenniiik és a berendezéseknek — ha

a rendelet masként nem rendelkezik
— egyszerre kell m(ikddnidk. A paros
szamu tompitott és tavolsagi fényszoé-
rokat fajtanként és oldalanként kiilon, a
helyzetjelzd lampéakat oldalanként vagy
atlésan kulon kell zarlat elleni védelem-
mel ellatni.

Tavolsagi fényszéréval minden
gépjarmiivet fel kell szerelni. A jarm(re

A haszongépjarmuveknel visszatéro
probléma, hogy az uzemeltetok ,sajatosan

értelmezik a latni-és latszani” elvet, ezzel
sokszor megkérdojelezve a rendeleti
elvarasoknak valé megfeleléséget.

A gallytdré racs ala szerelt duplikalt
lampatesteket ki kell szerelni, mivel
nem felelnek meg a hazai jogszabalyi
kovetelményeknek. Csak néhany
szemelvény ezekkel kapcsolatba a
tobbszdr modositott 6/1990. (IV.12.)
KBHEM rendeletbdl. A jarmiivén csak
olyan fajta, olyan szind, oly médon
elhelyezett és annyi vilagité-, illetéleg
fényjelz6 berendezést szabad alkal-
mazni, amilyent és amennyit a rendelet
el6ir, vagy megenged. Az azonos
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felszerelendd tavolsagi fényszorok
szama gépkocsi esetében 2 vagy 4
db. A tavolsagi fényszaro elektromos
kapcsolasanak olyannak kell lennie,
hogy a fényszoré csak a helyzetjelz6
lampakkal egyutt, illet6leg akkor le-
gyen bekapcsolhat6, ha a helyzetjelz6
lampékat méar bekapcsoltak.

A tavolsagi fényszoréhoz alkalmazhato
olyan elektromos kapcsolas is, amellyel
a tavolsagi fényszord minden mas vilagi-
t6 és fényjelzd berendezéstdl fuggetlendl

— a kapcsolé miikodtetésének az id6-
tartamara — bekapcsolhato; e kapcsolo
elengedésekor a tavolsagi fényszdéronak
ki kell aludnia. A kbdfényszoré elektro-
mos kapcsolasanak olyannak kell lennie,
hogy e fényszoré csak a helyzetjelz6
lampakkal egyitt, illet6leg akkor legyen
bekapcsolhatd, ha a helyzetjelz§ lampa-
kat mar bekapcsoltak.

Olyan lampaval, amely az allé jarm
koril a tertletet megvilagitja (mun-
kahely megvilagit6 lampa, ideértve a
keres6lampét is) minden jarm(vet fel
szabad szerelni. A munkahely megvila-
gito lampak elektromos kapcsolasanak
olyannak kell lennie, hogy e lampak
csak akkor legyenek bekapcsolhatok,
ha a jarmi helyzetjelz8 lampéi be
vannak kapcsolva. A rendeletben itt
van egy kiemelend6 elvaras: ez ALLO
JARMU-nél alkalmazhat6 csak!

Jelenleg mind a forgalomba helyezési-,
mind az id6szakos vizsgaztatasi -, s6t
a gépjarmdfenntartasi/javitasi hazai
jogszabalyi rendszeriinkben is a hidro-
gén meghajtasu gépjarmdivek mintegy
Jléglres térként” jelentkeznek annak
ellenére, hogy pl. Magyarorszagon

is megjelent a hidrogén meghajtasu
autébusz a k6zosségi kdzlekedésben.
Talan a kedves Olvaso is emlékszik
arra, hogy immar egy éve, 2024.juni-
usdban a hirportalok széles kdrben
tajékoztattak az utazokdzonséget arrol,
hogy ,szdmos tesztlizemi tapasztalat
utan Ujabb mérfoldkéhoz érkezik a
Volanbusz a legljabb technolégiat
képviseld, hidrogénmeghajtasu
autébuszok tzemeltetése és zoldflotta-
janak bévitése terén. A tarsasag 267,2
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millié forintos tamogatast nyert egy
hidrogén-lizemanyagcellas autébusz
beszerzésére a HUMDA Magyar
Mobilitas-fejlesztési Ugynokség Zrt.
palyazatan, igy 2026-ban forgalomba
allhat a Volanbusz els6 sajat tulajdonu
hidrogénmeghajtasu autébusza”.

Ne felejtsuk el azt sem, hogy ,t6bb
orszagos lap is arrél szamolt be, hogy
Kecskemét lehet az elsé varos ha-
zankban, ahol tartésan a napi forgalom
részéveé valhatnak a hidrogénes hajtasu
autobuszok. A kecskeméti tendert meg-
nyerd lengyel Solaris, 2025. marcius
6-an kotott szerzédést a Kecskeméti
Kozlekedési Kézpont Kft.-vel két darab
0j, kibocsatasmentes autébusz szal-
litAsarol 15 honapos hatarid6n bell.
Ennek megfeleléen a jarmlvek 2026
elsd felében érkezhetnek a megyeszék-
helyre. A teszteredmények alapjan a
varos egy nagyobb Iépték(i fejlesztés
el6készitését is elindithatja, amely

egy teljes energetikai lanc kiépitését,
valamint tovabbi nyolc hidrogénhajtasu
jarm( forgalomba allitaséat is magaban
foglalhatja 2028 végéig. A tavlati tervek
kozott pedig egy ambicidzus célkitlizés
is szerepel, miszerint 2040-ig 6sszesen
74 darab hidrogén Uzemanyagcellas

UZEMANYAGCELLAS RENDSZER

Hz2 Mennyiség
Hz Teljes kapacitas 37,5 kg
Hz Tartalyok nyomasa 350 bar

Hz Tankolasi id6

5 (7,5 kg / taartaly)

autobuszt allitana Uzembe a varos”.- ol-
vashato a hiros.hu internet portalon.
Dicséretes az igyekezet, de nézzik
meg, hogy mindehhez hogyan all
jelenleg a mlszaki-jogi hattér. Marcsak
azeért is, mivel annak, aki e téren végez
keresést tudnia kell, hogy a ,hidrogén
tartaly” helyett a ,kriogén tartaly”
megnevezésre keressen ra.

213/2019. (VIII. 27.) Korm. rendelet

a nyoméastartd berendezések, rend-
szerek és létesitmények m(iszaki-biz-
tonsagi hatosagi feligyeletérdl
hatalyos: 2024.10.01.-

2. 8 E rendelet és a végrehajtasara
kiadott jogszabaly alkalmazéasaban

2. autogaz tartaly: a gaztizem( kozuti
jarm(ivek és munkagépek lizem-
anyag-ellaté berendezésébe épitett,
cseppfolyés, slritett vagy kriogén
autégézzal tolthet6 tartély vagy palack;
11. kriogén tartaly: mélyh(itott csepp-
folyds halmazallapotu gaz tarolasara
szolgéld hészigetelt vagy vakuumszi-
getelt tartaly;

20. 8§ (1) Az autégéz tartélyon a gyartd
altal meghatarozott szempontok alap-
jan ellendrz6 vizsgalatot kell végezni
a) cseppfolyds autdgaz-toltetd tarta-
lyokndl a tartalynak a jarmdvon tortént

kb. 9 perc (SAE J2601-2 & SAE J2799 (IR))

Uzemanyagtolté pont a jobb oldalon az els6 kerék felett

U.A. Cella névleges teljesitmény

& TOYOTA

60 kW (TOYOTA)

A BECSULT MINIMALIS HATOTAVOLSAG 400 KM
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lizembevételét kdvetd minden 10. év
letelte el6tt,

b) sdritett féldgaz- vagy egyéb gaztol-
tethez gyartott autdgaz tartalyoknal a
jarm(ivon tértént Uzembevételt kdvetd
minden 4. év letelte el6tt,

c) kriogén tartalyoknal a jarm(ivén
tortént izembevételt koveté minden
10. év letelte el6tt és

d) minden ismételt beszerelés alkal-
maval.

(2) Az (1) bekezdés szerinti ellenérzé
vizsgalatnak ki kell terjednie az autbgaz
tartaly gyartéja altal a periodikus Gjrami-
nésitésre tett ajanlasokban szerepl6
vizsgalatokra, a kils6 karosodasok, kor-
rozio, mechanikai sériilések vizsgalatara
és a feler6sit6 hevederek, védéburkola-
tok megfelelésségének ellendrzésére.
(3) Az (1) bekezdés szerinti ellenérzé
vizsgalatot a gépjarm(ifenntarto teve-
kenység személyi és dologi feltételeirdl
sz616 miniszteri rendelet szerinti gaz-
lizemanyag-ellaté berendezés javitasa
tevékenységre nyilvantartasba vett
szervezet (a tovabbiakban: autégaz
szerel§ mihely) végzi.

4) Az autdgaz tartalyon tovabbi vizs-
galatokat a gyarté altal felhatalmazott
szervezet végzi
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PRD ventilation line

a) a tartaly sériilése esetén vagy

b) ha az autdgéaz tartaly biztonsagi
jellemz&i megvaltozhattak.

(5) Az 6sszeltkdzésben részt vett
autégaz tartalyok (2) bekezdés szerinti
vizsgalata soran azokat a tartalyokat,
amelyeken nem tapasztalhat6 semmi-
lyen sériilés, Ujbol izembe lehet allitani,
egyébként a tartalyt tovabbi vizsgalatra
vissza kell kiildeni a gyartéhoz.

H,release,
potential large flames

A PRD ventilation line

c) kriogén tartalyoknal legfeljebb a
gyartastol szamitott 20 év.

(3) A hasznalati id6tartamot elért,
illetve az adattablat nélkil6z6,
beazonosithatatlan tartalyokat az
autégéaz-szerel6 mihelynek doku-
mentaltan, a Hatésagnak bejelentve
gazmentesitett allapotban fizikai uton

tovabbi hasznalatra alkalmatlanna kell

tennie.

A gaztartalyok védéfedele levehetd,

és gyors hozzéaférésa ajtékkal van
felszerelve, amelyek lehet6vé teszik a
koénnyd ellendrzést a fedél eltavolitasa
nélkil. A feltéltott hidrogén maximalis
teljes mennyisége és a hozza tartoz6
nyomas: 37,5 kg 350 bar nyoméason. A
tartalyokra 20 év garancia vonatkozik.
Id&szakos biztonsagi ellenérzésen kell
atesniuk.

Minden palackhoz sajat szelepcsoport
tartozik az egyedi vezérléshez, érzé-
kel6khoz és a biztonsagi szelepekhez
valo6 csatlakozashoz. Minden palackot
két vagy harom nyomascsokkentd
szerkezet (PRD) véd a h6hatasoktdl,
amelyek 110°C-on (230°F) aktivalod-
nak. Az egyik PRD a palack szelepén,
a masik pedig a palack kdzepén
talalhaté.

Tajékoztatasul akar a szkeptikusoknak
is elmondhatjuk, hogy Un. mingsitésre
kotelezett alkatrészrél van sz6, mely
elvarasnak a gyarto eleget is tett. tehat
ahogy momdani szoktak: ,A komplett
dokumentumot kérje a gyartotol,
forgalmazétol!”

Tajékoztatasul akar a szkeptikusoknak is elmondhatjuk, hogy un.
mindsitésre kotelezett alkatrészrdl van szo, mely elvarasnak a gyarto
eleget is tett. tehat ahogy momdani szoktak: ,A komplett dokumentumot
kerje a gyartotol, forgalmazotol!”

21. § (1) Az autégéaz-szerel6 mihely az
id6szakos ellen6rz6 vizsgalat megtar-
tasat a gépjarm(fenntart6 tevékenység
személyi és dologi feltételeirél sz6l6
miniszteri rendeletben foglaltak szerint
dokumentalja.

(2) Az autdgaz tartdlyok hasznéla-
tdnak dsszes engedélyezett élettar-
tama nem lehet tébb, mint a gyarté
altal meghatarozott id6tartam, ennek
hianyaban

a) cseppfolyds autdgaz-toltetd tarta-
lyoknal legfeljebb a gyartastol szami-
tott 15 év,

b) s(ritett f6ldgaz- vagy egyéb gaz-
téltethez gyartott autégaz tartalyoknal
legfeljebb a gyartastél szamitott 20 év,
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Jelenleg tehat e téren a ,szabalyozasi
cunami” még nem indult el annak
ellenére, hogy a fentiekben leirtak
alapjan a kbzosségi kdzlekedésbe vald
integralasrél mar nem a jévében, ha-
nem a jelenben kell beszélniink! Ezen
kijelentést igazoljuk pl. a hazankban is
megjelent CaetanoBus H2.City Gold 12
LHD hidrogén rendszer bemutatasaval.
A hidrogéntartalyok 4-es tipusuak,

és a busz tetején helyezkednek el,
napfényt6l védve. Epoxigyantaval er6-
sitett szénszalbol késziinek, igy ezek
a piacon kaphat6 legerésebb hidro-
géntartaly-tipusok. Minden tartalyt egy
cimke azonosit, amelyen feltlintetik a
sorozatszamot és a gyartasi datumot.

+A valtozas 0rok!"— valljak sokszor a
haszongépjarmd tulajdonosok, akik
a piaci kérilményekhez, fuvarfelada-
tokhoz prébaljak alakittatni a jarmd
felépitményeiket. llyen igényként
jelentkezett pl. az is, hogy egy DAF
tehergépkocsirdl le szeretnék vetetni
— a jogszabalyi el6irasoknak megfele-
I6en hatdsagi atalakitasi engedéllyel
engedélyeztetni — a hats6 emeléhat-
falat. Egy ilyen igénynél viszont ,be
kell villannia”, hogy pont a mlszaki
kivitelezhet6ség miatt osztott hatso
alafutasgatlo van-e a gépjarm(ivon,
melyet pl. egy ilyen atalakitasnal
egy Ensz-Egb 58.03 eliras szerinti
Jteli” kivitelre kell cserélni. Ugye nem
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felejtettiik el, hogy minden jarmivet
ugy kell megépiteni és/vagy felszerel-
ni, hogy azok a teljes szélességiikben
hatékony védelmet nydjtsanak az M1
és N1 kategoriaba tartozé jarmivek
héatulrdl torténd alafutasa ellen. Az ala-
futasgatlét a jarmd hatuljahoz a leheté
legkdzelebb kell feler@siteni. Amikor a
jarm( terheletlen, az alafutasgatlé alsé
széle a foldt6l egyik pontjan sem lehet
55 cm-nél magasabban.

A keresztidom szelvénymagassaga
nem lehet kisebb mint 120 mm. A
keresztidom végei oldalt nem lehetnek
hatrafelé hajlitva és nem lehetnek éles
kllsé szélei. Ez a feltétel akkor teljesul,
ha a keresztidom oldals6 végei le van-
nak kerekitve, és a gorbuleti sugar leg-
alabb 2,5 mm. Az M, az N1, a legfeljebb
8 tonna legnagyobb tdmegl N2, az O1,
az 02 és a G kategoérigju jarm(ivekhez,
valamint az emel6hatfalas jarmlivekhez
gyartott hatsé alafutasgatlok esetében
a keresztidom szelvénymagassaga
nem lehet kisebb mint 200 mm.

Ezek tények- melyeket ismerniink
kell- de nem a torténet csattandja!
Megnézve a vonatkozé gépjarm
el6életét a ISZP-ben, akkor azt
lathatjuk, hogy a 2018-as magyaror-
szagi egyedi forgalomba helyezéstdl a
hatso kialakitds nem valtozott. Viszont

- POWERED BY HYDROGEN

.+ POWERED BY HYDROGEN
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a KOKIR zaradékok atolvasasakor a
forgalomba helyezéstdl folyamatosan
évrél-évre ,megerdsitve” az alabbi
zaradék olvashato:

— 033 Vontathat 750 kg megengedett
legnagyobb 6ssztémeg( féknélkili
poétkocsit

— 034 Vontathat 3500 kg megen-
gedett legnagyobb 6ssztémeg
rafutéfékes poétkocsit

— 035 Vontathat 17500 kg megen-
gedett legnagyobb 6ssztémeg
atmendfékes potkocsit

(Megjegyzés: A gépjarmii adattablajan

a gyarto az alabbi adatokat tiintette

Test Report Mo 01 202 S44F 2000032 01
elarwfacturer Castaro fus
Ty TR

A\ TOVRheinland

Procsely Right

Test Report
No. 01 202 S55/F-200003-Z_00

for vebicle approwal accordng o §13 EGFGY

Prrkicen Sinieen; Aginy Fusl Sokgors
Foutoss Industnal P 855
31 Blond
NORWAY
Product number: 26605
nd of wystwos Si0rage wystem fr compressed hydrogen consmtng of e -
VI COPpONents 000G 1 Arre 1
Working Dressare LI irmarn of DAsLng reoulator Inket. 35 MPa.
De r r et 2.0/ MP3
et a0e] YerTped Al e
Fill-Duty cyches:

Sarvice I8k
Applicable Reguiationis):

fel: megengedett 6ssztémeg 18000
kg, megengedett jarmdiszerelvény
0sszgdrdilé tbmeg 21500 kg.)

Ugye abban egyet értlink, hogy
minden miszaki vizsga eseménykor a
vontatasi képességet vizsgalni kell?!
Viszont az adattaba alapjan felmerul,
hogy mivel a gyartom(i 3500 kg-ban
(21500-18000= 3500 ) hatarolta le

a vontathato pétkocsi 6ssztdmeget,
akkor honnan j6tt az 17500 kg-os
atmend6fékes vontatas? Egyaltalan
az atmend6fékes vontatasi képesség
ki van-e gyéarilag épitve? Tovabbi
kérdés, hogy bar minden évben
megkapta a fenti vontatasi zaradékot
a jarmd, ahhoz milyen vonogerenda
és vonofej allt rendelkezésre, és az
hol volt elhelyezve, mikor egyetlen
képen sem lathaté ennek semmilyen
nyoma?!

A tanulsagokat levonva tehat
javasolt, hogy mindenki a jarmd
el6életet mind a fényképek, mind a
zaradékok alapjan tudatosan min-
den vizsgaeseménykor ellendrizze
vissza, mert mindig az ,utolsét Gtik”,
és nem tudni, hogy milyen éssze-
fuggésekbdl adddoan ,keril fokusz-
ba még a vizsgak kozotti idészakba
is” pl. a zaradékok helyessége és
megalapozottsaga!
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A VIZSGABIZTOS
MINT ,CAMERA MAN"

Egyre tébb hir 1at napvildgot, hogy a gépjarmuvek tukreit -
legyen szo belsérdl vagy kUlsoérdl - a gyartok szeles kdbrben
kamerakkal valtjak ki, azaz az un. MirrorCam immar az OEM-ek
gyartoszalag-technoldgidiba beintegraldsra kerlUlt szériaszinten.
Ez alapjan viszont tény, hogy mind az Uj jarmUvek forgalom-

ba helyezésekor, mind pedig az idészakos muUszaki vizsgakon

Molnar Laszlé is a vizsgabiztosoknak tudatos dontéseket kell hozniuk a ha-
geépjarmi-kozlekedesi gyomanyos tukroket helyettesitd kamera-monitor rendszer-
muszaki szakeértd ., . , . , . v
ekroél, azok kdzlekedésbiztonsagi megfeleléségeérdl. Pont
emiatt kézenfekvd a kérdés: mennyire lehet feleldsségteljes
mindsitést hozni Ugy, hogy nincs hozza kidolgozva hattér
vizsgalati technoldgia a hozza rendelt eszkdz- és infrastruk-
tdra-kdvetelményekkel?
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A téma komolysagat mi sem igazol-
ja jobban, mint hogy a mindenkori
gépjarmiivezetének maximalis
bizalommal kell lenni a technikahoz,
hogy a ,monitor tikrékben” latottakat
elfogadja a maga valésagéaban, ara-
nyaiban, és ennek megfelel6en hozza
meg a dontését vezetés kdzben, attdl
figgetlendl, hogy személygépkocsit
vezet, vagy akéar 40 tonnaval — vagy
még tébbel — robog az autdpélyan
vagy mandéverez sz(ik utcdkon, vagy
fel- és lerakokon.

Az tény, hogy a gyartoi megfelelés
keretrendszere adott, hisz az ENSZ—-
EGB 46. szamu el6iras — Egységes
rendelkezések a kozvetett latast
biztosité eszk6zok és a gépjarmivek
ilyen eszkdzok beépitése tekintetében
torténd jovahagyasarol — nemcsak

a ,hagyomanyos tukrékre”, hanem

a szabalyozas cimében is szerepld
.Kdzvetett latast biztositd eszkdzok-re
is tartalmaz elfogadasi kritériumokat.
Azért fontos ez, mivel a jarmi kordli,
kozvetlenll nem lathat6 forgalmi terilet
megfigyeléséhez sziikséges berende-
zések, tartozékok is ide soroltak. Ezek
lehetnek hagyomanyos tiikrok, kamera/
monitor rendszerek vagy mas olyan
eszkdzok, amelyek képesek a jarmlive-
zet6nek a kozvetett l1at6térrél informaci-
6t kdzvetiteni.

autotechnika.hu

Nemrég egy olyan vizsgabiztos kolléga-
val beszélgettiink, aki elmesélte, hogy a
munkahelyének van egy olyan profilja,
mely mind belf6ldi, mind nemzetkdzi
fuvarozashoz, szallitmanyozashoz sajat
jarmdflottaval rendelkezik. A nyergesek
.minéségi frissitése soran” yj konst-
rukcioju kabinnal rendelkezé kivitelek
lettek beszerezve, immar a hagyoma-
nyos nagy kiilsé visszapillant6 tiikrok
nélkil. Helyettik kis aerodinamikai
alaku kamerakarok lettek a tet6keretre
szerelve mindkét oldalon MirrorCam
kamerarendszerrel. Az érintett gépjar-
mivezet6k hidba kaptak az adott marka
képviseleténél specidlis vezetéstechni-
kai tréninget, kiemelten ,az (j tukor-

konstrukciora vonatkozo6an”, a beszél-
getések alapjan még napjainkban is
idegenkedve prébalnak meg azonosulni
a technika alkalmazaséaval. EImonda-
suk alapjan pl. a ,régi tikrokbe” rampa-
ra tolataskor egy pontra koncentralva
rutinosan tudtak a ratolatast megoldani,
addig a monitorokon lathaté képekkel
az agyukat nehezen tudjak atallitani és
a mand@vereket az addigi 6nbizalommal
végezni. Milyen tanulsagot rejt tehat

ez a torténet? Azt, hogy nemcsak a
gépjarmivezet6knek, hanem a m(iszaki
vizsgak ,itészeinek”, azaz a vizsgabiz-
tosoknak is a latbmez6k helyességének
a megallapitasahoz bizony széles korl
alapismeretekkel, gyakorlati tapasztala-
tokkal — akar markaspecifikusan — kell
rendelkezni!

Akinek az eddigiek felkeltették az
érdekl6dését, annak kiemelten ajanljuk
figyelmébe az alabbi m(iszaki alapin-
formaciokat, melyek a részletekbe valo
elmeriiléshez segitséget nydjtanak.

A kamera” tehat olyan eszkoz, amely
a kiilvilag képeit leképezi, majd jellé
(példaul videgjellé) alakitja at, mig a
.monitor” a jelet a lathaté spektrumban
képpé konvertalja. Viszont mindez nem
lehetséges a jarm(i CAN rendszerének
tamogatottsaga nélkil, ezért ennek sta-
bil m(ikodésének biztositasa, és annak
felligyelete bizony jogos elvaras.

A komplett rendszernek tehat érzékel-
nie kell a valés kornvezetet, és a képet
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minden korulmények kozétt a lathaté
spektrumba toérténd atalakitas nélkdil
vissza kell adnia. Az eszkdz mikddokeé-
pességének minden elére lathato Gzemi
kortlmény kozétt korlatozasok nélkl
biztositottnak kell lennie. A tiikroket és
mas, kozvetett latast biztosité eszko-
zoket ugy kell felszerelni, hogy a tukor
vagy mas eszkoz elmozdulasa vagy
rezgése ne valtoztassa meg lényege-
sen a mért latéteret, és hogy a vezetd
az altala észlelt képet ne értelmezhes-
se félre.

A kameranak a nap alacsony allasanal
is jol kell mikoédnie: legalabb 1:3 fény-
s(ir(iség-kontrasztot kell biztositania

a képnek azon a részén kiviil, ahol a
fényforras leképezddik (a feltételeket
az EN 12368:2015 szabvany hataroz-
za meg). A fényforrasnak a kamerat
40 000 lux intenzitasu fénnyel kell
megvilagitania. Az érzékeld sikjanak
merdlegese és az érzékeld, valamint
a fényforras k6zéppontjat 6sszekoté
vonal altal bezart szognek 10°-nak kell
lennie.

A monitornak kilonféle fényviszo-
nyok mellett meg kell felelnie az

ISO 15008:2003 szabvanyban megha-
tarozott minimalis kontrasztel6irasnak.
Atlagos fénys(iriiségének kézzel vagy
automatikusan a kérnyezeti feltételek-
hez igazithaténak kell lennie.

De nézzik a gyartok indokait, hogy
miért telepitsiink kamera-monitor
rendszert a tikor helyett?! A sofér
szadmara elenaedhetetlen, hoay lassa
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a holttereket a jarmd koridl. Ha tikrok
helyett kamera-monitor rendszert
hasznalunk a lathatosag érdekében,
szamos elénnyel jarhat: a kamera
széles latdszoggel rendelkezik, amely
lehetdvé teszi a vezetd szamara, hogy
a szilkséges tukorosztalyu teriletnél
tébbet lasson a monitoron. A soférnek
nem kell fizikailag mozognia, hogy

nagyobb tertletet lasson, mint ahogy
az tukor esetén sziikséges lenne.
Méretik és kiallé tavolsaguk miatt a
tukrok hajlamosak az titk6zésre és
térésre. Egy kicsi, sillyesztett kamera
csokkenti a sérilések kockazatat,
csOkkenti a karbantartasi kéltségeket
és a jarm( ledllasi idejét. A tukrok
kameréra cserélése javitja az aerodi-
namikat is, ami hozzajarul az alacso-
nyabb (izemanyag-fogyasztashoz. Az
~alacsony napfény” és a fényszorok
vakitdéak lehetnek a vezet6k szamara,
vakitd hatast kelthetnek, és megne-
hezithetik vagy lehetetlenné teszik a
targyak meghatarozasat a tikrokben.
A kamerarendszer automatikusan al-
kalmazkodik a vilagitashoz, jelent6sen
csokkentve a tiikréz8dést, javitva a
vezet( lathatésagat azaltal, hogy tiszta
képet jelenit meg a monitoron. Az
éjszakai lathatésag a kamerarendszer
egyik legfontosabb elénye a tikorrel
szemben. A nagy teljesitmény(i kamera
infravérdés LED-jei nagymértékben
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javitjak a latast gyenge fényviszonyok
mellett, és tiszta képet biztositanak

a monitoron még teljes sodtétségben

is. A tikrok nem teszik lehet6vé a
latast a s6tétben. A tikrok hasznalata
nehézkes esében. A soférnek nemcsak
a tikorbdl kell latnia a jarmdvet és a

autotechnika.hu

kérnyezetet, hanem egy ugyanilyen
nedves és néha paras ablakon keresz-
tul is. Aviz és a szennyezddés elta-
karja a kilatast, jelent6sen csokkentve
a vezetd lathatdsagat. A kamera a
vizen keresztul fokuszal az objektivre,
igy minden kérnyezetben és idgjarasi

korilmények kdzott megérzi a lathato-
sagot. A f(itdtt kamera is segit megovni
az objektivet a nedvességtdl. A jar-
mdre szerelt kamerak altal rogzitett
felvételek megddnthetetlen bizonyi-
tékot szolgaltathatnak balesetek és
bir6sagi eljarasok esetén, és védelmet
nyUjthatnak a jarm(ivezet6k szamara,
akiket gyakran fokozott ellen6rzésnek
vetnek ala egy ,esemény utan”. A nagy
f6- és nagylatoszogl tikrokkel dssze-
hasonlitva a MirrorCam lényegesen
aerodinamikusabb, mely akar 1,3%-kal
is cstkkentheti az lzemanyag-fo-
gyasztast.

A technikai Ujdonsagok elfogadasa-
hoz, megértéséhez az altalanosséa-
gokon feliil a konkrét megvaldsulasi,
gyartasi paraméterek megismerése
kénnyebbséget jelent, ezért nézziik,
hogy a www.mercedes-benz-trucks.
com milyen kiviteli palettat kinal. Azért
e markéra esett a valasztas, mivel
egyre tobb Actros és Arocs modellt
szerelnek fel MirrorCam kameraval.
2019 janiusa 6ta a Mercedes-Benz
MirrorCam kameréaval szerelve
szallitja nehézteherautdit — a vilagon
els6ként volt valaszthat6 az eurépai
piacok tébbségén az L fiilkés kivitellel
is. ,A MirrorCamhez tartozik jobb és
bal oldalon egy-egy, a tet6keretre
régzitett és a sérilések elleni véde-
lem céljabol mechanikusan el6re és
héatra behaijthaté kamera. Ezenkivl
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a rendszer része két allé6 formatuma,
a vezet6fulkében az A-oszlopokra
felszerelt monitor, valamint a kez-
elészervek az ajtdmodulban és a
Multi-Touch-Display. Szintén megta-
lalhaté az utas oldalan és extraként
az agynal egy-egy gomb a MirrorCam
bekapcsolasahoz leallitott motornal.
A kamerak képei 720x1920 pixeles
felbontassal jelennek meg a két
15,2"-0s monitoron. A hagyomanyos
tukdrrendszerekhez hasonléan a
monitor képe f6- és nagylatoszogl
terlletre van osztva. A MirrorCam a
kijelz6 fényerejét fokozatmentesen

a kornyezeti fényer6hoz igazitja.

A gépkocsivezet6 a jobb és bal oldali
kijelz6t akar kilonboz6 fényerdre
allithatja be. Egy fényerdsit6 segit-
ségével a MirrorCam szurkuletkor
tébbet mutat, mint egy hagyomanyos
visszapillantd tukor. Tolatdskor mané-
verezve is segiti a rendszer a vezet6t:
a kijelz6 képe ilyenkor egy kilénleges
mandverezési nézetre valt. Ezaltal
kénnyebbé valik a kanyarodas tolat-
va, mivel a kdrnyezet tavolabbi elemei
is azonos méretben jelennek meg.

A man@verezési nézet automatikusan
aktivalédik a hatramenet bekapcso-
lasakor, és ezutan el6remenetben is
bekapcsolva marad, 10 km/6raig vagy
amig gombnyomassal ki nem kapcsol-
jak. Biztonsagosabb savvaltas: ha be
van épitve a Befordulasasszisztens,
egy haromszdg figyelmezteti a vezet6t
a kijelzén, ha a jobb oldali sav foglalt.
A tavolsagjelz6 vonalak a MirrorCam
kijelz6jén szintén hasznos segitséget
nyuUjtanak. Segitenek a gépkocsiveze-
tének a gépkocsi mogotti objektumok
tavolsaganak jobb megbecsiilésében
a kozlekedési helyzetnek megfelel6-
en. El6zéskor a piros, narancsszin(
és sarga jeldlések a MirrorCam jobb
oldali kijelz6jén jelzik, hogy a teher-
gépkocsi mar biztonsagosan vissza-
térhet a jobb oldali savba, vagy hogy
még egypar méter hianyzik a szik-
séges kovetési tdvolsag eléréséhez.
Ennek sordn mindenesetre fontos,
hogy a gépkocsivezet6 elindulas el6tt
az ajto-kezel6panel segitségével a
beallithaté tavolsaaielzé vonalat Gay
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Vesrélyes vagy a vizsgilat keretében ellendrzdn jovihagyisi kivetelmeények nem teljesiilése miatt
fenndlld hiba esetén a jarmil nem felelt meg. A forgalmi engedélyt érvényteleniteni kell,
(ALKALMATLAN: A)

allitsa be, hogy az a képen pontosan
a sajat gépkocsija végét mutassa.
Praktikus: ha pétkocsit cserélt, a
rendszer indulas el6tt a vonal villog-
tatasaval figyelmezteti a vezetét. igy
a gépkocsivezet6 ellendrizheti, hogy
az Uj pétkocsival valtozott-e a szerel-
vény hossza. A rendszer alapvet6en
a standard meéretd félpotkocsikra van
bedllitva, az elfordulas mértéke azon-
ban egyénileg beallithaté. A modern
potkocsikndl ez automatikusan torté-
nik, mivel azok méreteiket megkuldik
a vontatonak. A vezet§ manualisan

is bedllithatja az elfordulasi sugarat
az ajté-kezel6panelen az oldalva-
laszt6 gomb és a tiikorallité kapcsold
segitségével.

Az Actrosban és az Arocsban a Mir-
rorCam és a Befordulasasszisztens
kéz a kézben dolgoznak egyitt. A Be-
fordulasasszisztens segiti a vezet6t

a veszélyes jobbra kanyarodaskor.

A rendszer megfelel id6ben hang- és
fényjelzéssel figyelmeztet, ha a figyel-
meztetési teriileten a teheraépkocsi

jobb oldalan utkdzés fenyeget egy
allé vagy mozgo6 objektummal: elészér
egy sarga, majd egy piros haromszog
jelenik meg a MirrorCam utasoldali
kijelzéjén. Ezenkivll hangjelzés is
megszolal.”

Azt lathatjuk, hogy a jarmdgyarték elég
széles szabadsagfokot is biztositanak
a gépjarmivezetéknek, hogy maguk is
egyedi (be)allitAsokat végezzenek. Az
ilyen dsszetett rendszereknek azonban
megvan az a veszélye, hogy a hasz-
nalodja, azaz a gépjarmivezetd, illetve
pl. miszaki vizsgakon a vizsgabiztos
hogyan tud meggy&z6dni arrdl, hogy a
gyari kalibralt allapottol id6kézben nem
tortént eltérés, a MirrorCam kalibralt
allapotban van?! A hagyomanyos tiik-
rok megfelel6ségkontrolljara van mar
technolégia — err6l az Autétechnika
2019/4. szaméaban a ,De ki felligyeli a
holtteret?” publikacidban olvashatunk
—, de ennek teljes vagy akar részleges
adaptacidja jelenleg nincsen kidol-
gozva a kamera-monitor rendszerek
miszaki vizsgakon valo alkalmazha-
tésaaara. Ezzel szemben, ha rané-
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ziink a t6bbsz6r modositott 5/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szamu
mellékletének 5.2. pontjaban talalhaté
sJarmihianyossagok értékelésére
vonatkoz6 tablazatra”, akkor lathato,
hogy a jogalkot6 a 3.3. pontba mar
emliti a tikrékon kivil a visszapillantd
eszkdzoket is — tehat ebbe beletar-
tozik a MirrorCam is (!) —, igy tehat a
vizsgabiztosnak vizsgélnia és dontenie
kell a sziikséges latétér megfelel6sé-
gér6l! De honnan tudjuk, hogy miszaki
vizsgan mi a j6?

A nemzetkozi hattér szakirodalmat
attanulmanyozva lathatd, hogy alapve-
téen a MirrorCam rendszer kalibralasét
és beallitasat minden gyarténak el kell
végeznie, illetve az id6szakos kalibra-
lasra is van nemzetkozileg elfogadott
technoldgia. Ez végezhetd pl. a képen
is lathato Jaltest diagnosztikai beren-
dezéssel és a Jaltest Tools kalibracios
sablonokkal.

Mi sem bizonyitja jobban, hogy ezen a
terlileten is milyen kiélezett a verseny,

mint az, hogy a TEXA is kifejlesztette a
sajat kalibracios rendszerét.

A WABCOWURTH altal megalkotott
Mirror Cam Calibration (MCC) rendszer

véget vet a szalagnak és a faléceknek
a www.wabcowuerth.com weblapon
feltlintetett informéciok alapjan a
haszongépjarmivek digitalis oldalso
tukreinek kalibralasakor. ,A gyartdk altal
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jovahagyott kalibralasi eljarasok gyak-
ran nagyon dsszetettek, és ehhez két
alkalmazottra van sziikség” — mondta
Andreas Wittig, a WABCOWURTH
Workshop Services GmbH termékte-
rilet-menedzsere. Viszont a WURTH
lehet6vé teszi, hogy a MirrorCam
kalibralasat, diagnosztizalasat egyetlen
személy végezze el. igy a felhasznalo-
barat beallitéeszkdz id6t takarit meg,
mikdzben biztositja a biztonsagot.

A lézerek segitségével gyorsan 6sz-
szehangolt mérési referencia szik-
ségtelenné teszi az id6igényes foldi
méréseket és jeloléseket, igy sokkal
kénnyebb a beallitas, és minimalisra
csokken a hibaforras. Végul a digitalis
oldalsé tukrok kalibralasat a ,W.EASY”
tébbmarkas diagnosztikai szoftver
végzi.

Osszegzésként szogezzilk le tehat,
hogy a vizsgabiztosoknak a hazai
jogszabalyi kotelezettség alapjan a
MirrorCam rendszerek megfeleléségét
is ellendriznie kell, de ehhez igénylik a
vizsaalati technol6aia tAmooatasat. =

2025. 1. 1 175



VI9OTONHOILSYLIAVS
Py |\ T Y . S



DIZELMOTOROK

MEGHIBASODASANAK EL EMZESE

2.RESZ

3
Horvath Tibor Istvan

okl. autdgépész mérnodk

1.3. A gazolaj szennyez6 anyagai

Hatést gyakorolnak a kenési, h6mérsékleti, kopasi viszo-
nyokra, valamint a motor teljesitményére.

Szilard részecskék
A szennyezettség szabalytalan és méretvaltoztaté kopast
okoz a befecskendez6-rendszer minden elemén.

Uledék

Lerakodhat a csGvezetékek hajlitott idomainak a fellletén
(rontva azok ellenallasat). Az igy kialakult kisebb keret-
metszeten val6 ataramlas kévetkeztében létrejové pozitiv
nyomasvaltozas hatasara valtozhat a tizel6anyag h6mérsék-
lete és az ateresztési képesség. A magasabb h6mérséklet
megvaltoztatja a folyadék s(irliségét és viszkozitasat, egy
adott térfogat energiatartalma valtozik. A kisebb viszkozitas,
igy csokkent ken6képesség miatt bizonyos szerkezeti elemek
megakadhatnak.

Viz

A gazolajban lév6 viz a befecskendez§-rendszer energia-
tartalmét, tdmitettségét, ken6képességét befolyasolja, és
korréziét okoz.

Adalékok, melyek ronthatjak az alkalmazhatésagot

Bioanyag-tartalom

A kutakndl torténd feltdltésnél bizonylat szikséges a biodi-
zel-tartalomrol. A gumi alkatrészek id6vel kdrosodhatnak az
alacsony oxidacids stabilitds miatt. A forrd, nedves korilme-
nyek fokozott izemanyag-karosodast idézhetnek el6. Nem
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javasolt a biodizelt tartalmaz6 gazolajat — az lzemanyag-
rendszerben — 3 hdnapnal hosszabb ideig tarolni.

Fémszennyezés

Mar kis mennyiségl Na-, Zn-, Cu- és Ca-nyomok jelenléte a
tizel6anyagban jelent6sen fokozza a fuvékak elszennyezg-
dését és a befecskendez6n beliili lerakddasokat.
Atiizel6anyagban diszpergalt adalékanyag jelentésen
befolyasolja a fémszennyezést és altalaban a befecskendezé
kokszolodasat. A porlasztéhazban és a sugar kilép6 furatain
az adalékanyag befolyasolja a furat geometrigjat. A fellleten
Iévd lerakddasok miatt megvaltozhat a sugar alakja és a
befecskendezés kupszdge. Médosulhat a sugar behatolasi
mélysége. A fenti okok miatt romolhatnak a motor paraméte-
rei.

Egyebek

Tiizel6anyag-tartaly

Hegesztett fém (acél vagy aluminium) Gzemanyagtartalyok
id6szakos tisztitAsanak elmaradasa lerakddasokat, korr6ziot
okoz.

M(anyag, nagy srliség( polietilén (HDPE) (izemanyagtar-
talyok

Figyelembe kell venni és ellen6rizni kell a biztonséagot és a
hosszu tava mikddési képességet, be kell tartani az id6sza-
kos tisztitast.

A tartdlyban f6leg a nyari id6szakban fontos, hogy meglegyen
a megfelel§ gazolajmennyiség, igy biztositva a ,menetszél”
hatasat annak megfelel6 h6mérséklettartasahoz.
Gazolajsziir6k

A befecskendez6-rendszerekben, a tiizel6anyagban a szilard
alkotorészek nagysaga és mennyisége meghatarozé, mivel
az egyes elemek illesztési hézagainak értékei 2-5 pum tar-
tomanyban vannak. A megjel6lt tartomanyba keriilt kemény
anyagu szennyez8k kopést okozhatnak. Masrészt a sz(ir6
belépbfeliletén a szilard szennyez6k nagy része lerakodik,
csokkentik a sziikséges tlizel6anyag-mennyiséget, ezért a
motor teljesitménye csokken.

A sz(ir6 élettartama fiigg a tliizel6anyag szennyezettségétd|,
a sz(ir6t alkoté elemek hatékonysagatol és a sz(r6 fellileté-
t6l, ezért a sz(ir6t a motor gépkdnyvében megadott lejarati
id6 utan cserélni kell.
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Egy adott befecskendez6-rendszerhez a jarmii gyartoja altal
javasolt sz(r6tipust célszer(i alkalmazni.

A nem megfelel6 szlr8anyaggal gyartott gazolajsz(ir§

— hamarabb eltomdédik;

— kénnyebben atszakad (er6sen csokkentve ezzel a sz(irési
képességet, és nagy részecskemennyiséget enged az
illesztett elemek kdzé, kopast okozva);

— koénnyen &tazik a gazolaj természetes viztartalmatol (mivel
a gazolaj hidrofil, azaz magaba zarja a leveg6 paratartal-
mat — levegdszaritd hatasi —, igy nem lehet viztartalom
nélkili gazolaj a normal foldi kérilmények kdzott), az ata-
zott sz(ir6anyag atszakad, és az atengedett nagy részecs-
ketartalom mellett a rendszerbe bearaml6 szir8anyag is
gondot okoz.

1.27. &bra: Vizes gézolaj, korrdzio

1.4. Néhany sériiléstipus bemutatasa példaval

Szilard szennyez6k
A képeken lathat6 alkatrészek sériléseit a tlizel6anyag-rend-
szerben aramlo tiizel6anyag altal szallitott igen kis méretd,

78 | has: 12025, 1I.

szilard szennyez6 részecskék okoztak. Ezek rendkiviil kis
méretlek lehettek (10 pm atméré alatti részecskék).

llyen kis méret(i részecskék szarmazhatnak példaul nem
megfelel§ tizel6anyagban talalhaté nagyon finom homoksze-
r(i szennyez6déshdl, illetve egyes, akar megfeleld mindségd
tizel6éanyaghoz utélagosan hozzaadott adalékok vagy
belekerult részecskék is létrehozhatnak ilyen méretl szeny-
nyez@&dést a rendszerben. Egyes utélagos adalékok ugyanis
feloldhatjak azokat a lerakddasokat a tiizel6anyag-ellato
rendszerben, melyek normalis izemben is kialakulnak, elsé-
sorban olyan helyeken, ahol a tiizel6anyag kisebb sebesség-
gel aramlik, ,pang”. Példaul csatlakozasok réseiben, furatok
sarkaiban stb. Bizonyos, a tlizel6anyagokhoz utélagosan
hozzéaadott — akar igen kis mennyiségl adalékok — hirtelen
nagyobb mennyiségben feloldhatjak ezeket a lerakédasokat,
s igy olyan méret(i szennyez6 részecskék keriilhetnek az
aramlé tizel6anyagba, melyek az illesztett fellileteken, illetve
a kilépbnyilasok kdrnyezetében sériiléseket, karcolasokat
okozhatnak.

Ugyanakkor az aramlé tiizel6anyagba keriilhetnek olyan
szilard részecskék is, melyek az alkatrészek megmunkalasa,
szerelése soran csak részben valnak le, esetleg levalnak a
megmunkalt feluletrél, de beszorulnak valahova, majd az
lizemeltetés soran fellépd igénybevételek (nagy nyomas
alatt igen nagy sebességgel aramlé tiizel6anyag altal kifejtett
er6hatas, rezonanciak, razkédasok, magas hémérséklet)
hatasara levalnak. Ezek a levalt, jellemz&en fémszemcsék
azonban altalaban a sz(irési kiiszobnél jéval nagyobb
meéretliek, ennek megfelel6en markans, jellegzetesen mély,
arokszer(i sériléseket okoznak a feliileteken (1.16., 1.17.,
1.18. abra).

Szerelési hiba

A szakszer(tlen beépités miatt a rendszer egységeinek belsé
alkatrészei sériilhetnek, melyek tovabbi egységek sériiléseit,
esetleg maganak a motornak a meghibasodasat idézhetik
el6. Ezzel a befecskendez8-rendszer alapveté funkciéjat, a
minden hengerbe minden égési ciklus soran 0,1 mg pontos-
sagu tuzel6anyag-adagolast teszik tonkre. Enélkil sem a
motor emissziés paraméterei, sem az lizembiztos miikodése
nem biztosithat6. Nagyobb sériilések pedig maganak az egy-
ségnek a miikddésképtelenségét okozhatjak. Ezért fontos,
hogy az adott rendszerfejlesztd és gyartd (Bosch, Delphi,
Denso, Continental VDO) cég altal kiképzett szakemberek

a cégek altal hivatalosan elfogadott tesztberendezésekkel
végezzék a felljitasi, illetve javitasi munkat, a teljes javitasi
Utmutato betartdsaval.

Egy példa illusztralja alabb a szakszerdtlen szerelést és annak
kdvetkezményét (1.28. abra). Az injektor dsszeszerelésekor
az illeszt6 kdzdarab elgdrbilt csapja ellenére a porlaszto
feszitdanyajanak meghuzasakor a porlaszté megfeszilt, majd
az oldalan nyiréerd Iépett fel, ami a porlasztétartd beépitése
utan, majd a hémérséklet hatasara fokozodott. A valtakozé
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er6hatasokra a porlaszt6 t6ben megrepedt. A csatlakozéfeli-
letek nem fekidtek dssze, és befecskendezéskor a porlaszté
mellett a tiizel6anyag a dugattyutetre csurgott. Az el nem
porlasztott tiizel6anyag egy id6 utan feldusult és belobbant.

A dugattyt megolvadt. Nem megfelel6é gazolajra vagy injektor-
hibara utalnak a nyomok elsére, de az egységet szétszerelést
kovetéen megvizsgéalva lathaték a nyomok.

A szakszerl(tlen szerelést bizonyitja tovabba, hogy a por-

lasztofuvoka kilsé feluletén fogéval vagy egyéb szerszam-
mal tortént megfogasi nyomok lathatok, a porlasztéfavokak

szarrészén szennyez6déshbél eredd kopasnyomat latszik.

1.28. abra

Elosztérendszerii dizel befecskendezészivattyi meghi-
basodasa

Az alabbi példan egy lokettarcsa lathaté (1.29. dbra). Rajta a
gorgd altal futott teljes palyan a feluleti h6mérséklet noveke-
désére utal6 héfutas lathato.

A gylr(isgorg6k és csapok kék elszinez8dést mutatnak. A hé-

mérséklet-ndvekedés olyan mértékd volt, hogy a tizel6anya-
got a felliletbe égette. A gorgék futdfelllete kitbredezett.

A lokettarcsa két emelkedd szakaszan nem lathato sérllés, a
tobbinél kiilénbdzd magassagban és feliileten beverddés lathato.
A felUleteken lathato elszinezddés és roncsolodas szarmaz-
hat tiizel6anyagtol. Ez akkor kdvetkezhet be, ha téli id6szak-
ban a jarm(i Gizemeltetése kdzben a tiizel6anyagban sok a
kénnyupéarlat (pl. hideglizemben a jobb égés elérése érdeké-
ben a gazolajat az izembentarté kénny(iparlattal higitja).

Ha ez a higitas 30%-nal nagyobb mérték(, akkor az alacso-
nyabb viszkozitds miatt Iényegesen romlik a természetes
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ken6képesség. NG a surlodasi tényezg, a surlodas hatasara
magasabb a fellleti h6mérséklet, ami a viszkozitast tovabb
csOkkenti. Megindul a beragddasi folyamat. A beragodasi
helyeken fémes érintkezés alakul ki, és az anyag dsszehe-
ged. A forgas hatasara a hegedt részek leszakadnak, és igy
a roncsolodas rovid id6 alatt bekdvetkezik.

1.29. 4bra
1.5. Porlasztélinjektor elem meghibasodasai

A meghibasodasok a soros és forgéelosztds rendszer(
befecskendez8-rendszerek porlasztéinal hasonléak, mint a
».modern” nagynyomasu rendszereknél.

A nagynyomasu rendszereknél a befecskendezési sebesség,
nagy nyomas és preciz id6zités miatt kiemelt fontossagu

— gyujtaskimaradasoknal, a hibakédok megjelenésekor — a
rendszer ellen6rzése.

Porlasztéelem meghibasodasanak okai:

- futasteljesitmény miatti elhasznalodas;

- szennyezett gazolaj;

— szerelési hibak;

— anagynyomasu rendszerek vezérléaramkéri hibai.

Futasteljesitmény miatti elhasznalédas

Megfelel6 feltételek mellett — szervizelés, karbantartasi idék
— a gyarték meghatarozzak a motor és beépitett szerkezeti
elemeinek élettartamat.

A gyartéasi technoldgiatdl, a felhasznalt anyag minéségétdl
fugg6en ez tébb ezer 6ra és tdobb millié kilométer is lehet.
Ha a teljesitmény valtozik, rezonanciak lépnek fel, szaporod-
nak a hibakddok jelzései, a porlasztékat/injektorokat — lehe-
téleg az eredeti gyart6tol beszerezve — cserélni kell.

Szennyezett gazolaj

Szilard szennyezék

Atiizel6anyagban aramlé igen kis méretd, szilard szennyezd
részecskék okozta (10 pm atmeérd alatti részecskék) sértlés-

re utal, hogy a szelepuléknél — mely a befecskendez§ egyik
legsérilékenyebb alkatrésze — nem lathatdak a nagyobb méretd
szennyez6désekre jellemzé mély, arokszer(i bevagasnyomok a
furat szélénél. llletve a dugatty hengeres palastfeliiletein lathatd
vékony karcolasok is ezt tamasztjak ala. Ezek a nem megfelel
tlzel6anyagban talalhaté nagyon finom homokszeri szennyez6-
dések az illesztett feltleteken, illetve a kilépdnyilasok kdrnyezeté-
ben sériiléseket, karcolasokat okozhatnak (1.30. és 1.31. abra).
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1.30. abra

i

1.31. dbra

PQ index

Arészecskék szamszerisitése (PQ index) a mintaban lévé
Osszes vasrészecske mérése. A PQ nem veszi figyelembe a
részecskék méretét. A vasat magneses mezd6kkel érzékelik,
és az alkalmazott laboratériumi berendezések tipusatol
fugg6en meghatarozza a mérés madjat.

Korrézio
A viz haromféle mddon juthat be az Gizemanyagba:
— a szallitsi rendszeren keresztil;

- atartalyszell6z6n keresztil;
- nem megfelel6 lzemanyag-tarolassal.

1.32. dbra

80 | haszonjal | 2025, 11.

Szerelési hibak

A porlasztéba sériilést szereléssel lehet els6dlegesen be-
vinni. llyen hibadk a nem megfeleléen elhelyezett belsd apré
alkatrészek, a hianyzé tomitdgy(irik, a helytelen meghtzasi
nyomaték és a nem megfeleld tisztitas.

Feldjitas

Nem minden feldjitott injektor egyforma. A feldjitott injektorok
min&sége a gyartasi folyamattol és az alkatrészektdl fiigg.
Egyes gyartok felljitott és hasznalt injektorokat arusitanak,
és Ujraépitettként forgalmazzak 6ket. Ugyanakkor az Gjjaépi-
tés helyett azokat egyszerlien megtisztitjak és csiszoljak, és
a porlasztécsucsokat nem cserélik.

Felljitas soran a flvoka és fuvokatartd kézotti méreteltéré-
sek:

MERETSZORODAS
(Mm)

DLLA 140 S1242 0,35

TiPUS

0,36

0,36

0,37

0,36

0,37

0,41

0,48

0,52

0,56

0,61

0,91

1.33. dbra

A nagynyomasu rendszerek vezérl6aramkori hibai
Amennyiben nem tisztan mechanikus-hidraulikus mdkédte-
tésid rendszerrél van sz6 (mai napig gyartanak ilyen rend-
szereket kisebb motorokhoz, munkagépekhez vagy egyedi
tertleteken miik6dd motorokhoz), elektromos aramkdrrel ren-
delkezik a befecskendez6- és keverékképz6 rendszer. Ekkor
a befecskendezések kezdési idejét és hosszat szabalyozzak
elektronikus aramkorok segitségével. Ezekben az elektromos
halézatokban kialakulhatnak hibak:

P0261 — injektoraramkdri hiba

P0266 — mennyiségi hiba

P0253 — vezérlési hiba

- sth.

Kovetkeztetés futasteljesitmény alapjan

A futasteljesitmény névekedésével a kopas névekszik, és

a fennmaradoé ,varhat6 élettartam” csokken. Novekszik a
hibas miikédés és a sziikséges javitasok valoszinlsége.
Ezért altalaban csokken annak a miszaki berendezésnek az
értéke, amelynek nagyobb a kilométermegtétele (igyneve-
zett értékvesztés).
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A futasteljesitményt az autoban a térvényben elGirtaknak
megfeleléen kell meghatérozni, az 57. § 3. StVZO kilomé-
ter-szamlalé szerint.

A jarm(ivek és motorjaik kilométere kiilonbdzhet egymastol.
A jarmiivek nagyobb tavolsagot érhetnek el a motorok nagy-
javitasa (alkatrészek cseréje vagy felljitasa) révén, mivel a
motor a sebességvaltén kivil altaldban a jarmd legdragabb
alkotéeleme. Igy a jarm( és a motor futasteljesitménye a
gyakorlatban lehet azonos.

Atermészetes szivomotorok tdbb kilométert érnek el, mint
a turbofeltdltésli motorok. Ez elssorban az alkatrészek
alacsonyabb terhelésébdl adddik. A downsizing elve alapjan
készult mai feltdltéssel rendelkezd, nagy literteljesitményd
motorok esetében alapvet6 a nagymin6ség(i gyartastechno-
l6gia és anyagvalasztas, igy képesek az elvart futasteljesit-
ményre.

Karbantartas és futasteljesitmény

A még mindig alabecsiilt téma, a motorok szamara megfe-
lelé motorolajok hasznalata, amelyek csdkkentik a motor
és a motorolajjal kent alkatrészek (egyes befecskendez6-
szivattyuk vagy befecskendez8szelepek, illetve -elemek)
kopéasat, ezaltal névelik a maximalis futasteljesitményt és
élettartamot, csokkentve ezzel a motor izemeltetésének
altalanos koltségeit. Kilondsen akkor, ha tdbbszér hideg-
inditassal és az izemi hémérséklet alatti héfokon miikédik
(pl. hosszabb bemelegedési szakasz a hlivosebb évsza-
kokban). Az alacsony viszkozitasi motorolajok lehetévé
teszik az olaj gyorsabb atjutasat a motoron, csékkentik a
belsé ellenallast, a kopast és a tiizel6anyag- és motoro-
laj-fogyasztast.

A motorolaj megfelel6 id6kozonként, illetve futasteljesit-
ményenként torténd cseréjével, megfelel§ motorolajsz(ir§
és motorolaj hasznalataval csékkenteni lehet a motor és
befecskendezd-rendszer kopasat.

Befecskendezé-rendszer

A befecskendez6-rendszereknél a javitasi szolgaltatasokat
az élettartamnak és futasteljesitménynek megfeleléen ara-
nyosan kell biztositani.

Az élettartam soran lényeges szempont — az alkatrészek
élettartama egyidejliségének biztositasahoz — a gyarto altal
meghatarozott id6pontokban a sziikséges karbantartasi
miveletek és vizsgalatok elvégzése. Ezek lehetnek a gyartok
altal meghatarozott id6kdzokben toérténd vizsgalatok, illetve

a jarm( szamitogéppel felligyelt rendszerek altal meghatéaro-
zott id6északonként végzend§ vizsgalatok, beszabalyozasok.

A szervizek részére a gyartok biztositjak a technologiai és
mdveleti utasitdsokat. A szakszerf(itlen javitas, technolégiai
és miveleti utasitastol torténd eltérés meghibasodasokat
okozhat. A rongalodas oka lehet, ha a feladatot szakértelem/
ismeretek nélkil végezték.
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A futasteljesitmény a korabbi feldjitas id6pontjanak és
kilométerdra-allasanak ismeretében adhat tajékoztatast a
rendszer allapotardl normal tizemi korilmények feltételezésé-
vel. Ettél természetesen az extrém lUzemeltetési kdrulmények
eltéré mlszaki allapotot eredményeznek.

1.7. FelGjitas

A befecskendezé-rendszereknél a javitasi szolgaltatasokat
az élettartamnak, illetve futasteljesitménynek megfelel6en
aranyosan kell biztositani.

A szervizek részére a rendszergyartok biztositjak a technolé-
giai és miveleti utasitasokat.

A szakszer(tlen javitas, a technoldgiai és mUiveleti utasitastol
torténd eltérés meghibasodasokat okozhat. A rongélédas
oka lehet, ha a feladatot szakértelem vagy ismeretek nélkul
végezték.

Szaktudas

Feltételek:

— autoszereld szakvizsga, vagy

- technikus (szakmai érettségi), vagy
— miszaki egyetemi (diploma).

Kapcsolddo igények:

Rendelkeznie kell a gyors termékvaltasok ismeretével,
ennek lekdvetésének képességével. Ez rendszerint egyitt
jar miszaki tevékenységi teriiletének megvaltozasaval és
magasabb szintli kdvetelményeivel.

Sziikségesek tovabba az igen kdltségesen beszerezhetd,
nagy pontossagu, a rendszergyarto altal jovahagyott teszt-
berendezések. Manapsag mar nincs egy altalanos tesztpad
mindenre, hanem rendszertipus (mechanikus adagolo,
Common Rail rendszer, PD stb.) és rendszergyértd (Bosch,
Delphi, Denso, Continental VDO, Stanadyne, Cummins stb.)
szerint szilkséges egy-egy tesztpad.

Szakmai igények:

- Meérési eredmények dokumentalasa szamitdgéppel.

- Szamitégépes diagnosztikahoz hardver és szoftver eszko-
z6k hasznélata.

- Miszaki rajzok ismerete. (M(iszaki dokumentaciot értel-
mez és hasznal.)

- Szabadkézi rajzot, vazlatot készit alkatrészekrél, villamos
berendezésekrdl.

- Anyagjegyzéket és koltségvetést hasznal, illetve allit
0ssze. Dokumentacidval szerelési feladatokra készill
el6. (Beszerzi az adott feladat technoldgiai és m(iveleti
utasitasat.)

- Javitdsok végeztével dokumentélja az elvégzett munkat,
regisztralja a felhasznalt anyagokat (pl. alkatrész, se-
gédanyag).

— Mérések végzésekor mérési jegyz6kdnyvet készit.

— El6irasszer(ien vezeti a szervizkonyvet.
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— Felméri az elvégzend6 munkat.

— Tajékozodik, informéciot szerez a panaszrol, a rendelle-
nességrél. Megtekinti, atveszi a jarmiivet vagy részegysé-
geit.

- Kiprobélja az eszkozt, pontositja az tgyfél altal elmondot-
takat.

- Ajanlatot ad a javitas koltségeirél és a varhato javitas
id6sziikségletérdl.

— Ellendrzi az elvégzett munkat (pl. probaut, mikodési
préba).

— Tevékenyen részt vesz a tliz- és robbanasveszély megel6-
zésében.

- Kitolti a munkamegrendelési nyomtatvanyokat.

Munkavédelem

A javitd szakember biztositja a balesetmentes munkavég-
zés feltételeit. Alkalmazza a sziikséges és elGirasszerl
védbeszkozoket, védbfelszereléseket. A munkavégzés
koérnyezetvédelmi el6irasait betartja, alkalmazza. A hulladé-
kokat, kornyezetre karos anyagokat (pl. fagyallé folyadék,
faradt olaj, akkumulator, fékbetét) szakszer(ien kezeli,
illetve tarolja.

M(ihely-kialakitas

— Abeérkez6 jarm(vek részére parkolo.

- Recepciostér kialakitasa.

— Szerel6éllasok, mérdberendezések helyének kialakitasa.

— Lerakdasztalok.

— Villamos kisgépek és szerszamtarolo szekrények, taroléfa-
lak.

- Uzemvitelhez sziikséges iratok, dokumentaciok tarolasa-
nak lehetésége.

- Telefon.

- Vilagitasi feltételek, mliszaki eléirasok alapjan.

— Szilkséges fiitési h6mérséklet, szell6zés.

— Munkaruhazat, védé6felszerelés.

A befecskendezd-rendszer elemeit a meghibasodas szem-
pontjabdl jellemz8en h6mérsékleti hatasok, a korrézios, a
beragédéasos, a mechanikus és az anyagkifaradasos kopasi
folyamatok jellemzik:

— motor tulmelegedése;

— egyenetlen jaras;

- kopogasos égés;

- teljesitménycsokkenés;

— megndvekedett vagy rendellenes kipufogogaz;

— megndvekedett tiizeldanyag-fogyasztas;

- nehéz inditas.

A befecskendez8egységek karbantartasa, szervizelése soran
csak kilonosen tiszta, nem vizes béazisu oldészer alkalmaz-
hato!

Az dsszes el6irt javitasi eljarast figyelmesen, illetve az
eldirt eszk6zokkel kell végrehajtani. A befecskendez6-
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egységeket a motor gyartdja altal eléirt modon kell ki- és
beszerelni.

Az egységek hengerfejben kialakitott furatait meg kell tiszti-
tani, és Ugyelni kell arra, hogy barmilyen targy vagy szennye-
z6dés a motor hengerébe ne jusson azon keresztil.

A sérllt tomitdgydriket és a h6hatast szenvedett perselye-
ket meg kell vizsgalni, majd a gépjarm(gyarto elbirdsainak
megfeleléen ki kell cserélni.

Tisztasag:
- Alkatrészek tarolasa:
- Kornyezeti feltételek
— H6mérséklet-tartomany: —30 °C — +60 °C
— Pératartalom: 0-80%
- Méagneses behatéas

— A befecskendez6egységeket tilos 400 A/m értéknél
nagyobb méagneses er6térbe vagy annak kdzelébe
helyezni.

- Csomagolas

— Arendszer 6sszes alkatrészét lezart plasztikzacsko-
ban és véd&sapkakkal egyutt kell tarolni.

- Mivel az 6sszes csomagolas kiilsején egyértelmi
azonositasi jelzés szerepel, nem kell kibontani a
csomagot az alkatrész beazonositadsdhoz. Barmilyen
kiils6, nem a csomagolasban val6é szennyezddés,
illetve tartalom abban nem lehet.

Az a szakmai terilet, amely befecskendez6-rendszerekkel
foglalkozik, tiszta mihellyel vagy tisztaszobéval kell rendel-
kezzen.

— rendszeres tisztitas a por felhalmozodasanak elkerilése
érdekében,

- nem lehet hasznélni olyan berendezéseket, gépi eszko-
zbket és hegeszt6gépeket, amelyek forgacsot, fémfor-
gacsot vagy mas egyéb szennyezddést bocsatanak ki
magukbal,

- bevonattal (krém, nikkel stb.) rendelkez8 eszkdz/szerszam
hasznalhaté.

A szerel6 ruhazatdnak mindig tisztanak kell lennie, és kesz-
tyd, illetve védészemiiveg hasznalata kotelezé.

Pétalkatrész-ellatas

Jelenleg nincs olyan hatalyos el6iras, mely alkatrész-utan-
potlasi kbtelezettséget irna eld. A szavatossagi szabalyok
szerint a vasarlastol szamitott két évig kotelesek foglalkozni
egy termék gyartasi meghibasodasa esetén annak ingyenes
javitasaval, szilkség esetén cseréjével.

Amennyiben bizonyithaté szakértdi véleménnyel, hogy a
termék meghibasodasat nem az elhasznalodas, elfaradas
okozta, hanem eredend6en gyartasi hibas volt, és az az eltelt
id6szakban nem volt felismerhet6 (pl. nem volt hasznalva,
beépitve a készllék), tgy még a szavatossag / alkat-
rész-utanpétlasi igény biztosithaté.
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Megoldas:
— Pétalkatrészek importja, készletezése és elosztasa.
- Arongalédott alkatrészek felujitasa:
- a befecskendezd-rendszer elemei a korrozio, eréhata-
sok és hmérsékleti hatdsok miatt rongalédnak,
— kiil6bnb6z6 technoldgiai eljarassal — forgacsolas, galva-
nizalas, fémszoras — feldjithatok,
- mindsiteni szilkséges anyag, méretek szempontjabal,
— agyartas utani élettartamuk az eredetivel megegyez6
lehet.

Az élettartamra az Uzemeltetés feltételei jelentds hatast gya-
korolnak. Ha ismertek az izembe helyezéstdl a megronga-
lasig az adatok — terheléses kilométer, 6sszesitett izemora,
Osszesitett fordulatok szama —, akkor ezekbél kdvetkeztethe-
t6 az élettartam.

2. DiZELMOTOROK KEVEREKKEPZ® RENDSZEREI ES
AZOK MECHATRONIKAI ELEMEI

Tartalom

2.1. Dizelmotorok égési folyamatai

2.1.1. Soros rendszerd, allandé I6ketl adagoloszivattyd
2.1.2. Soros rendszer(, I6kettolokas adagolészivattyt

2.1.3. Elosztérendszerl adagol6szivattyuk

2.1.4. Radialdugattyus eloszté rendszerd adagoloszivattyd
2.1.5. Adagold-porlaszté rendszer miikddése [UI(S) vagy PD]
2.1.6. Common Rail rendszer

2.2. BefecskendezGvezeték

2.3. Porlasztok

2.3.1. Nyitott vagy szabalyozdcsapos befecskendezék
2.3.2. Zart vagy lyukporlasztok

2.4. Egésterek

2.4.1. El6kamras égéstér

2.4.2. Orvénykamra

2.4.3. Hartyas keverékképzés

2.4.4. Direkt befecskendezés

2.5. Dizelmotorok, menedzsmentrendszerek és szabalyoz6-
korok

2.5.1. A soros adagolészivattyus rendszerek menedzsmentje
2.5.2. Elosztd rendszeri befecskendez@szivattyuk (axial- és
radialdugattyds) és adagolé-porlaszté rendszerek menedzs-
mentje

2.5.3. Common Rail rendszerek menedzsmentje

Irodalmak

A dizelmotorok bels6 keverékképzésil motorok, az égési
folyamat elinditasahoz kiils6 energiara nincs sziikség. Az
ehhez sziikséges nagy h6mérséklet eléréséhez az Otto-
motorokndl nagyobb kompressziéviszonnyal mikddnek

(e = 14-24). Emiatt az el6allitasuk dragabb, az anyag- és
megmunkalasi koltségek magasabbak, viszont a hatasfokuk

hatasfokkal rendelkeznek. Viszont a mechanikai hatasfokuk a
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jelent6s veszteségek — pl. nagyobb surlédasi veszteségek —,
a befecskendez8szivattyl hajtasigénye miatt alacsonyabb.

2.1. Dizelmotorok égési folyamatai

A dizelmotorok keverékképzése alapvet6en meghatarozza az
égési folyamat lefolyasat. Dizelmotoroknal az égést: a komp-
resszié soran felmelegedd kdzeg (levegd) parologtatja el az

— altaldban a fels6 holtpont el6tt — befecskendezett tiizel6anya-
got, és gyujtja meg a leveg6-tiizel6éanyag keveréket. Mind a ti-
zel6anyag elparologtatasahoz, mind annak keverékképzéséhez
és égéséhez az Otto-motorokhoz képest igen jelentés id6ére van
szilikség. A fenti folyamat jol kezelhet6sége megkivanja, hogy a
tlizel6anyagot csak akkor juttassuk az égéstérbe, amikor annak
égése a gyulladasi késedelmet figyelembe véve kivanatos,
ezért ezek belsd keverékképzéses rendszerek.

('Pe-gcsha 552

(I. - kinetikus vagy elckevert szakasz, Il. - diffiiz égési szakasz)

2.1. &bra: Elégett tiizeldanyag-hdnyad és annak derivaltja dizelmotorok esetén a
relativ égéshossz figgvényében

A dizelmotorok égési folyamatat altalaban két részre osztjuk.
Az égés kezdetén az égési késedelem miatt felhalmozédott
és elparolgott tiizel6éanyag a nagy légfelesleg mellett gyors,
jOl el6kevert égése zajlik le. Ezt a szakaszt nevezzik kineti-
kus égésnek vagy el6égésnek. A masodik szakasz a diffiz
égés vagy féégés. Ebben a szakaszban a porlasztébdl kilépd
tizel6anyag keresztiilhalad a mar elégett keveréken, ahol
annak pérolgasi folyamata zajlik, majd ebbdl a térfogathdl
kikerlllve keveredik részben leveg6vel. Ebben a szakaszban
az égés lényegesen lassabb. Minél nagyobb a gyulladasi
késedelem, annal tobb tlizel6anyag jut az égéstérbe az

égés kezdete el6tt. igy amikor beindul az égés, nagymértékii
héfelszabadulas all el§, minek kdvetkezménye kemény égési
zaj, ami mechanikai tulterhelést eredményezhet. A fentiekbél
kovetkezik, hogy a befecskendezés id6ébeli lefolyasa jelen-
tésen befolyasolja az égési folyamatot, a motor m(ikbdését.
A dizelmotorok fejlesztése soran szamos modszert dolgoztak
ki az égési folyamat optimalizalasara. Ma mar egyes radi-
aldugattyus eloszto rendszer(i adagolészivattylk esetében
lehet6ség van a kettés befecskendezésre. Ez elsésorban
el6befecskendezés, ami soran a f6 dozis befecskendezése
el6tt egy kisebb tlizel6anyag-ddzist juttatnak az égéstérbe.
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A befecskendezett tiizel6anyag égése a gyulladasi kése-
delem utan beindul. Ennek hatasara a fédézis gyulladasi
késedelme jelentsen csokken, igy nem tud nagy mennyi-
ségli tlizel6anyag elparologni és felhalmozodni az égéstér-
ben, azaz az el6kevert égési szakasz intenzitdsa csokken.
igy csokkenthetd az NO -kibocsatas és az intenziv égési
folyamat hatasara kialakul6 zajkibocsétas.

A korszer(i Common Rail rendszerek tovabbi lehet6sége a
korai el6befecskendezés. Ebben az esetben lényegesen
korabban szintén egy kisebb tizel6anyag-dozist juttatnak az
égéstérbe. Ez a tlizel6anyag nem feltétlen a befecskendezés
utan ég el, hanem jelentds késéssel is eléghet. Segitségével
egy bels6 fustgaz-visszavezetést lehet megvaldsitani, egy ti-
zel6anyagban szegény, homogénhez kozelit6 égési folyamat
zajlik le, amely el6késziti az égési folyamatot (2.2. abra).
Szintén a Common Rail rendszerek lehet6sége az utdbefecs-
kendezések alkalmazasa. A f6dozis utan befecskendezett kisebb
tizel6anyag segitségével a részecskekibocsatas csokkenthetd

a kiégési folyamat novelésével. Ehhez kapcsolddik a kései uto-
befecskendezés, amely célja elsGsorban a fiistgazhémérséklet
novelése, ezzel a részecskesz(ir§ regeneralasa. Ezen befecs-
kendezési stratégidknak az alkalmazéasa gondos korultekintést
igényel, mivel hatdsuk 6sszetett a karosanyag-kibocsatasra és a
hatasfokon keresztil a tiizel6anyag-fogyasztasra.

| |

90-180° -

(A - eldbefecskendezés, B - fébefecskendezés, C - utébefecskendezés, D - kései utobefecskendezés)

2.2. abra: A Common Rail rendszer alap befecskendezési lehetdségei [2.6.]

Tekintsik at a befecskendezd-rendszer elemeit, melyek egyditt-
miikodése meghatarozza a fenti folyamatokat (2.3. abra).

Ugenmasyag ok

Il

Vismratoly veretel

Tarclsayag seinihk)

2.3. 4bra: A hagyoményos dizelmotorok befecskendezd-rendszerének elemei
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A tizel6anyagot a szallitészivattyd — altalaban két, durva és

finom sz(ird utan — juttatja el az adagolészivattyuhoz. Egyes

rendszerek esetében a visszafoly6 tiizel6anyagag — ameny-

nyiben az eléremend tlizel6anyag hideg — itt a gyorsabb

felmelegedés érdekében visszakeverésre kerl.

A tizel6anyag bejuttatasara az égéstérbe, valamint annak

jO porlasztasahoz nagy tiizel6anyag-nyomasra van szik-

ség. Ennek elballitasardl az adagolészivattyd gondoskodik,

melynek f8bb feladatai:

— ajobb és egyenletesebb porlasztas érdekében minél
nagyobb nyomas létrehozasa (200-2000 bar),

- befecskendezés id6zitése, optimalizalva a befecskende-
zett tiizel6anyag mennyiségére, gyulasi késedelmére,

— a motor mikddési kdrilményeinek megfelelé kompenzala-
sa (pl. hideginditas).

Az adagoloszivattyu utan a tiizel6anyag az adagolovezetéken

keresztil jut el a porlasztokhoz. A porlasztok a befecskende-

z6-rendszer legutolsé tagjai, 6sszekdtd kapcsok a befecskende-

z6-rendszer és a motor kozott. F6bb feladataik a kdvetkezdk:

- befolyasoljdk a nagynyomasu tiizel6anyag égéstérbe
jutdsénak id6beli lefutasat (befecskendezési térvény),

- elvégzik a tiizel6éanyag porlasztasat,

- tomitenek az égéstér és a befecskendezb-rendszer kozott.

A hagyomanyos adagoloészivattydk altalaban dugattyis
szivattyuk. A dugattylk mozgasat profilos buitykdk vezérlik,
melyek kialakitAsa meghatarozza egyrészrél a befecs-
kendezés idébeli lefutasat, masrészrél a befecskendezés
id6pontjat.

2.1.1. Soros rendszer(i, alland6 16ketil adagolészivattyu

L /

Neh S

(1. Adagolohdz, 2. Elfolyonyilas, 3. Vezérldél, 4. Dugattyd, 5. Visszahtzo rugd, 6. Dézisvezérlés,
7. Adagolobiitydk és -tengely, 8. Gorgd, 9. Toltdnyilas, 10. Fejszelep)

2.4 dbra: Soros rendszer(, allandd Ioket( adagoldszivattyt [2.6.]

A soros, allandé |6ket(i adagol6szivattyanal a motor
minden egyes hengeréhez kilén elemi dugattyus rend-
szer tartozik (lasd 2.4. abra). A dugattyuk mozgatasarol
egy bitykds tengely gondoskodik. Ezen a tengelyen a
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biitykok a befecskendezés sorrendjének megfelel6en
mozgatjak a dugattyukat. A dugattyuk a mozgas tengelye

koril elforgathatdk. A dugattya palastjan Iévé hornyok és a
hengerperselyen 1év6 furatok segitségével az elforgatassal

vezérelhetd a befecskendezett tiizel6anyag mennyisége.
A dugattyik elforgatasa fogasléc segitségével torténik,

igy biztosithaté, hogy mindegyik hengerbe egyforma dozis

keriiljon. A befecskendezés utan a visszaszivast az an.
nyomadszelep gatolja meg.

2.5. dbra: Soros rendszerd, allandd Ioketd adagoldszivattyl toltése (a) és széllitasa
(b)[2.6]

A dugattyl als6 helyzetében a tapszivattyu altal szallitott
tlzel6anyag feltolti a hengerteret [2.5. &bra, a)-b) abrak].
A dugattyu felfelé mozdulasa elzéarja a hengerpersely
furatait, megkezdddik a szallitas. A dugattyd addig szallit,
mig a palastjan kialakitott spirdlhornyon keresztil a tu-
zeléanyag el tud folyni az elfolydcsatornan, ekkor megsz(-
nik a szallitds [2.6. abra, a) abra]. Kialakithaté egy olyan
horony is, amely a megfelel6 dugattydelfordulas esetén
folyamatosan nyitva tartja az elfoly6furatot (pl. leallas), igy
ebben az esetben nincs szallitas [2.6. abra, b) abra].

LN X

2.6. dbra: Soros rendszerd, dllandd Ioketd adagoldszivattyu szallitdsanak vége (a), és

tresjaras (b) [2.6.]
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Nyoméastartomanyuk max. 650 bar, max. 25 kW/hengertelje-
sitmény mellett, bar 1éteznek specialis kialakitasok 800 bar
és tdbb mint 60 kW/hengerteljesitmény-igényre is.

2.1.2. Soros rendszer(i, l6kettol6kas adagolészivattyu

(1. Adagoldhaz, 2. Elfolyonyilas, 3. Vezérlél, 4. Dugattydfurat, b. Dugattyd, 6. Dézisvezérlés,
7. Adagoldbiitydk és tengely, 8. Gorgd, 9. Lokettoldka)

2.7. abra: Lokettoldkés adagoldszivatty elrendezése és mikodése [2.6.]

A soros adagolészivattyuk altaldban fel vannak szerelve
segédrendszerekkel és kulonb6z6 szabalyozokkal, mint
példaul alapjarati fordulatszam, maximalis fordulatszam és
fordulatszam-illesztés. Klon rendszernek kell gondoskod-
ni a szallitas kezdetének allitasarol, ennek egyik legegy-
szer(ibb megoldasa a répsulyos tengelykapcsol6é a motor
és a befecskendez§ kozott. A mai kor kdvetelményeit
kielégit6 karosanyag-kibocsatast megvaldsitd elektromos
rendszerekhez illeszkedve a tipusnak is vannak elektro-
mos szabdlyozasu valtozatai, ezeknél elektromagnesek
segitségével valtoztathaté mind a dézis, mind az el6be-
fecskendezés. Ennek tipikus példaja az un. I6kettolokas
adagoloszivattyd, itt elektromagnes gondoskodik a
doézisvezérléshez szilkséges fogasléc mozgatasardl, és

a lokettoloka mozgatasaval a befecskendezés kezdete

is szabdalyozhaté. A fenti rendszerek elsésorban nagytel-
jesitményl haszongépjarm(iveknél terjedtek el a magas
koltségeik miatt.

2.1.3. Elosztérendszeri adagolészivattyuk

Nagy fordulatszamd, kis teljesitményti (kishaszongépjarmd,
szemeélygépkocsi) motorok igényeit mar nem tudjak kielégi-
teni a hagyomanyos soros adagolészivattyuk. F6bb okai: az
el6befecskendezés nehézkes allitasa, elektromos szabéa-
lyozas nehézkessége, magas koltségek. Ebben a kategori-
aban megfigyelhetd az elosztérendszer(i adagolészivattylk
térhéditasa, nyomastartomanyuk altaldban max. 700 bar,
max. 25 kW/hengerteljesitmény mellett.

Lényeges eltérés a soros rendszerrel szemben, hogy itt csak
egy szivattylelem hozza létre a befecskendezési nyomast,
mikozben forgd mozgast is végez. Ezzel hatarozza meg
furatok segitségével, hogy mely hengerbe torténjen a be-
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fecskendezés (lasd 2.8. abra). A rendszer kompakt kiviteld,
egyszerlbben alakithat6 ki az elektromos szabalyozasa,
és miutan egyetlen szivattylelemet tartalmaz, eléallitasa
olcsdbb.

Az adagoloszivattyl tengelyéhez egy axidlis elmozduléast
engedd tengelykapcsoloval csatlakozik a dugattyd. Ennek
egyik vége a kisnyomasu térben |év6 kdrhagyo biitykds tar-
csa. Ezt a tarcsat rugok nyomjak a gérgékoszordra. A rajta
elgdrdulé bitykds tarcsa kényszeriti tengelyiranya (pum-
palé) mozgasra a dugattyut. A goérgékoszoru elfordithaté a
dugattydtengely koril, ezzel allithato az el6befecskendezés,
ami jelent6sen nagyobb nagy motoroknal.

A befecskendezési litem soran a biitykds tarcsa hatasara
a dugattyl elkezd kifelé mozogni, ezzel el6szor elzérja a
hozza foly6 csatornat (2.9. abra), ezutan az axidlis és az
arra mer6leges furaton keresztil megkezdddik a szallitas
(2.10. abra). A szallitds addig tart, mig a szabalyozégydird

szabadda nem teszi az axialis furat végén 1évé elenged6-

furatokat (2.11. abra). A szabalyozogydird el6re, illetve hatra
mozgatasaval szabalyozhaté a d6zis nagysaga.
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N |I. P | I':\ .l'll
,_1... \....0 \
L]
re o9 L X ] ;: /

_?0.... *e0

;#"}T"""

/| /
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2 108 3 7 10

AHP

FHP
(1. Gérgdhaz, 2. Gorgd, 3. Bitykos tarcsa, 4. Gorgdhaz-elforgatd (befecskendezésiddzitd), 5. Dézisvezérld furat
(bypass csatorna, a valds rendszerben ez csak egy furat, de a jobb érthetdség miatt minden abran lathata!),
6. Mennyiségallito, 7. Visszatold rugo, 8. Leallitszelep, 9. Dugattytelem, 10. Hengervalaszto csatorna)

2.8. abra: BOSCH VE tipust elosztérendszer(i adagoloszivattyu felépitése [2.6.]

i
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AHP!
FHP
2.9. dbra: BOSCH VE tipust elosztérendszer(i adagoloszivattyd feltoltése [2.6.]

86 | haszor [ 2025. 1I.

FHP
2.10. abra: BOSCH VE tipust elosztérendszer( adagoldszivatty( befecskendezése
[26]
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1
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2.1 dbra: BOSCH VE tipusti elosztdrendszer( adagoldszivattyt befecskendezésének vége [2.6.]

2.12. 4bra: BOSCH VE tipust elosztorendszer( adagoldszivattyd fluxusbefolyasolt
(féldifferencia-hid) jeladds mennyiségallitd mozgatdrendszer

Arendszerek is fel vannak szerelve segédrendszerekkel,
mint tapszivattyd, valamint kildnb6z6 szabalyozé és vezérlé
rendszerekkel, mint példaul alapjarati fordulatszam, ma-
ximdlis fordulatszam, fordulatszam-illesztés, hideginditas,
feltdltésinyomés-szabdalyozas. Ezek részletesen a kovetkezd
fejezetben keriilnek bemutatasra. m

(Folytatjuk)
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-2 prébapaden a legujabb

EURCO 6-05 DELPHI CR injektorok bevizsgalasa és
gydri kddolasa

= & injektor parhuzamos tesztelése - 2700 bar
nyomason

= C2i, C3i és C4i - F2 DELPHI (VOLVO, Mercedes,
DAF, Renault, Hyundai) befecskendezdk
bevizsgaldsa, gyari kédelasa

« BOSCH DCI 700-as prébapadon - a legijabb
BOSCH EURC 6-os befecskendezd technolégiik
bevizsgaldsa és gydri kédolasa

KIS ES NAGY HASZONGEPJARMUVEK

MUNKAGEPEK

DIESEL ADAGOLOK - INJEKTOROK -
MNAGYGYOMASU SZIVATTYUK -
“RAIL" CSOVEK - PD ELEMEK

BEVIZSGALASA - JAVITASA

i N teherauto-, traktor-, kombajn adagolok,
hefecskendezo rendszerek
- MINDEN AMI DIESEL

uhrindiesel@gamail.com

.

H-5600 Beékéscsaba

(VI ker-Mezomegyen ' Bonyhad, Perczel u. 84/d tel.: 74/450 655

Othaz utca 2. wwow uhrindieselhu

P/d BODNAR DIESEL
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Dize-ladagolé és Dizelmotor SZGK ES TGK CR INJEKTOR
Javiték Szakmai Egyesiilete MERES, JAVITAS, KODOLAS

> BOSCH SST VIZSGALAT IS

»Fontosnak tartom, hogy vaéllalkozasom egyestileti tag legyen. Ez

nem érdekvédelmi, hanem szakmdazds egyestilet, ahol azokkal . . . .
lehetek egyiitt, akikkel érdekliédésink, munkank hasonlé. Uj CR PUMPA MERES, JAVITAS

ismeretségek koétédnek, az elbadasokbdl és egymastol sokat

lehet tanulni — ez és az egyiittlét, a koz6s szakmai programok > SZOGVEZERELT PUMPA IS

sokat jelentenek.” )
Dubnicz Pél RAILCSO MERES, TISZTITAS

A Dizelegyesiilet 2025. év masodik félévi programjai NAGYNYOMASU BENZINES INJEKTOR
ES PUMPA VIZSGALAT
m 2025. szeptember 20. (szombat)

Szakmai Nap, Mosonmagyaro6var, Dubnicz Autészerviz,
el6adasok és szakmai bemutatok

2025. november 29. (szombat) Debrecen, Pohl Ferenc u. 58.
Evzaré Szakmai Nap, Budapest, Fay iskola, Tel: 06-30-612-9980
el6adasok és szakmai bemutatok E-Mail: Bodnardiesel@Gmail.com
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Egyesiileti szakmai nap G6doéllén

DIZELESEK ZARANDOKLATA A SZENT HELYRE

A Dizeladagolo- és Dizelmotor-javitok Szak-
mai Egyesiilete junius elsejére hirdette meg
kihelyezett szakmai napjat a godoll6i Mez6-
gazdasagi Eszkodz- és Gépfejl6dés-torténeti
Szakmuzeum meglatogatasara. Nem all tavol
a dizelesektdl a mezégazdasagi er6gépek
vilaga, igy volt ez a régmultban, a kdzelebbi
mult id6ben, és igy lesz ez a jovében is. A vi-
dékiek életében alapvetd szerepet jatszottak a
hazai fejlesztési és gyartasu er6gépek, voltak
azok stabilak vagy mozgathatok, munkajukban
allék vagy a mobilak, természetesen élikon
a traktorok. Voltak benzinesek, ,féldizelek”,
dizelek, mindegyik szakembert, s6t specia-
listat igényelt. Tobb mint szaz év magasabol
nézzik mar ezeket, melyek kdzétt sok masina
legalabb 50 évet huzott le.
A g6dolléi muzeumban tett technikatorténeti
séta tobbeket ,ismerdésok” tarsasagaba visz
vissza, a nagyszul6k gépei idejébe, de a sze-
mélyes ismer6sok kozeé is, az utdbbi 30-50 év
Jiataljai” kozé.
Gépészeknek latniuk kell, milyen csodakat
alkottak eleink, a kifinomult mechanizmusok,
szabalyozok, otletes megoldasok alkotéi a
legnagyobb tiszteletet vivjak ki alkotasaikkal.
Ezek megismerése mechatronikai korszakunk-
ban se felesleges, mert gépfejlédési folyama-
tokat latunk, a feladatok tisztanlatasat tikrozik.
Ezek nem avulé ismeretek, hanem alapok!
,Gépész tanuldknak (hivjak barhogy is ma ezt a
szakmacsoportot és valtozatait) ezt latniuk kell,
ismeretet és élményt ad, a szakmai kotddést
erdsiti, ha a muzeumlatogatés szakszer( ve-
zetéssel torténik” — volt a résztvevék egyontet
véleménye. Csoportunk minden tagjat, csalad-
tagjaikat, gyermekeiket mind magaval ragadott
dr. Hentz Karoly Ur vezetése. Kdszonjik!
Koszonjuk az Egyestlet elnokének, Czékmany
Jozsef drnak, hogy nem kis munkat igényl6 szer-
vezéseében eljuthattunk erre a ,szent” helyre.
(NSZI)
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BOSCH KTS TRUCK DIAGNOSZ TIKA

A Bosch 2024 aprilisaban mutatta be az Uj generacios Bosch KTS Truck V3 diagnosztikai
mUszerét, a modernizalt és tovabbfejlesztett KTS Truck vezérldegyseég vizsgald moduljat. Az
ESI[tronic] Truck diagnosztikai szoftverrel egyutt hasznalva konnyl és nehéz haszongépjar-
muvek, potkocsik és autdbuszok vizsgalata alkalmas. A Knorr-Bremse AddOn eléfizetéssel
kiegészitve, a teljes eredeti Knorr-Bremse diagnosztikat integralja a rendszerbe. Az OHW1
eléfizetés a mezdgazdasagi gépeket, az OHW?2 az épitdipari munkagépeket és az allomoto-
rokat, az OHW3 a hidraulikus emelégeépeket, targoncak vezérldegyseg vizsgalatat tamogatja.

Az Uj KTS Truck felismerhetd az Gj
dizjnjardl, amelyet a KTS 560/590
személyauté moduloktol 6rokélt meg.
A tovabbfejlesztett elektronikus alkat-
részeknek koszonhetéen a KTS Truck
most nagyobb szamitasi teljesitmény-
nyel rendelkezik, ami hatékonyabb
mikddést eredményez. Ezenkivil a
modul képes, parhuzamosan tovabbi

90 | 12025, 11.

protokollok feldolgozaséara az adott
jarmdvel valé kommunikéacio soran,
illetve felkészilt jov6beni kommuniké-
ciés protokollokra is. Az Uj KTS Truck
modul tamogatja a PassThru protokollt
is, azaz a diagnosztikai és szervi-
zadatok kdzvetlenil a jarmiigyartotol
torténd lekérését.

A mobil munkavégzés Bluetooth

kapcsolaton keresztiili adatatvitellel
lehetséges. A haszongépjarmi-szervi-
zek hasznalhatjak a sajat laptopjukat,
illetve a mellékelt Bluetooth-adapterre
a sajat mdhely PC csatlakoztatasa is
tAmogatott. A szallitasi terjedelem ré-
szét képz§6 Bluetooth-adapterre hasz-
nalataval és a KTS Truck moduljaba
integralt Bluetooth egység, akar szaz

autotechnika.hu



méteres hatotavolsaggal is rendelkez-
het, igy biztositva még a mdhelyen
kivll parkolé jarmlvek szamara is az
adatkapcsolatot.

Ezenkivil az ESl[tronic] Truck, és
OHW szoftver valtozatai nemcsak

a vezérl6egység vizsgalatot tAmo-
gatjak, hanem tartalmazza a Bosch
alkatrészkatalogusat, vallté és gyari
cikkszamokkal, a jarm(iinformacidkat,
javitasi, ki és beszerelési utmutatdkat,
elektromos kapcsolasi rajzokat, a
karbantartasi és szervizinforméciokkal
pedig elvégezhetbk az id6szakos
kotelez6 szervizek. Mindezeket javitasi
vagy karbantartasi jegyz6kényvekben
rogzithetjik és barmikor ki is nyomtat-
hatjuk.

A Bosch digitdlis halézati megoldasa,
a Connected Repair hatékony munkat
biztosit a jarmidiagnosztika, a megfe-
lel6 mdhelyfelszerelés, a jarmdadatok,
valamint a megfelel6 szerviz- és javita-
si informaciok megtalalasa terén.

Az 0j KTS Truck diagnosztikai modul
kompatibilis a 11,6 hiivelykes érint6-
képernydvel ellatott, Bosch DCU 220
ipari tAblagép/laptoppal.

BOSCH KTS TRUCK V3
Rendelési szam: 0 684 400 534

F&bb jellemz6i:

- Mihelykoériilményekre tervezett,
IP-védett haz — megerGsitett
oldals6 véddburkolat, védelem por
és viz ellen (IP53-IP54 szint)

— Gyorsabb elektronika — moder-
nebb, nagyobb teljesitményl belsd
rendszer, tAmogatja az Uj protokol-
lokat, tovabba tobb CAN-kiegyen-
sulyozast és halozati architektirat

autotechnika.hu

Bluetooth 100 m hatétavolsaggal,
plusz USB csatlakozas — rugal-
massag a mihelyben, DCU220 ve-
zérl6késziilékhez és Windows-ala-
pu PC-khez egyarant.

“Easy Connect” kabelrendszer

— T6bb mint 90 jarmUspecifikus
adapterkabel. Gyors, egyszerd,
stabil kapcsolat a kilénb6z6 jarmd-
specifikus diagnosztikai aljzatok-
kal, a Truck modul OBD kabelén
keresztil.

Univerzalis adapterkabel, - a
diagnosztika jarmdspecifikus kabel
nélkil is elvégezhetd. Kevesebb
banandugé (12-rél 4-re), egysze-
rlibb csatlakoztatas. A széllitasi
terjedelem része.

Bosch ESl[tronic] Truck vagy
OHW szoftver eléfizetés sziikséges
a berendezés hasznalatahoz.

®

M(iszaki adatok

- Tdmeg: kb. ~0,5 kg (460 g).

— Védettség: IP53 por- és cseppveé-
delem.

— Tapfesziltség: 9-28 V DC,

- Fogyasztas kb. 7 W

— Méret: 47 x 130 x 180 mm

— Kommunikacids protokollok:
ISO 91412, SAE J1850 (VPW/
PWM), SAE J1708, SCI Haldex,
CAN HS/LS/SW, OBD stb.

- Gyors USB- vagy Bluetooth-kap-
csolaton keresztil csatlakoztathatd
barmely PC-hez vagy laptophoz

BOSCH DCU 220 G7
IPARI LAPTOP

A DCU 220 egy 2az1ben, notebookként
és tablagépként is hasznalhat6 eszkoz:
— Processzor: Intel® Core™ i51235U
(2.3 GHz, Boost 2.8 GHz) — kény-
nyen kezel akar tdbb alkalmazast is.
Memodria & hattértar: 16 GB DDR4 RAM
(b6vithet6 64 GBra), 512 GB SSD.
Kijelz6: 11,6" napfényben olvashato
(TFT, FHD 1920x1080, 1000 nit,
érint6kijelz6).

Akkumulator: Dupla 24 Wh litiumi-
on, hasznalat kbzben cserélhetd
(hotswap).

Csatlakozok: 2x USB 3.0, 1x

USB C (Thunderbolt 4) 3 Kombi
audiocsatlakoz6 hangszoré vagy
mikrofon, HDMI 2.0, RJ45 Gigabit
LAN, audio, dokkold, kamera
Vezeték nélkuli hal6zat: WLAN
IEEE 802.11ac, Bluetooth 4.0,
Class 1 (jobb hatotav).

2025.11. 1 91



BOSCH KTS 900 TRUCK V3
Rendelési szam: 0 684 400 534 (DCU 220 + KTS Truck)

Merev vaz, védelem: Magnézium-6t-
vozet haz, IP65, katonai szabvanyu
torésallésag (MIL-STD810G).
Rendszer: Windows 11; el8re telepi-
tett ESl[tronic] szoftver;

Tartozékok: dokkold, foganty(, au-
téakkumulatoradapter, tolt6allomas,
extra RAM/SSD, HDDvéd6 tok stb.

ESI[LTRONIC] TRUCK
SZOFTVEREK

A KTS Truck vezérl6egység vizsgalat-
hoz tervezték:

9

Truck csomag: teherautdk, potko-
csik, buszok, jarmigyartoi szoft-
ver-elérés, hibakdd olvasas/torlés,
aktudlis értékek, aktorok, szervizin-
formaciok, mliszaki adatok, stb.
Knorr-Bremse AddOn kiegészités.
Exkluziv hozzaférés a Knorr-Brem-
se legUjabb rendszereihez és a
Knorr-Bremse Uj generacios iTEBS®
X potkocsifékrendszereinek diag-
nosztikai képességeihez. Az (j fel-
h&alapu platformmal (OCT = Online
Configuration Tool) val6 interakcio

a fejlett és tovabbfejlesztett p6tko-
csi-diagnosztika érdekében lehetévé

teszi a paraméterek bedllitasat és a
vezérl6egységek cseréjét a leguijabb
kiberbiztonsagi és SUMS el6irasok-
nak megfeleléen. Exkluziv hozza-
férés a Knorr-Bremse eredeti és
specialis diagnosztikai funkciéihoz.
OHW (Off-Highway) 1: mez6gaz-
dasagi gépek, diagnosztikajara;
beallitas, paraméterezés, hidraulikai
rendszerdiagnosztika + kapcsolasi
rajzok, szerelési utasitasok.

OHW (Off-Highway) 2: épitGipari
munkagépek és allémotorok diag-
nosztikajara; beéllitas, paramétere-
zés, hidraulikai rendszerdiagnosz-
tika + kapcsolasi rajzok, szerelési
utasitasok.

OHW (Off-Highway) 3: hidraulikus
emeld berendezések, targoncak,
anyagmozgat6 gépek diagnosztikaja-
ra; bedllitas, paraméterezés, hidrauli-
kai rendszerdiagnosztika + kapcsolasi
rajzok, szerelési utasitasok.

Connected Repair integracio — online
halézat, mihelykdrnyezet, szoft-
verfrissitési rendszer.

Folyamatos frissités — hattérben,
offline és online adatbazis.

ESl[tronic] ESl[tronic] ESl[tronic]
Truck Knorr-Bremse OHW 3

Jarmiiinformacio v v 4

VezérlGegység-vizsgalat 4 v v v 4

Jarmiifelszerelések v v v v 4

Javitasi, ki és beszerelési v v v v v
utmutatok

Elektromos kapcsolasi v v v v '4

rajzok

Karbantartasi és szerviz v v v v 4
informacio

Car Repair Hotline 4 v v v 4

21 h | 2025 1I.

BOSCH MUSZAKI CAR-REPAIR
HOTLINE

Jarml(ijavitasi esetek széles korében
segiti megoldast talalni az ESl[tronic]
eléfizet6knek, ha valamilyen mdlszaki
problémahoz kell a segitség auté-kar-
bantartds vagy javitas soran.

Témakorok:

- Személyautd-javitasi tamogatas

— Tehergépjarmd-javitasi tAmogatas

— Terméktdmogatés auté alkatrészek
és kiegésziték

Miiszaki Car-repair Hotline

Telefon: +36 1 879-9900

E-mail: muszakihotline@hu.bosch.com
ESlI[tronic] mlszaki kérdés: ESl[tronic]

szoftver (F6meni) >> ,MUszaki kérdés”
gomb.

A Bosch ESI Ticket az ESl[tronic] el6fi-
zetbknek, biztosit lehetéséget, hogy
minden az ESlI[tronic]

programban talalhaté hianyossagot,
esetleges mikodési problémat,
kozvetlendl a szoftverfejleszt6k nek
jelezzék.

A Bosch ESI IT Hotline az ESI szoft-
verrel kapcsolatos IT kérdésekben
nyujt azonnali tAmogatast.
Telefon: +36 70 675 9055
— ESl[tronic] miszaki kérdés ticket
M(iszaki Car-repair Hotline
— ESI Ticket
ESl[tronic] szoftverfejlesztés
— ESI IT Hotline
Bonic Studié

(Dalos-Nagyszokolyai)
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RSOBD - REMOTE SYSTEM OBD

Ml AZ RSOBD?

Az RSOBD (vagy Remote OBD) egy
olyan technolégia, amely lehet6vé
teszi, hogy a hatésag vagy flotta-
Uzemeltet6 tavolrél hozzaférjen a
jarmi OBM-adataihoz. Az OBM
rendszernek egyiitt kell mikddnie
RSOBD-vel (tavleolvasasra képes-
nek kell lennie.

RSOBD miikddési elemei:

1. Fedélzeti egység (RSOBD-mo-
dul) — altalaban CAN-buszon vagy
OBD-porton csatlakozik.

2. Adatgydijtd szoftver — figyeli az
emisszios rendszereket (mint az
OBM).

3. Kommunikéaciés modul — GSM/
LTE/5G adatkapcsolat a kbzponti
szerver felé.

4. Felugyeleti kdzpont / felh6 — ide
érkeznek a jelentések.

|
SATELLITE | CELLULAR
GNSS | NETWORK
|
I

MILEAGE

REAL TIME
FUEL LEVEL

K reLToNIKA co i

ENGINE
TEMPERATURE

SPEED

TRIP
DISTANCE

—
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RSOBD kuldétt adatok (tipikusan):

NO, atlag adott id6szakra

PM atlag

DPF éllapot

SCR hatékonysag

Események (hibak, figyelmeztetések,
manipulaciok)

Geolokacios adatok (bizonyos rend-
szerekben)

Mire hasznéljak az RSOBD-t?

Hatdsagi ellenérzés: pl. vamhatar,
behajtas-ellen6rzés, emissziés zéna.
Flottakezelés: meghibasodas el6re-
jelzése, karbantartas optimalizalasa.
Emisszidalapu dijszabas: pl. NOx
alapu utdij-szabalyozas.
Manipulacio6 elleni védelem: AdBlue
kiiktatas, DPF letiltas észlelése.

Adatbiztonsag & jogi hattér

b (So0)————=
==
INTERNET

0BD-11 T
FMS ADAPTER

Az OBM és RSOBD adatok keze-
lése szigortian szabalyozott, mivel

TRACKING
PLATFORM

SERVER

személyes vagy Uzleti titkokat is
tartalmazhat.

Az EU rendeletek el8irjak az adat-
titkositast, hozzaférési napldzast és
felhasznalasi korlatozasokat.

Példa: OBM & RSOBD a gyakorlatban
Egy nagy flottat izemeltet6 cég (pl.
buszkdzlekedési vallalat):

Minden jarm(vikdn van OBM és
RSOBD egység.

A kdzponti irodaban valés id6ben lat-
jak, ha pl. egy autdbusz tul sok NO,-ot
bocséat ki, vagy ha hibas a DPF.
Automatizalt riasztas indul a szerviz
felé.

A hat6sag kérésére egy gomb-
nyomassal le tudjak kérni az
emisszios naplét a jarm( elmdalt 12
hénapjarél.

Forras:

FlexCom Kommunikéacios Kift.
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OBM A JOVO

EMISSZIO-ELLENORZESE

Az OBM (On-Board Monitoring) rendszer jelentik a j6vé emisszio-ellendrzésének gerincet.
Bevezetését dltaldnositja az EURO 7/VII rendelet, de az Euro VI-D/E eléirdsnak megfeleld
haszongépjarmuivekben mar ma alkalmazni kell.

Az OBM egy olyan fedélzeti rendszer,

amely:

— valos idében és folyamatosan
figyeli a jarmd emissziét befolyasolo
rendszereit,

— napl6zza az adatokat (nem csak
hibat),

- hozzéaférést biztosit ezekhez az
adatokhoz a hatésagok vagy flot-
takezel6k szamara is, tavolrdl is.

Ezaltal lehet6vé valik a tényleges, napi

szintl kornyezetvédelmi teljesitmény

feligyelete, nem csak id6szakos
vizsgélatokkal.

Az OBM-rendszer — adatgy(ijtés és

adat tovabbitas:

- Folyamatosan gy(ijti az adatokat
(pl. 5 percenként). NOx, PM, SCR,
manipulaciok vagy kiiktatasok jeleit.

— Téarolja azokat a jarm(ben, az
adatokat legalabb 18 honapig meg
kell 6rizni a jarmdben.

— Elkildi 6ket kdzponti adatbazisokba
— példaul egy flottakezel6 rendszer-
be vagy hatésagi rendszerbe. Kils6
eszkdz (RSOBD — Remote OBD)
is lekérheti ezeket utkézben, pl.
hat6sagi ellendrzés céljabdl

- Valos idejii riasztast adhat, ha a
jarm( nem teljesiti az eldirt kibocsa-
tasi szinteket.

FOGALOM MAGYARAZAT
,OBM adatok”: a ,fedélzeti feligyeleti
rendszer” vagy ,OBM rendszer” altal

eléallitott adatok, beleértve az akku-
mulétor tartéssagi adatait is;
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,OBM (t": a jarm{ Uzemeltetésé-

nek minden olyan id6szaka, amely

a meghajtérendszer aktivalasaval
kezdddik és a meghajtérendszer
kikapcsolasaval ér véget. Az OBM t
végének meghatarozasa céljabol a
motorleallitdsi események sorozata,
amelyet a jarmdvezérld rendszer altal
vezérelt motor Ujrainditasa kovet (stop-
start rendszerek, hibrid jarmdvezérlés
vagy automatikus lefulladas-helyredl-
liths miikddésének eredményeként),
nem tekinthetd a meghajtérendszer
kikapcsolasanak;

,OBM Ut adatok™: az adott OBM utra
vonatkozé OBM adatok;

,OBM hash fliggvény”: a jarmi
fedélzetén végrehajtott szabvanyos
matematikai algoritmus, amely egy
OBM adathalmazt vesz fel, és azt
rogzitett, elére meghatarozott hosz-
szUsagu karakterlancca alakitja, és
amelynek tulajdonsagai felhasznal-
hatok a leveg6n tovabbitandé OBM
adatok véletlenszer(i kivalasztasara,
vagy az OBM adatok tovabbitasanak
integritdsanak ellenérzésére, mikdzben
meg6rzik azok anonim jellegét;

,OBM hash érték”: az OBM hash fuigg-
vény kimenete egy adott bemenetre;
,OBM adatséma”: az OBM hash
fuggvénybe bemenetként bevitt adatok
rogzitett strukturgja;

Laltalanos leolvas6 eszkoz”:

kiulsé tesztberendezés, amelyet

a jarm( elektronikus vezérl6re-
ndszereivel valé szabvanyositott,
fedélzeten kivili kommunikécio-

hoz hasznalnak;

.Szervizeszkdz": specialis kiils6
tesztberendezés, amelyet a gyartd
altal meghatarozott szervizm(iveletek
végrehajtasara hasznalnak a jarmda
elektronikus vezérlrendszereivel valé
kommunikacio révén;

MIERT FONTOS AZ OBM?

El6nypontjai a kovetkezdk:

— Valo6s kortlmények kozotti kibocsa-
tasmeérés (nem csak laboratériumi
érték).

— Tavellendrzés lehet6sége (nincs
sziikség minden jarmivet vizsgara
vinni).

— Csalasok és manipulaciok kisz(irése
(pl. AdBlue kiiktatas).

— Flottak optimalizalasa — karbantar-
tas, fogyasztas, kérnyezeti hatas
alapjan.

— Jogszabalyi megfelelés igazolasa
valés adatokkal.

tovabba

- Az adatokhoz a hatésagok hozza-
férhetnek, akar kézvetlenul vagy
rendszeres riportoldson keresztil.

- Flottakezel6k hasznalhatjak sajat
szoftverekkel.

- Adatvédelmi és atlathatésagi szaba-
lyok sziikségesek, mert az OBM
érzékeny adatokat is tartalmazhat
(vezetési szokasok, emisszios
viselkedés).

- Az OBM rendszerek lehet6vé teszik
a kibocsatas alapu atdijakat, zénas
behajtési korlatozasokat és a valds
szennyezés szerinti kbrnyezetvédel-
mi besorolast.

autotechnika.hu



JOGSZABALYI HATTER

Az OBM, mint konkrét jogi-kovetel-
mény eurdpai eredetd, kilondsen az
EURO VI normakhoz kapcsol6déan
fejlédott ki, de bevezetésre kerilt az
Euro 7 el6irdsrendszerébe.

A mai OBM szabvanyok (pl. ISO
27145, 1SO 20730) részben SAE
elveken alapulnak, de az EU tette 6ket
kotelez6 és integralt kdrnyezetvédelmi
felugyeleti rendszerré.

Az EU Euro 7/VIl 2024/1257 szamu
rendelete el6irja M, N jarm(ikategoériak-
ra az OBM hasznalatat.

Az Euro VI-E alapjogszabalya az (EU)
595/2009, mely a nehéz haszongép-
jarm(ivek motorjainak tipusjévahagya-
sardl és a jarmiivek kibocsatasanak
szabalyozasarol szol. Ez teremti meg
az Euro VI normék jogalapjat.
Végrehajtasi rendelet az (EU)
582/2011. Ez hatarozza meg részle-
tesen a miszaki el6irasokat: mérési
ciklusokat, hatarértékeket, vizsgalati
maddszereket. A rendelet tobbszor
modosult az id6k soran, minden Gjabb
betlijel (A—E) egy Gjabb mddositast
jelent. OBM rendszerekre kiterjesztés:
Euro VI-D/E verzioktdl kotelezé.
Tervezetben van az M1 és N1 kateg6-
ridkra vonatkozo6 végrehajtasi rendelet.
Az OBM hasznalatat el8irja a médosi-
tott 2014/45 és 47 ,m(szaki megvizs-
gélasi” rendelet is.

Az Euro VI-E fazis bevezetését spe-

cifikusan az (EU) 2020/156 rendelet

tartalmazza, ez vezeti be — tébbek

kdzott — az OBD és OBM rendszerek

alkalmazéasat.

Hatélyba Iépés:

- Uj tipusjévahagyasokra: 2021.
szeptember 1.

- Uj jarmiivek forgalomba helyezésé-
re: 2022. szeptember 1.

OBM ADATSTRUKTURA - MIT
ROGZIT AZ OBM RENDSZER?

Az OBM f6ként azokat a rendszereket

figyeli, amelyek a karosanyag-kibocsa-
tas csokkentéséért felelsek:

autotechnika.hu

@ EURO-7/VII celkitiizesek: A helyi levegmindség javitasa és a belsd égésd jarmdvek tisztanak mindsitése!

Elettartamra vonatkozo
megfelelés biztositasa
)) Nem megfeleld, nagy
kibocsatast szemeély- és
tehergépjarmvek (LD & HD)
észlelése kalonbdz6 vezetési
kdriilmények kozott.

Ellendrzeés és javitas
érvényesitése

)) Ajavitdsi idd csokkentése az
(iton keletkez6 kibocsatasok
minimalizalasa érdekében

Manipulacio elleni védelem
javitasa

)) Még mindig problémat jelent az
EUB-0s jarmdivek esetében.

Az EU7-es

fedélzeti

kibocsatas-
ellendrzés okai

Kibocsatasi teljesitmény hosszi
tavu értékelése

Témogatas a szolgélatban Iévé jarm(ivek
megfeleldségi (ISC) és piacfeligyeleti
(MaS) teszteléséhez.

KOMPONENS FUNKCIOJA OBM FIGYELES CELJA

DPF Részecskesz(ird dizelekhez Kormozottsag, regeneraciok allapota
SCR NOx csokkentés AdBlue-val NO, atalakitas hatékonysaga

EGR Kipufog6gaz visszavezetés Szelep miikodése, aramlas

NO,-szenzor

Nitrogén-oxid mérés

Valés NO, kibocsatas

Differencialnyomas

DPF nyomaskulonbség

Dugulas, elhasznalédas jelei

OBD statusz

Diagnosztikai rendszer allapota

Hibak, manipulaciok észlelése

Az OBM adatrtgzit6 rendszere nemcsak hibakddokat tarol, hanem minden egyes
kibocsatassal kapcsolatos miikddési paramétert is, id6bélyeggel. Az alabbi tabla-
zat egy tipikus OBM adatrekord mez6it mutatja:

MEZ0 (FIELD)

LEIRAS

timestamp

Id6bélyeq (pl. 2025-06-01T12:45:322)

vehicle_id / VIN

Jarmd azonositd (alvazszam)

engine_hours

Motor tizemérak szama

speed

Aktualis jarmisebesség (km/h)

engine_load

Motor terhelése (%)

NO,_outlet_ppm

NO, kibocsatas az SCR utan (ppm)

NO,_inlet_ppm

NO, szint az SCR elétt (ppm)

PM_sensor_mg_per_km

Részecske kibocsatas (mg/km)

SCR_conversion_efficiency

SCR éatalakitasi hatasfok (%)

DPF_saturation

DPF telitettségi szint (%)

OBD_status

OBD aktualis allapota (OK / hibas / figyelmeztetés)

malfunction_indicator_lamp

Check engine lampa allapota (ON / OFF)

fault_code_list

Aktiv hibakodok listaja (pl. P2002, P20EE, stb.)

tampering_detected

Manipulacié-észlelés (igen/nem)

Ezek az adatok ciklikusan (pl. 5 percenként) kertilnek rogzitésre és 18 hénapig
tarolanddk a jarmiiben vagy felh6ben.

A legfontosabb ISO szabvanyok OBM témaban:

ISO SZABVANY  TARTALOM OBM-HEZ KAPCSOLODAS

ISO 27145 Kommunikacié (WWH-OBD) OBM adatkapcsolat alapja

1ISO 20730 Emissziés adatok és diagnosztika OBM Aaltal kételez6en jelentett adatok

1ISO 13229 Kommunikéacio kiils6 eszkdzokkel RSOBD, vizsgaallomas kapcsolat

1ISO 21434 Kiberbiztonsag jarmivekben OBM adatvédelem, manipulaciék elleni
védelem

1ISO 15031 Hagyomanyos OBD diagnosztika OBM hattérszabalyozas (DTC, MIL stb.)

Az OBD és az OBM kiegészitik egymast, de feladatuk eltér6: az OBD esemény-
régzité, az OBM folyamat monitorozas.
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OBM-ADATOK ERTELMEZESE

Bosch KTS Truck és ESl[tronic] 2.0 szoftver alapjan.

A Measured Values (Aktualis értékek) mentpontban az
alabbi OBM-relevans szenzoradatokat lathatjuk:

PARAMETER ERTEK ELFOGADOTT TARTOMANY (IRANYMUTATO) ERTELMEZES

NO, SCR utani koncentraci6 170 ppm < 200 ppm (tizemi allapotban) Normélis

DPF differencia nyomas 50 mbar < 60 mbar (meleg motor, ures) OK

Korom témeg (becsiilt) 11549 < 25 g (regeneracio el6tt) Elfogadhat6

SCR belépé hémérséklet 250 °C > 200 °C (hatasos AdBlue befecsk.) Megfelel6

AdBlue szint 72% >10% Toltott
Tiizel6anyagfogyasztas 7,8 1/100 km 5-301/100 km Magas, de normalis lehet hegyen
Motor Gizeméra (kumulalt) 15920 6ra - Teljes élettartamadat
OBM status OK OK /WARNING / FAIL Minden rendben

HOGYAN ERTELMEZHETOEK AZ ADATOK?

1. NO, downstream sensor — 170 ppm
- Ez a kipufogdgézban maradt nitrogén-oxid mennyiség
az SCR utan.
— <200 ppm: j6 utokezelés, az AdBlue befecskendezés
mUkodik.
2. DPF differential pressure — 50 mbar
— Arészecskesz(ir6n bellli nyomaskilénbség.
— < 60 mbar: tiszta vagy félig telitett DPF.
— 100 mbar: regeneracio kell vagy eltomddés.
3. Korom témeg - 11,59
— A DPF-ben lerakddott korom mennyisége.
— 25 g korul mar automatikus regeneréaciét indit a
rendszer.
— 60-70 g = kritikus szint, kézi beavatkozas kell.
— 4. SCR (Selective Catalytic Reduction) h6mérséklet —
250 °C
— Ez a hBmérséklet teszi lehet6vé az AdBlue hatasos
miikodését.
— 200 °C: biztos NO,-redukcio, NO -csokkentés hatekony.
5. AdBlue szint — 72%
— Normal érték.
— < 10% esetén hibalizenet, akar teljesitménycsokken-
tés indul.

-
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6. Tlzel6anyagfogyasztas — 7.8 1/100km
— OBFCM adat. Az érték viszonylag jonak tekinthet6 egy
40 tonnéas kamionnal sik aton.
- Ha ez hirtelen megugrik, az akar DPFregeneracio,
hibas injektor vagy EGR problémat is jelezhet.
7. Motorérak — 15 920 6ra
- Ez egy OBM-szinten tarolt karbantartasi adat.
— Hasznalhat6 szervizintervallum kiszamitasahoz, alkat-
részek terhelésének elemzéséhez.
8. OBM statusz — OK
- Ez a vezérl6egység sajat allapotat értékeli (beltéri
diagnosztika, pl. emissziés komponensek hibatorténe-
te alapjan).
- WARNING/FAIL esetén gyakran kotelez§ riportot kell
menteni (pl. hatdsagi el6iras miatt).

MIRE FIGYELJUNK OBM ERTELMEZESNEL?

FIGYELMEZTETES MIERT FONTOS

NO, > 400 ppm

SCR hiba, AdBlue nem miikodik, csokkentett
teljesitmény johet

koromtémeg >40 g DPF eltom6dés — regeneracié / szlir6csere
AdBlue szint < 5%

OBM status: FAIL

Limitalt hatétav, figyelmeztetés a miiszerfalon

Hat6sagi kibocsatas-tullépés, riport mentése
javasolt

autotechnika.hu






A DAIMLER-MOTOREN-GESELL-
SCHAFT (DMG) ELEKTROMOS
GEPJARMU PROGRAMJA

A XX. SZAZAD ELSO EVEIBEN
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Az 1895 koruli évektdl
kezdve egyre erdsebb
trend alakult ki az
elektromos jarmu-
vek felé Franciaor-
szagban, Anglidban
és Amerikaban. igy
remeltek egyes gyar-
tok, hogy megkerull-
hetik az autogyartas
nehézseégeit, masrészt
pedig kielégithetik a
kdzlekedés motoriza-
|asa iranti folyamato-
san ndvekvod igényt.

12025, 11.

Ez a trend kiléndsen nagy lendiletet
vett Amerikdban, miutan az elekt-
romos jarm(ivek a Rhode Island-i
Providence-i versenyen, 1896 szep-
temberében, mindkét versenynapon
els6 helyezést értek el. A kocsik a
New York allambeli Elizabethportban
taladlhaté Riker Vehicle Company-nél
késziltek. Az ezt kdvet6 id6szak
egyik legaktivabb vallalkozéja
Albert A. Pope (1843-1909) volt, aki
1895-ben megalapitotta a Columbia
Electric Company-t Hartfordban,
Connecticutban — ugyanabban a
varosban, ahol 1891-ben az elsé
Daimler licenccel rendelkezé mo-
tort gyartottak. A Columbia Electric
Company nagy 6sszegeket kapott,
mert varhato volt, hogy jovedelmez§
Uzletet épit ki nemcsak Amerika-
ban, hanem Eurépéaban is, ahol a
benzinliizemi auték egyre nagyobb
teret hoditottak. Néhany évig ugy
tlnt, hogy Hartford lesz az amerikai
autoipar kdzpontja.

A Columbia Electric Company nagy
visszhangja az Egyesilt Allamokban
arra késztette a német gazdaséag sza-
mos kiemelkedd személyiségét, hogy
érdeklédjon a gépjarmlipar elektromos
jarm(ivek felé torténd bévitése irant,
ami hozzajarult az Ad vallalat létre-
jottéhez. Altmann & Co Berlinben, és
licencszerz6dést kotdttek a Columbia
Electric Company-val.

Az 1879-ben alapitott Altmann cég
1887-ben kezdte meg az Altmann-
Klppermann rendszer(i petréleum

motorok épitését, és ezekkel a moto-
rokkal ellatott lokomobilokat is épitett.
Altmann etanollal vagy denaturalt
szesszel hajtott motorokat is épitett,
amelyek kiilondsen népszerliek voltak
az észak-német mezégazdasagban.
1897-ben, amikor targyalasok folytak
az Altmann cég és az Uj uzleti part-
nerek, kdztik a Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft fels6 vezetésébdl szarmazo
Max von Duttenhofer és Wilhelm
Lorenz kdzott, korilbelll 120 embert
foglalkoztattak a berlini Ackerstrassén
taldlhat6 gyarban. Az Altmann cég a
kés6bbi marienfeldei (Berlin mellett)
Daimler-gyar magja volt.

Az atszervezés soran az Altmann
céget 1897-ben Allgemeine Mo-
tor-Wagen-Gesellschaft mbH-va
alakitottak at. Ezzel egy id6ben
dontés sziiletett arrél, hogy a céget
egy nagy berlini-marienfeldei gyarba
koltoztetik, és jelentdsen bévitik a
termelést az autégyartas iranyaba,
mind a Cannstatt Daimler program,
mind a Columbia licencek keretében.
1898. november 3-an az Allgemeine
Motor-Wagen-Gesellschaft mbH
Motor-Fahrzeug- und Motorenfabrik
Berlin-Marienfelde céggé alakult at
2 000 000 marka alapt6kével. Az Uj
véllalat gyartasi programja mostantol
magaban foglalt kis- és nagymoto-
rokat, motoros mozdonyokat, belsé
égésl motorral hajtott gépjarmuve-
ket, valamint elektromos jarmdveket
és elektromos hajokat. A gyartas mar
1899 februarjaban megkezd&doétt
Berlin-Marienfeldében.
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ELEKTROMOS SZALLODAI
OMNIBUSZ

Minden szallodatulajdonos szeretne egy ilyen
modern jarm(vet beszerezni, hogy bebizonyit-
sa: semmit sem hanyagoltak el a vendégek
szaméra az iddmegtakaritas és a kényelem
legujabb fejlesztéseinek biztositasaban.

Szamos szalloda uttdré megkozelitést alkal-
mazott mar buszaink megvasarlasaval, és
kérésre drommel adunk referencialistat az
ilyen jarmdvekrél, amelyeket megelégedésiikre
leszallitottunk. Részletesebb leiras (kildnleges
brosura) is elérhetd. (1901.)

A Marienfelde &ltal az 1899-es berlini Nemzet-
kozi Gépjarm(kiallitasra el6készuletként kiadott
katalogus (1899. Il. szam) azt a benyomast kel-
ti, hogy nagy reményeket fliztek az elektromos
jarmihoz, kiléndsen a véarosi tizemeltetéshez,
az akkor felvirdgz6 févarosban, Berlinben.

,Mig a benzinnel, gézzel stb. hajtott gép-
jarmiivek kereskedelmi célu, er6s és nagy
teljesitményd tipusuak, amelyeket ismételt és
er6s ltéseknek valo ellenallasra, nehéz terhek
szallitasara és jobb burkolatt vidéki utakon vald
hosszu tavolsagok megtételére terveztek, az
elektromos jarmlivek fontosabb feladata, hogy
z6kkenbmentesen, kényelmesebben, praktiku-
sabban és gyorsabban kézlekedjenek a nagy-
varosok forgalmas utcain, mint azt a legjobb
Iévontatésu luxuskocsi valaha is elérhetné.”

Természetesen kilon utasitasokat adtak az
akkumulatorokhoz, toltésiiknek és a vezetési
id6 korlatozasanak. A kovetkez6ket allitottak:

Az egyetlen alkatrész, ami nagyobb gondossa-
got igényel, az akkumulator... Az akkumulatort
azokban az 6rékban téltik, amikor a jarmi (ze-
men kiviil van... Az elektromos jarmiivek éltal
az akkumulatorok udjratéltése nélkiil megteheté
tavolsag maguknak az akkumulatoroknak a
kapacitasatol fiigg; Altalanossagban elmondha-
to, hogy erre a korlat kérdlbelil 60 km.”

A Marienfelder cég alapitdi az elektromos jar-
mivek irAnyaba torténé strukturalis valtozasrol
beszéltek, bar a benziniizem( jarm(ivek fej-
lesztése akkoriban mar elérehaladott itemben
haladt. Nagy er6feszitéssel atfogo elektromos
jarm(iprogramot épitettek ki Marienfeldében.

autotechnika.hu

Marienfelder Fabrikationsprogramm von
Geschiifts-
St Feuerwehr- Elektro-Nutzfahrzeugen
500 kg Nutzl. e 1899 - 1901
1800 2100 \_
80 | 15 29 ] 16 Wagengowicht kg
L Hachstgeschwindigheit ke/h
W ke km mit giner 8
o Fla hir
T | [t || o | |
350 kg Nutal. 1000 kg Nutzl. 1200 kachlutz) Ba'f:'.?:ﬂ”“‘
15 m3 4m 9 Personen
1800 2600 2800 2600
40 18 40 17 a5 16 35 17
i
H
H;tgll-igr::ihus Geselischafts- Omnibus Omnibus i {
Eahtar: wagen ofien geschlossen Omnibus fir
P Eorita 12 Sitzer und 14 Sitze 12 Sitze F""g.’.‘;"‘ £lnc
150 kg Gepack Fahrer & Stehplitze 6 Stehplitze ek
2700 2600 4800 4800 4800
aw [ 7 40 [ 17 145 | 14 14 | 14 14 | 1s
Elektrischer
A N
Hétel-Omnibus.

Szadmos szalloda uttord

.

Jeder Hotelbesitzer wird den Wunsch
hegen, ein solch modernes Fahrzeug an-
zuschaffen, um damit zu dokumenticren,
dass nichts verabsiumt wurde, den
Gasten  die neuesten Errungenschaften
auf dem Gebiete der Zeitgewinnung in
Verbindung mit grossem Komfort zugingig
zu machen.

Zahlreiche Hétels sind bereits bahn-
brechend mit Anschaffung unseres Omni-
busses vorgegangen und geben wir aufl
Wunsch gern Referenzliste solcher zur
Zufriedenheit abgelieferter Fahrzeuge aui;
desgleichen steht eine nihere Beschreibung
(Spezial-Prospekt) zur Verfigung.

3

Elektrischer Hotel-Omnibus aus einem Katalog von 1801.

megkozelitést alkalmazott mar
buszaink megvasarlasaval,
és kérésre orommel adunk

referencialistat az ilyen
jarmUvekrél, amelyeket

megelégedésukre leszallitottunk.

Részletesebb leirds (kilonleges
brosura) is elérhetd. (1901.)
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Az 1899-ben és 1901-ben kiadott Elektrd jarmuikatalogusok azt
mutattak, hogy 1899-ben az elektromos szemelygépkocsi-tipusok
voltak tulsulyban, mig 1901-ben az elektromos haszongépjarmuvek
voltak tulsulyban. Ennek megfeleléen latszolag az elektromos
haszongépjarmuU-szektor részerdl vartak erdsebb keresletet.

Az 1899-ben és 1901-ben kiadott Elektro
jarm(ikatalégusok azt mutattak, hogy 1899-
ben az elektromos személygépkocsi-tipusok
voltak tulstlyban, mig 1901-ben az elektromos
haszongépjarmivek voltak tulstlyban. Ennek
megfeleléen latszélag az elektromos haszon-
gépjarm(i-szektor részérdl vartak er6sebb
keresletet. Az 1901-es sz6rdlap tobbek kdzott
a kovetkez6ket mutatja be: A Hermann Tietz
aruhazbdl szarmazo, 10 darab elektromos
szallité furgonbdl all6, 1000 kg-os rakomannyal
(4 kocsitérfogat) rendelkez6 reprezentativ osz-
lop a berlini Spittelmarkton Ujonnan megnyilt
Kaulhaus el6tt.

Mar 1900. marcius 1-jén két, Marienfeldé-
ben gyartott autdbuszt allitottak forgalomba
Stettiner és az Anhalter Bahnhof kdzott.
Figyelemre méltd, hogy Budapest varosaval is
megallapodasok szilettek elektromos buszok
bevezetésérdl.

Sz0 esett a buszjaratok fokozott bevezetésével
kapcsolatos tovabbi szandékokrol is, igy szinte
elektromos euforia volt tapinthatd, ami fokozta
az optimizmust. De a kudarcok hamarosan
gy(lni kezdtek. Az elektromos buszok izemel-
tetése tul sok hianyossagot mutatott, mivel

az akkumulatorok teljesitményét tilterhelte

a megéllokban val6 gyakori megallasok. A
hianyossagok végil olyan mértékben halmo-
zbdtak fel, hogy a gazdasagi életképesség

teljesen reménytelenné valt. Ez 1901 végén a
marienfeldei elektromos jarm(ivek gyartasanak
ledllithsdhoz és atszervezéséhez vezetett.

Miutan a Daimler-Motoren-Gesellschaft
cannstatti feliigyel6bizottsagi tlésén, 1902.
augusztus 16-an, lezarult a Motorfahrzeug- und
Motorenfabrik Berlin AG, Berlin-Marienfel-
de-vel valo egyesiilés és a marienfeldei gyar

a Daimler-Motoren-Gesellschaft fidktelepe lett,
a feliigyel6bizottsag 1902. oktéber 3-an ugy
dontétt, hogy eladja az elektromos jarmdvek
alkatrészeinek fennmarado készletét.

A Marienfeldében tett nagy er6feszitések elle-
nére az elektromos jarmd nem tudott felllke-
rekedni a benziniizem( jarm(iveken. Magaban
az USA-ban, ahonnan az impulzus jott, az
elektromos jarmi nagyobb teret nyert, ami
abban is tiikr6z6dik, hogy a Columbia autokat
még 1918 koril is gyartottak.

Forras:

75 Jahre Nutzfahzeug-Entwicklung, 1896-1971., Ju-
bileumsbericht der Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Stuttgart-Unterttirkheim. 1971 Oktober
Elektro-Fahrzeuge und Anfange der Marienfelder
Daimler Produktion. Der Elektro-Trend in Marienfelde.
p. 38-41.

A Marienfelder Elektro-
Geschaftswagen a
Daimler-Motoren-Gesellschaft
(DMG) egyik terméke volt a
20. szazad elején. Marienfe-
|der Elektro-Geschaftswagen
= Marienfelde-i elektromos
lizleti jarmd” volt a neve azon
elektromos haszongépjar-

miveknek, amelyeket ebben
az (izemben gyartottak a
1900-as évek elején.
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AKIK SZIVET
A JENDRASSIK-MOTOR
HANGJA MEGDOBOGTATJA...

Jendrassik Gyodrgy neve szakmai kordkben, sokaknak, a dizelmotorok vilagaban éeléknek,

nem ismeretlen. A ket vilaghaborud kézti években, rovid ideig meég a ll. vildghaboru utan is a

vasuti motortechnikdban a Ganz-Jendrassik név fogalom volt, és tdbb orszagban is ismert,
elismert. A nevet egy ideig gyalazatos hazai politikai er6k nyomasara agyonhallgattattak, de
lassan visszatérhetett, elfoglalva helyét a nagy magyar muszaki alkotdk, feltalalok kdzdtt.

Sokak drémére szolgal, hogy egy-egy
megmaradt motorjat feltamasztjak,
lelket lehelnek bele — a motor elindul.
Miutan tizel6anyag-adagolé rendszere
egészen mas, mint dizelmotor tarsai-
nak, ezért az Gjrainditas nagy kihivast
is jelent a gépész embereknek. 1116 vele
nekink is foglalkozni, ne maradjon ez
adossagunk.

Az apropét a Dizeladagol6- és Dizel-
motor-javiték Szakmai Egyesulete nyari
talalkozdja adta, amikor is a csapat
Bdcsan, a Kiskopardi-m(ihelyben gyiile-
kezett. Tudtuk, hogy mi var rank, de az
élmények mindig kellemesen megha-
ladjak a varakozast is. Két Jendras-
sik-motort is beinditottak, bemutattak
jellegzetes hangjukat. Ezeknek aurajuk
van...

Az egyesiilet novemberi szakmai
napjan pedig Szalai L4szI6 tanér ar a
sok probéalkozéason atesett dizelmotor
sziletéstorténetén vezetett végig ben-
niunket, és ebbdl a technikatdrténetbdl
Jendrassik Gydrgy munkassaga sem
maradhatott ki.

Ugy gondoltuk, adjunk elmélyiilt szak-
mai bemutatast, ismeretfrissitést hiteles
forrasbdl. Keziinkbe kertlt Hamori
Istvan okl. gépészmérndk ,Bels6égésii
métorok, motoros vasuti és kozti
jarémivek” (Budapest, 1940) cim
kényve (Bognar Rezs8 nyugalmazott
féiskolai tanar gytjteményébdl). EbbéI
vettiink ki részleteket.
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A kdnyv el6szava is igen érdekes,
idéziink bel6le, mert jol tikrozi a 85-90
évvel ezel6tti allapotokat.

LA kézelmultban (nnepeltik a vasut
100 éves évforduldjat. Az elmult szaz
év nemcsak mliszaki tekintetben valtoz-
tatta és fejlesztette ki a vasutlizemet a
mai formajara, hanem a forgalomnak
nagymértékli megnbvekedése egydttal
a vasutlizem gazdasagossaganak kér-
dését is el6térbe tolta. A kérdés sulyat
a vilaghaboru utani mostoha gazdasagi
viszonyok csak névelték.

A belséégéstli er6gépeknek haboru uta-
ni rohamos fejl6dése lehetévé tette, a
kézuti autébuszoknak a versenye pedig
rakényszeritette a vasutakat, hogy a
mellékvonalakon a személy- és teher-
forgalmat egymastdl fliggetlenitsék,
miként az a févonalakon mar régebben
megtortént. Olyan jarémdir6l kellett
tehat gondoskodni, mely aranylag
gyorsjaratu és elég olcsoé lizemd ahhoz,
hogy a kézuti gépkocsikkal a versenyt
felvegye. A feltételeknek legjobban a
motorkocsi felel meg.

Nagy l6kést adott a vasttak motorosi-
tasanak a gyorsjaratu Diesel-métorok
rohamos fejl6dése. A robbanématorok
(szikragyujtasu maétorok) helyét révid
id6 alatt az aranylag lizembiztosabb és
joval olcsébb dzemd nyersolajmdtorok
foglaltak el. A Diesel-rendszer(i méto-
rokkal elért kedvezé lizemi eredmények
tették lehetéveé, hogy a motoriizemet a

vasutak a févonalakra is kiterjeszthes-
sék.

A motorlizem gazdasagossaga €s
lizembiztonsaga megkivanja, hogy a
matoros jaromivek gépi berendezése
allandoan kifogastalan allapotban
legyen. Ez a feltétel csak ugy teljesithe-
t6, ha a kezel6- és mlszaki személyzet
a matoros jaromd gépiberendezését
és segédiizemeit alaposan ismeri, az
el6forduld hibakat idejében felfedezi,
megjavitja, és ezzel nagyobb hibak
keletkezésének elejét veszi.

E cél szolgalataban irtam meg ezt

a kényvet. Feladatom nehéz volt,

mert azok, akik a motoros jarémiivek
lizemével foglalkoznak, vagy fog-
lalkozni kivannak, nagyon sokszor
nem rendelkeznek a gépiberendezés
megértéséhez szlikséges alapismere-
tekkel. A kbnnyebb megértés érdeké-
ben tehat egyes részeket tilsagosan
részletesen kellett targyalnom, vagy ha
réviden is, de meg kellett ismételnem.
A feldolgozandé anyag igen nagy, és
mindent részleteiben ismertetni tdainétt
volna e kényv keretein. Nem 6haj-
tottam tudomanyos szakkdényvet irni;
kényvemet inkabb csak hézagpdtionak
tekintem, mely azonban a szakember
szamara is tartalmaz értékes adatokat,
a kezd6k szamara pedig hozzaférhet6
maodon ismerteti ezt a magyar miszaki
irodalomban még kevéssé érintett
problémat. Remélem, hogy mivemmel
a kitlizott célt elértem.”
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Jendrassik Gyorgy (Budapest, 1898. 05. 13. — London, 1954. 02. 08.) Széchenyi-dijas magyar gépészmérnok. A dizel-
motorok és gazturbinak fejlesztése terén ért el kimagaslé eredményeket.

Egyetemi tanulmanyait 1916-ban kezdte meg a budapesti Kiralyi J6zsef Miegyetem gépészmérnoki karan. A 1919—
1920 kozotti tanévben Karman Todor engedélyével dsztondijasként a berlini miszaki egyetemen tanult, ahol tébbek
kozott Einstein és Planck el6adasait is latogatta. 1922-ben szerezte meg kitlin6 mindsitéssel a gépészmérnoki okle-
velet, és még ugyanebben az évben elkezdett dolgozni a Ganz és Tarsa — Danubius Villamossagi-, Gép-, Waggon- és
Hajogyar Rt.-nél.

Szabadalmait tébb nagy motorgyar, kdztiik az akkoriban vezet6 motorgyartonak szamité spanyol Hispano-Suiza és az
angol Vickers is megvasarolta. Jendrassik kival6an tudott németul, franciaul, angolul és spanyolul. Nagy nyelvtudaséara
szilksége is volt, mert a vallalat tigyeiben gyakran kellett nyugati orszagokba utaznia. 1934-ben magéanirodat rendezett
be, ahol munkatarsaival 1934-ben a Hispano-Suiza részére megtervezett egy hathengeres V elrendezés(i dizelmotort.
Az egyre tokéletesebb Jendrassik-motorok az egész vilagon ismertté valtak, dregbitették a magyar ipar, a Ganz-gyar és
nem utolsésorban Jendrassik Gyérgy hirnevét. Az allandé motorfejlesztési tevékenység mellett a gazturbinak meg-
valositasaval is foglalkozott. Magéniroddjaban végezték a majdan megvalésulé gazturbina szdmara a termodinamikai
szamitasokat.

1937-ben kezdett gazturbina-kisérletekhez, melyet 1938 végére siker koronazott: megsziiletett a vilag elsé onallé
tuzel6térrel rendelkez6 kis gazturbinaja, 100 LE-s teljesitménnyel és 21,2%-0s gazdasagi hatasfokkal. Az 1939—-40-

es években elkészitette a Cs—1 jel(i, 1000 LE-re tervezett repiilégép-gazturbinat, ezzel parhuzamosan kisérleteket
folytatott jarmiivek részére szant, 300 LE-s gazturbinaval is. A JR 300 tipusnevd jarmdlgazturbina levalasztott munka-
turbinaval késziilt. Ez a hajtom( volt a vilagon az els6 légcsavaros gazturbina. A tipusjelzésben a Cs ,csénakmotort”
jelentett, igy akartdk a német hirszerzést félrevezetni, hogy ne tegyék ra a keziiket a radikalisan 0j er6forrasra. Az egyre
ndvekedd nehézségek ellenére nem hagyott fel azzal az elképzelésével, hogy a mar vilaghir(i motorjaihoz turboéfeltélt6t
tervezzen. A turbdéfeltoltével végzett kisérletei a Ganz-gyarban folytak. Hosszas kisérletezés utan latvanyos eredmény
sziletett: a kisérleti motor teljesitményét csupan a kézépnyomas emelésével sikertilt 50%-kal megnévelni. Ez az ered-
mény 1944-ben szenzacioként hatott.

1990-ben posztumusz Széchenyi-dijat kapott az egész vilagon elismert gyorsjarasu dizelmotorok feltalalasaért.

(Forras: Wikipedia)

A Jendrassik csaladbol a miivészeti és tudomanyos élet tobb kivalé személye szarmazik.

,1d6 kell ahhoz, hogy a hirnév megérlelédjek.” (F.-M. Voltair)

Jendrassik Gyorgy motor- €s gazturbina-fejlesztd mérndki feltalal6i munkajat, ahogy az idé mulik, egyre tdbbre érté-
keljuk, és értékeli a nemzetkdzi mérndkvilag. Neve a legnagyobbakkal kell hogy egyiitt szerepeljen, és elfoglalja azt a
helyet a technikatorténetben, ami 6t megilleti.

A GANZ-JENDRASSIK
TUOZELOANYAG-SZIVATTYU

Ez a szivattyu a legtdébb hasznala-

tos szivatty(tol abban tér el, hogy

a dugatty(t egy erésen el6feszitett
rug6é mozgatja. A szivattyu lényegé-
ben egyszeresen m(ikddé dugattyus
szivattyd. Minden hengerhez egy kildn
szivattyuelem tartozik. A figg6leges el-
rendezés( szivattydelem két f6részbol
all: a szivattytbol, mely a szivattylhaz
fed6lapjaban nyer elhelyezést, és a
szivattyd mozgatasara és szabalyo-
zésara szolgélo szerkezetbdl, mely a
szivattyahazban van.
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A szivatty(t a motor vezértengelyérdl
fogaskerék-attétellel meghajtott 70
bitykds tengely tartja lzemben. A 81
dugatty(t mozgaté 71 emeltyd egyik
vége a 72 pecek Utjan a 73 és 74
ékparra, masik vége a 70 blitydkre
tamaszkodik. A 71 emelty(t a 77 rugo,
melynek a fesziltségét a 78 csavar-

ral lehet bedllitani, allanddan felfelé
nyomja. Az emelty(ihdz csatlakoz6 72
pecek a 73 és 74 ékparra tAmaszkodik,
mig a 79 pecek a 81 befecskendezddu-
gattydra tAmaszkodik. A dugattydt a 82
rugo6 allanddan a 79 pecekhez nyomja,
és igy a dugattyl a pecek mozgasat
mindig koveti.

A befecskendez@szivattyl a kdvetke-
z6képpen mikddik: a vezértengelyr6l
meghajtott 70 forgdbiitydk a 71 befecs-
kendez8emelty(it lenyomja, és 6sz-
szeszoritja a 77 befecskendez6rugoét is.
Ekkor a 81 dugattyl a 82 rug6 hataséara
lefelé kezd mozogni, és a tlizel6anya-
got az ures dugattyl végén elhelyezett
83 szivlszelepen &t beszivja. A szivo-
I6ket mindaddig tart, mig a 70 bitydk a
71 emelty(i végét el nem hagyja. Ebben
a pillanatban (az abran lathat6 hely-
zet) az emelty( a befecskendez8rugé
hataséara a 81 dugattyt felfelé megdti,
és a szivattyl nyomoterébe beszivott
tlzel6anyagot a 84 goly6sszelepen at a
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henger égési terébe I6velli. A szivattya
tehat a tiizel6anyagot a fordulatszamtol
fuggetlenul szallitja, ami az inditas
biztonsagéat is noveli.

A befecskendezés megtorténte utan a 77
rug6 az emelty(it tovabb mozgatna mind-
addig, amig az emelty(i a 80 perselyhez
nem Utkdzik. Az emelty mozgasét a
befecskendezés megtdrténte utan egy
kendolajjal mikddtetett kataraktszerkezet
szabalyozza. A 71 emelty( vége az olaj-
katarakt 88 dugattytjara tamaszkodik, és
azt lenyomni igyekszik. Ekkor a dugattyt
az olajjal telt 91 katarakthengerbdl az ola-
jat a dugatty(in levé 89 furaton at nyomja
ki, mindaddig, mig a furatot a 91 henger
el nem fedi. Amint a henger elfedte a 89
furatot, az olaj csak a 90 szUk furaton &t
tavozhat, mely nem elegend6 a henger-
ben levé olajmennyiség gyors kiereszté-
séhez, és igy a 88 dugattyl a 71 emelty(
mozgéasat fékezi.

A dugattyu lokethosszanak és a befecs-
kendezett olaj mennyiségének valtoz-
tataséra szolgal a 73-74 ékpar, melyek
kozil a 74 ék elmozdithaté. A mozgé
€k mozgatéasat a fordulatszam-szaba-
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lyoz6 végzi, mely a 75 vonérud dtjan

hat a mozgé ékekre. A mozgd ékek
helyzetének megvaltoztatasaval a 72
pecek helyzete is megvaltozik, ezért a
71 emeltyd thAmpontja eltolodik, és igy az
emelty( el6bb vagy késébb érintkezik a
biityok excentrikus részével, megvaltoz-
tatva a szivattyu Ioketét. A legnagyobb és
legkisebb toltéseket a 133 és 134 csavar
hatéarolja, mert az éksor vondrudja csak
a két csavar kozott allithatd. A nyomaszi-
vattyl csak abban az esetben m(ikddik
kifogastalanul, ha a dugattytloketek, a

legnagyobb t6ltést hatarold csavar, a
befecskendezbrugd, a regulator vonérad
és a kataraktdugattyuk bedllitasa helyes,
végul, ha a szivattyut légtelenitettiik.

A dugattylloket beallitasanal a szivaty-
tydhenger 85 felsé csavarzatat eltavolit-
va, helyébe a loketbeallité csavarzatot
szereljik. A bedllitbcsavar 102 tarcsajat
a felsd helyzetig kicsavarjuk, a szivattyu
tengelyét néhanyszor korilforgatva, a
65 szabalyz6emelty(it a nagy toltésnek
megfeleléen ugy allitjuk, hogy a 133
csavarba utk6zzék, és a beallitand6
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A MOTOR

HESNZ?'\I:E\EK HENGE;QTMERO TELJESITMENYE PERCENKINTI JEGYZET
LE FORD. SZ.
VIII. JaR. 105. 8 105 140 93 1650
VI. JmR. 150. 6 150 185 108 1000
VIil. JmR. 150. 8 150 185 144 1000
VI. JaR. 135. 6 135 185 126 1400
VI. JaR. 170. 6 170 220 220 1250
240 240 Hosszu I6ketl métor
XII. Jv. 170. 12 170 240 450 1150
XVI. Jv. 170. 16 170 240 600 1150

hengerbe tértént befecskendezés

utan megallitjuk. Ekkor a 102 tarcsat
addig csavarjuk be, amig a 101 ors6 a
dugattyu 83 szivészelepéhez ér. Ebben
a helyzetben a tarcsdnak a 103 muta-
téhoz viszonyitott helyzetét leolvassuk.
A szivattyl tengelyét 6vatosan tovabb
forgatva a befecskendezés el6tt meg-
allitjuk, és a 101 ors6t addig csavarjuk
be, amig a szivoszelephez ér. A 102
tarcsa helyzetét ismét leolvasva, a két
leolvaséas kozotti kiilbnbség a dugattyu
Ioketével aranyos. (...)

A tlizel6anyag-szivattyd valamelyik
hengerének huzamosabb id6re Gizemen
kivll valo helyezése a 76 I6ketallitd
csavar oly mérték( kicsavarasaval
torténhetik, amelynél a 71 emeltyl a
bitykds tengellyel nem érintkezik, vagy
pedig a nyomdcs6 csatlakozépereme
ala kell vorosréz témitést tenni. A hen-
gereknek révid idére Gzemen kivl
valé helyezése a befecskendezérugok
feszitését végz6 78 csavarok teljes
kicsavarasaval torténhetik.

A Ganz-Jendrassik tiizel6anyag-szi-
vattylnal tehat a befecskendezett
tuzel6éanyag mennyiségét a dugattyu
I6kethosszanak véltoztatdséaval lehet
szabdlyozni. Ezeknél a szivattyuknal
— eltéréen a kdvetkez6kben ismerte-
tett Bosch- és Scintilla-szivattyuktél —
a befecskendezés id6tartama nagyon
rovid és l6késszer(. A befecsken-
dezés iddpontjat a szivattyut hajtd
el6téttengely tengelyiranyu eltolasa-
val lehet valtoztatni. A szivattya 70
bitykostengelyén levé fogaskerék és
az el6téttengely fogaskereke ferde
fogazasu, tehat a 70 tengely tenge-
lyirdnyu eltolasa a biitykdstengely
szogelfordulasat idézi eléd.
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GANZ-JENDRASSIK-MOTOROK

A MAV moétorkocsik és sinautdbuszok
legnagyobb részébe Ganz-Jendras-
sik-elv szerint m(ikddd, el6kamras
nyersolajmétorok vannak beépitve.

A Ganz-Jendrassik-métorok hat,
nyolc, tizenkét és tizenhat henger
kivitelben készilnek. Mig a hat- és
nyolchengeres motorok allé elren-
dezés( hengerekkel készilnek,

a tizenkét és tizenhat hengerd
motorok hengerei V alakban vannak
elhelyezve.

A hasznalatos métorok jellemz§ adatait
a tablazat tartalmazza.

A JmR. és JaR. métortipus elrendezé-
se, kivitele és f6 alkotérészei nagy-
jaban megegyeznek. E métortipusok
ismertetéseként a VI. JaR. 135 tipusu
motor leirasat adjuk. Az dbran a métor
metszetrajzat latjuk.

A 11 hengerek paronkint egy témbbe
ontve készilnek, és az 1 forgattylszek-
rény felsd részén vannak elhelyezve.

A 9 dugattyu felsé feluiletén kerek
szemolcs van, mely a tlizel6anyag
egyenletes szétosztasat végzi. A kerek
szemodlcsnek az el6kamra kdzépvona-
laba kell esnie.

A dugattytkon 6t dugattytgydrd van,
melyek kézil a fels§ harom a dugattyuk
tomitésére szolgal, mig az alsé kett6
kupos fellletl (Ggynevezett olajleniizo
gy(r(), és meggatolja, hogy a henger-
feluletekre tulsdgosan sok kendolaj
kertiljon. Az olajlehuzé gy(iriket ugy
kell szerelni, hogy nagyobb atmérdjik
alul legyen.

A dugattyut a hajtémdvel a 10 dugattyd-
csap koti 0ssze.

A7 hajtorad a dugattydt a 2 forgaty-
tyatengellyel kapcsolja. A hajtérad két
vége a dugattyU- és forgattylcsap
szamara csapaggya van kiképezve.

A hajtérad dugattyu feléli csapagya
zart és bronzpersellyel van ellatva,
mig a forgattyldcsap részére kiképezett
csapagy kétrész(: also, terheletlen fele
fehérfémmel bélelt bronzpersellyel,
felsd, terhelt fele pedig kiontés nélkili
bronzpersellyel van ellatva. Az Gjabb,
ugynevezett kdnny( hajtérudakban
mind a két perselyfél 6lombronz.

A hajtorad fels6 végén a 8 kendnyilas
van, amelyen at a kenéolaj a dugattyd
fenekére jut, és azt hatdsosan hditi. A per-
selyfelek kdzott levd betétlemezeken
olajatbocsatd nyilasok vannak, melyek a
8 kendnyilassal allnak dsszefiiggésben;
szerelésnél vigyazni kell, hogy a betét-
lemezek olajatbocsaté nyilasainak vége
a hajtéradcsapégy kils6 olajhornyaval
0sszeessék, mert killénben a kenbolaj
keringése megszakad.

A 2 forgattyutengely a hengerek kézott
és a motor két végén a 3 f6csapagyak-
ba van agyazva. A f6csapagyak
kétrészl perselyei acélkengyelekben
fekszenek; ezeket két-két tartbcsavar
er@siti a forgattylszekrény felsé részé-
hez. A f6csapagycsészék kozil az alsé
kiontés nélkili bronzbdl, a fels6 pedig
fehérfémmel bélelt bronzbdl készult.

A forgattylUszekrény a forgattyGtengely
sikja alatt van megosztva. A moétor fon-
tosabb alkatrészei a forgattydszekrény
fels6 részére vannak felergsitve, hogy
az also részt az 6sszefogd csavarok
kiszerelése utan, nagyobb szerelési
munka nélkil lehessen eltavolitani.

A forgattylUszekrény als6rész oldalan
fedéllel elzart nyildsok vannak, melye-
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ken a métor belsé részei fellletesen
megvizsgalhatok.

A forgattyUszekrény als6 részében

a kenbolajmagassag ellenérzésére
szolgél a 46 olajszintmérd palca.

A 2 forgattyitengely mells6 végére van
felékelve a 33 lenditékerék. A lendi-
tékerék koszorujan a dugattyuk fels6
holtpontjanak megfelel jelzések van-
nak. A holtponti helyzetek 0-val vannak
megjeldlve, és ezek mellett a gép forgasi
irdnydban fokbeosztas lathatd, mely a
moétor befecskendezési idépontjanak
bedllitasara szolgal. Az egyes holtponti
jelek a lendit6kerék 126 burkoléontvé-
nyének felsé kivagasanak kézépvonala-
val, a métor kbézépvonalaval akkor esnek
0ssze, ha az egyes dugattyuk fels
holtponti helyzetiikben vannak.

A forgattyatengely mésik végére van
felékelve a 112 rezgéscsillapito, mely
a tengely csavarélengéseinek tompita-
sara és igy igénybevételének csok-
kentésére szolgal. A rezgéscsillapité
beallitasat idénkint ellendrizni kell, mert
a helytelen beallitas a forgattyitengely
térését okozhatja.

A forgattytengely a motor lendit6kereke
mellett elhelyezett 5 fogaskerék és 140
kozlbkerék segélyével forgatja a vele
parhuzamos 12 vezértengelyt. A vezér-
tengelyre vannak felékelve a harmas
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szivobitykdk és a kipuffogdbuitykok.

A szivébutykok sorrendben a rendes
Uizemben, az inditaskor és a kompresz-
szi6 megsziintetésénél a vezértengely
hossziranyl elmozditasa révén hozhatok
m(ikodésbe. A vezértengely hossziranyu
eltolasara a 16 dekompressziés emelty(i
szolgéal. Az emelty(i O, I. és II. helyzetei a
vezértengely dekompressziés, inditd és
Uzemi &llasanak felelnek meg.

A vezértengelyt annak hatso végén
elhelyezett rugé tolja el, amely azonban
a dekompressziés helyzetbdl az indito,
illet6leg Uizemi allasba csak akkor tol-
hatja vissza a vezértengelyt, ha a métor
Uzemben van.

A vezértengely bedllitdsanal az egyes
fogaskerekeket a jelzések szerint kell
pontosan dsszeszerelni, mert ellenkez6
esetben a szelepek nem miikédnek
helyesen, a szeleprudazat eltérhet, a
métor nem terhelheté meg.

A nyersolajszivattyu beallitasat lasd

a tiizel6anyag-szivattyukrél sz6l6
fejezetben.

A hengerpar felsd részét felll a 18 hen-
gerfej zarja be. A henger és hengerfej
kdzé tomités céljabdl vékony, kilagyitott
vOrosréz lemezt helyeznek.

A hengerfejben foglal helyet a 19
el6kamra, a 90 porlaszto, a 20 szivé-
és a 21 kipuffogoszelep. A szelepeket

a vezértengely butykei, gérg6s végu

23 szelepemel6 rudak és 26 kétkaru
szelepemel6k mozgatjak.

A métor mindenkori teljesitményének
megfelel§ tliizel6anyag-adagolas
szabalyozasét a fordulatszabalyozo
(regulator) végzi. A regulatort a ve-
zértengely 13 nagy fogaskereke a

123 fogaskerék Utjan tartja forgasbhan.
A motor megéllitasara és fordulatsza-
manak szabalyozaséara a szabalyozo-
hazon levd 31 emeltyl szolgal, melynek
0 helyzetében a tiizel6anyag-szallitas
teljesen megsz(inik (dekompressziés
allas). Legnagyobb a fordulatszam az
emelty( I. helyzetében, mig a kdzbeesd
fordulatszamokat az emelty( 0 és |.
helyzete kozott érjuk el.

A fordulatszam emelkedésekor a regu-
latorsulyok centrifugalis erejének hata-
sa alatt a regulator m(ikddésbe jon, és
a szabalyozéhiively a tengely mentén a
rago ellenében elcsuszik. A szabalyozo6-
hively mozgasat a rudazat a nyersolaj-
szivattyu szabélyozéékeire viszi at, azt
elallitva a befecskendezett nyersolaj
mennyiségét csokkenti.

A szabalyoz6nak két rugdja van.

A gyengébb rug6 az uresjarasi fordu-
latszamot éllitja be, mig az er6sebb
biztonsagi rugé a rendes tizemi fordu-
latszamra szabélyoz. Az egyik rugorél a

autotechnika.hu



Jendrassik a szelep harom iizemmaddhoz (indités, hideg izem, izemmeleg dllapot) tartozd vezérlését a vezérmi-
tengelyen talalhato hdrom biityokkel oldotta meg. Fotd: Wikipedia tegyik

masikra valo atvaltas a téltésszabalyz6
emelty(i segélyével 6nmiikddéen
torténik agy, hogy a két rugo altal meg-
hatarozott fordulatszdmhatéarokon bell
a mindenkori terhelésnek megfeleld
tetszéleges fordulatszam beallithaté.

A motor hiitésére szolgald vizet a
szabalyozotengelyrdl hajtott 50 koérfor-
go szivattyu tartja aramlasban. A viz

a szivattyubol a 44 olajhit6be kerdl,
ahol a kendolaj hiitését végzi, majd a
hengerfejekbe, és innen a 38 kipuffo-
gocs6 vizkdpenyébe jut. A hengerfej
viztere t6bb furaton &t a hengerpar
vizterével van dsszekottetésben, s igy a
hengerfejbe juté viz a hengereket is hiti.
A h(t6vizterekbdl a vizet az 52, illet6leg
53 vizlebocséato csapokon at lehet leen-
gedni, melyek a cs6vezetéken, illet6leg
a hengerkdpenyen vannak elhelyezve.
A métor kenése a forgattylszekrény
also részén elhelyezett figgbleges
tengelyd, csavarkerékparral hajtott,
lapéatos korforgészivattyd vagy fogas-
kerékszivatty segélyével, nyomas

alatt torténik. A szivattya a kenéolajat

a forgattylszekrény also részébdl a 41
durva sz(rdn &t szivja és a 44 h(it6vel
egybeépitett finom olajsz(irén &t nyomja,
ahol a tisztatalansagok visszamaradnak.
Innen a kendolaj a forgattyttengely
furatain keresztil el6bb a f6csapagyak-
hoz, majd a forgattydcsapagyakhoz és
a hajtérudak furatain at a dugattydcsap
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perselyébe jut, végiil pedig a hajtoru-
dak fels6 fejének furatan at a dugattyd
fenekének also fellletére fecskendezve
a dugattyukat hatasosan huiti.

A kendolaj-szivattyl nyomoévezetékében
biztositdszelep van, mely meggatolja,
hogy indulasnal, alacsony hémérsékleten
a kendolajvezetékben a megengedettnél
nagyobb nyomas keletkezzék. A biztosi-
tdszelep 15 atm. nyomasnal nyit, és az
olajat a forgattylszekrénybe visszaenge-
di. A 41 durva sz(ir6t és a finom olajsz(ir6
szitaszovetét a haszndlt olaj minGségétdl
fligg6en id6nkint tisztitani kell. Ha a finom
olajsz(ird tisztatalansagokkal elrakédott,
az olaj egy biztonséagi golyosszelepen

at, a szitat megkeriilve, kdzvetlendl jut

a csapagyakba. Ezt az allapotot minél
hamarabb ki kell kiiszobdlni, mert az
olajban levd tisztatalansagok miatt a
csapagyak élettartama lényegesen
megrovidilhet.

A kendolajat a 128 olajbednts nyilason
at tolthetjiik a forgattytszekrénybe,
mely a forgattylszekrény alsé kadjaban
gyl(lik 6ssze. Az olajszintnek a forgaty-
tyuk és ellensulyok legalsé holtpontja
alatt legalabb 30 mm-re kell lennie,
nehogy azok forgas kdézben az olajba
beleérhessenek. Az olajszintet a 46
szintmérd t(i segélyével ellendrizhetjiik,
melynek elvékonyitott része felsé végé-
ig szabad olajnak lenni a legmagasabb
olajszintnél. A legalacsonyabb olajszint-

nél a td vége éppen az olajba ér.

A szelepszéarakat idénkint olajos petro-
leummal kell kenni, amely célra a métor
hossziranyaban elhelyezett kenécs6
szolgél és az egyes szelepszarakhoz
vezet6 eldgazasokkal bir. A ken6anya-
got labbal m(ikodtethetd, kis szivattyu
adagolja, mely a kendolajat a ken6-
csovon at a szelepszarakhoz nyomja.
A métorndl a tlizel6anyag szallitaséat

és befecskendezését egy hathengeres
Ganz-Jendrassik-rendszer(, JG 12
tipusu nyersolajszivatty( végzi, melyet
részletesen a tlizel6anyag-szivattyukrol
sz016 fejezetben ismertetlink.

A motor izembe helyezésekor a
ledllitbemelty(it az I. Gzemi helyzetbe, a
dekompresszios emeltydit a 0 helyzetbe
allitva, a motort az inditbberendezés-
sel forgasba hozzuk. Amikor a motor
kell§ lendiletbe j6tt, a dekompresszios
emelty(it az I. helyzetbe engedjik, hogy
a vezértengely az inditdhelyzetbe keril-
hessen, és a szelepeket az inditébitydk
vezérelje. A motor tovabbi forgasanél a
gyujtasok mar bekovetkeznek. A mator
atmelegedése (1-2 percnyi lizem) utan a
dekompresszios emelty(it a Il. helyzetbe
allitjuk, és ekkor a szelepeket a vezér-
tengelyen levd Uzemi bltykdk vezérlik.
Ha a moétor meleg, a dekompresszios
emelty(it azonnal a Il. allasba éllithat-
juk, a métor igy is megindul.

A meginditott métornal a kendolajkerin-
gést és a h(itévizaramlast kell els6-
sorban ellenérizni, s ha ezek rendben
vannak, a métor megterhelheté.

A motor megdllitasa a leallitéemelty(inek
0 helyzetbe val6 allitasaval torténik. m

Osszedllitottar:
Dr. Nagyszokolyai Ivan

Forras:
arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Mu-
MaTu-a-mult-magyar-tudosai-1/jendrassik-
gyorgy-2F51/a-jendrassik-csalad-es-a-fiatal-
jendrassik-gyorgy-2F63/
www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/
MuMaTu-a-mult-magyar-tudosai-1/jendras-
sik-gyorgy-2F51/
www.youtube.com/watch?v=XHsIvK7sbJs
Hamori Istvan: Belséégés(i métorok, métoros
vasuti és kozuti jaromivek, Budapest, 1940.
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A MACSKA SZEME
ES A MACSKASZEM

A ,macskaszem” mibenléte, alkalma-
z4&sa, jelentésége elhomalyosodott mai
ismeretlinkben, jorészt azért, mert mar
nem jatszik szerepet mindennapi éle-
tinkben. Pedig ez hajdan nem igy volt.
A macskaszem egy fényvisszaver§
eszkdz, a benne lév§ fellletek kiala-
kitasa olyan, hogy a bees6 fény nagy
részét a fényforras felé veri vissza.
Atlatsz6 anyagbdl (tébbnyire ivegbél
vagy mianyagbol) készilt, néhany
milliméter atmérdjl hengeres testek
sokasaga, melynek véglapjai dom-
bortiak. Az egyik véglapon altalaban
tikr6z8 bevonat van.

A feltalalé az 1930-as évek elején
sététhen autdzva attél rettegett, sok
mas sof6rrel egyutt, hogy vajon tudja-e
kovetni a vidéki utak vonalvezetését,
vagy leszalad az Gtrol. A torténet sze-
rint egy macska Ult az Gt mentén, és
az autd nem tul erds reflektorfényében
a szeme ,vilagitott”, azaz a macska
szemének visszaver6dd fényét latta.
Ugy gondolta, hogy ezzel a segitség-
gel a vezetd tudja kovetni a savokat,
Utkanyarokat, érzékeli az Ut szélét,
kildndsen veszélyes szakaszokon (pl.
hegyi utakon, lehajtoknal).

Percy Shaw (1890-1976) egy angol fel-
talalod volt, akit leginkabb a macskaszem
(angolul cat's eye) nevi kdzuti bizton-
sagi eszkoz feltalalojaként ismernek. Ez
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a taldlmany forradalmasitotta a kdzuti
kozlekedés biztonsagat, kilénésen
éjszaka és rossz latasi viszonyok kozott.
Hosszu kisérletezés folyt, miként lehet
a macskaszemeket az Uthoz rogziteni,
milyen alakja legyen, 6ntisztulasa,
élettartama megfeleld legyen.

Percy Shaw 1934-ben szabadalmaz-
tatta a talalmanyt. 1935-ben megalapi-
totta a Reflecting Roadstuds Ltd. nev(
céget, hogy gyartsa és forgalmazza a
macskaszemeket.

A taldlmanya egy reflektiv prizma-
rendszeren alapult, amelyet rugalmas
gumi foglalt magéba, és az utfeliletbe
épitve fényt ver vissza a jarmivek
fényszorojarol, jelezve az Ut vonalat.
A rendszer Ontisztité is volt: ha autd
ment at rajta, a prizma letisztult a
nyomas hatésara.

A ll. vilhgh&boru alatt a talalméany
kilonosen fontos lett a fekete éjszakai
elsotétitések idején, mivel segitett a
jarm(ivezet6knek tajékozodni az utak
mentén.

A macskaszem egyszer(, de zsenialis
talalmany, amely vilagszerte hozzaja-
rult a biztonsagosabb kézuti kdzleke-
déshez. Hatékonysaga az alacsony
koltséggel, a hosszu élettartammal és
a passziv biztonsagi funkcioval egyiitt
kiemelkedd.
Percy Shaw 1965-ben OBE (Officer
of the Order of the British Empire)
kitiintetést kapott a kdzlekedésbizton-
sagban jatszott szerepéért. m

(Veres Laszlo)
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AZ ERO VELUNK VAN!

A kerékagymotor mintegy ,,nyomatékgenerator” hasznalata,
integralasa immar elengedhetetlen ahhoz, hogy a tulméretes
nehézgépszallitd trailerek (,Baggerbett”), Mega és Jumbo fél-
potkocsik, mélybdlcsds (,Tiefbett”) félpotkocsik futdmulvei a ve-
Uk szemben tamasztott elvarasoknak eleget tudjanak tenni az
akar szélséseéges Utviszonyok kdzdtt is. Mind a tervezdk, mind
Molnar Laszlé az Uzembentartok, soférok immar tudjak, hogy az adaptacio
gépjarmu-kozlekedesi sordn a geometriai méretek jelentds szerepet jatszanak, ezért
muUszaki szakértd

fontos a kivalasztott motor technoldgiai paramétereinek pontos
ismerete. Sokszor bizony az ,OFF-ROAD” mbgotti tartalom ak-
kor kerul a helyére, ha tdbb szaz tonnat kell mozgatni alacsony
hasmagassaggal kUldonb oz terepviszonyok kdzodtt, amit | tetdz-
ni tud” az utak fizikai dllaga: sar, laza homok, sziklak, jég stb.
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A téma aktualitdsat mutatja, hogy
immar lassan egy cikksorozat kereke-
dik ki ezen innovativ jarmdtechnikai
teruletbdl, hisz el6zménypublikéci-
oOkat olvashattunk az Autétechnika
2021/5. szamaban ,Szimbi6zisban a
»k6z0t goliatjai« és a kerékagymotorok”
cimmel, mig a 2023/9-ben ,Kerékagy-
motorok az elektromobilitds szolgalata-
ban” volt a téma.

Ne felejtsuk el, hogy a ,Tiefbett” félpot-
kocsi egy széthuzhatd, mélybolcsés
kivitel, amely sillyesztett rakfeltletének
kdszdnhet6en az Uttesttl minddssze
35 cm-es magassagban képes arut
tovabbitani, szallitani. Ezaltal viszont

a sulypont az Uttesthez kdzelebb van,
mint a ,hagyomanyos kiviteleknél”.
Nagy méretl munkagépek szallitdsara
hasznalatos az gynevezett nehéz-

Nagy szallitmanyok soran a széthuzhatésag miatt jelentésen
megnovekedett hosszUsagu szerelvény szamara sokkal nagyobb
helyre van szukség a fordulas és a kozlekedés soran. Erre a
problémara a mérnokok kormanyozhato tengelyeket fejlesztettek ki.

gepszallité trailer (,Baggerbett”). Ez nyerges vontaté mogott a hidraulikus pek szamara a labon térténd felallast.
a specidlis aruk szallitasara alkalmas egység és a rakfelllet szétkapcsolhaté, A szallitas torténhet platbmagassagon
félpotkocsi ugy van kialakitva, hogy a amely lehet6vé teszi 6njar6 munkagé- (55 cm), ha a jarm( az oldaliranyba

kihdzhato tartokra tamaszkodik fel,
illetve a szerelvény alkalmas arra,

hogy a gépet a nehézgépszallitd

trailer hidjan, az alvazan alatdmasztva
széllitsa, amennyiben a nagy méret(
munkagép magassaga ezt sziikséges-
sé, kialakitasa pedig lehet6vé teszi. gy
olyan magassagu munkagépek valnak
kodzuaton elfuvarozhatékka, amiket
ugyanilyen (55 cm), vagy akar ala-
csonyabb platbmagassagu, teli platdés
szerelvényekkel kdzaton nem lehet
elszallitani a szerelvény és a rakomany
egylttes magassaga miatt.

Nagy szallitmanyok soran a széthtzha-
tésag miatt jelentésen megnévekedett
hosszUséagu szerelvény szamara
sokkal nagyobb helyre van sziikség a
fordulas és a kozlekedés soran. Erre a
problémara a mérnokok kormanyozhat6
tengelyeket fejlesztettek ki.
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A rakodasok optimalizalasahoz az emelheto és sullyeszthetd
futdmuivek adnak tamogatast. Tovabbi probléma, hogy egy nehéz terep
soran egy-egy nehezebb rakomany még egy erés nyerges vontato
teljesitmenyét is teljesen igénybe veheti.

112 | has 1 2025. 1I. autotechnika.hu



A rakodasok optimalizalasahoz az
emelhet6 és sullyeszthetd futomivek
adnak tAmogatast. Tovabbi probléma,
hogy egy nehéz terep soran egy-egy
nehezebb rakomany még egy erés
nyerges vontato teljesitményét is telje-
sen igénybe veheti. J6het egy huzamo-
sabb, hosszu kilométereken keresztil
tartd6 emelkedds vontatas, ahol gyakran
egy masodik nyerges vontatét is alkal-
mazni kell, hogy sikeresen feljuttassak
a szerelvényt az emelkedén. Az ekkor
szikséges pluszerét és -nyomatékot a
félpotkocsi mogott haladd, megfelelen
lestlyozott nyerges vontato biztositja.
Tovabba el6fordulhat az is, hogy egy-
egy szallitdsnal nem feltétlen mindig
szilard burkolatu fellletr6l indulnak,
haladnak, majd érkeznek meg a szal-
litmanyok, illetve el6fordul az is, hogy
a nyilt terepen kell felvenni példaul egy
munkagépet, és egy masik épitkezésre
kell vinni. llyen esetekben egy méasodik
nyerges vontatora lehet sziikség, ami
sok pluszkoéltséggel jar, és bevételki-
esést is generalhat a kiesett vontato,
ugyanis ilyenkor nem tud masik szallita-
si feladatban részt venni.

Ahhoz, hogy mélyebben megértsik a
szakma ezen ,fellletének” részleteit
és indokait, tegylink emlitést a belga
Faymonville portfoliojarél. A cég tébb
mint 50 éve kezdte meg mikodését

autotechnika.hu

Belgiumban, az els6 félpotkocsit 1973-
ban épitették meg, mikor bévitették a
termékpalettajukat. Ez az els6 pétkocsi
egy mélyagyas lUvegszallité félpotkocsi
volt. 1980-t6l specializalodtak az egyedi
széllitmanyozasra. Az évek soran

16 tovabbi telephelyet is létrehoztak
Luxemburgban, Lengyelorszagban és
Oroszorszagban. Foglalkoznak Uj és
hasznalt pétkocsik értékesitésével,
finanszirozassal, logisztikaval és ter-
mészetesen szervizszolgaltatassal is.
Mindenféle szallitmanyozasi tipushoz
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kinalnak mar potkocsit és félpdtkocsit,
20 és 2000 tonna kodzotti hasznos
terhelhet6séggel. Ha beleolvasunk a
www.faymonville.com weblap 2023-as
hirfolyamaba, akkor nem mehetiink

el amellett, hogy néhény szot ejtstink
arrol, hogy a norvég Hydro Aluminium
Metal cég egy 10 tengelyes, onjaro
ModulMAX SP-E-t helyezett lizembe.
Nemcsak 250 tonna hasznos terhet
szallit, hanem a rakomanyrégzités
610 gauss magneses fluxuss(ir(iség-
gel is m(ikodik. (A magneses mez6t
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2025. II. | haszonjarmu



€mote Controy

jellemzd fizikai mennyiség a magneses
fluxuss(ir(iség, mértékegysége a tesla
(Vs / m2 — a szerk.). Ez semmiképpen
sem magatdl értet6dd, mert az Uj 6njaré
egység radios taviranyitoja és elektroni-
kus kormanyzasa nem igazan passzol
ezekkel a specialis kbvetelményekkel!
,Az elektromos szelepek teriiletén és az
elektronikus vezérl6kartyakkal ellatott
PC korili célzott arnyékolasi, védelmi
intézkedésekkel fejlesztéinknek sikerilt
alkalmassa tenniiik a jarm(ivet ilyen ki-
I6nleges kdrnyezetben vald hasznalat-
ra” — szamol be az izgalmakrél Joachim
Kolb, a projekt menedzsere.

Szemezgetve még az Ujdonsagokbal,
lathatjuk mar Eurdpa Utjain a Vari-
oMAX alacsonyagyas kombinaciét,
ezuttal 3+5 valtozatban. A 2990 milli-
méteres alapszélességul jarmi kilsé
gerendakkal és alacsony szerkezeti
magassagu kapcsoléhid-valtozattal
készilt. Maximalis terhelés mellett

141 12025, 11.

minddssze 375 milliméteres rakodasi
magassagaval a gyarté megteremti a
dont6 szabad teret a nagy rakomanyok
szamara. Két, egyenként 3000 és

6000 milliméter hosszu hosszabbito
gerenda tovabbi lehet6ségeket biztosit,
melyek a 8100 mm hosszu mélyagyhoz
csatlakoztathatok. Az els6 3 tengelyes
futdmdegység ,lresjarat kézben” —
azaz terheletlenil — lecsatolhat6 és a
rakfellletre helyezhet6. Az ingatenge-
lyek azért nélkulozhetetlenek ennél a
jarmdtipusnal, mert 600 milliméteres
I6ketiiknek és 60°-0s kormanyszo-
glknek koszonhetéen biztositjak a
sziikséges manb6verezhet6séget,
amikor a tonnakat nyomo rakoméanynak
kanyargés utakon vagy nehéz terepen
kell athaladnia.

A Faymonville termékpalettajan meg-
talalhaté POWERMAX tipusu potkocsi
egy hidraulikus kerékagymotorral
haitott, dnallban mozoani képes iarmd.

Képes félpétkocsi, rasegitd és dnalléan
mozg6 modra is. Kétféle valtozata
létezik.

Az APMC rendszer egy egyedulallo

potkocsi-koncepcié a piacon (az APMC

jelentése: asszisztens és onjaré modu-
laris po6tkocsi, hagyomanyos kormany-

zéssal). A rendszer 3 kulonb6z6 modult
kinal:

— ASSIST-MODE - Kiegészitd
vontatéegység teherautétraktor
cseréjéhez

- SPMT — Onijaré potkocsi

- TRAILER-MODE - Hagyomanyos
potkocsi kdzuton lekapcsolt hajtéten-
gelyekkel

Az APMC forgbvéaz 2 vagy 3 dnhajtott

tengellyel van felszerelve. SPMT-MO-

DE-ban minden hajtétengely elegend6

vonoer6t tud generalni a 150 fokos

mozgashoz. ASSIST-MODE-ban a

rendszer sziikség esetén tovabbi

vonoerét general.

Osszegezziik tehéat az el6nydket: meg-

takaritunk legalabb 1 teherautot (8x4

vagy 8x6) a nehézfuvarozas soran,

és ki tudjuk hasznalni az SPMT-mdéd

elényeit hidatkel6helyeken vagy akéar

sz(ik terlleteken. ASSIST-MODE-ban

a teherautésof6r vezérli egy taviranyitd

segitségével. TRAILER-MODE-ban

a meghajto tengelyek egyszerlien

lekapcsolédnak, és normal forgoten-

gelyként mikédnek. Nem kell felemelni

vagy levalasztani a hajtétengelyeket a

felfliggesztésrol.

Az APMC valtozat tulajdonsagai:

- hajtébmotor adatai: 240 kW telje-
sitmény, 1300 Nm nyomaték, 7,2 |
|okettérfogat

- hajtaslanc hidraulikus szivattyGja:
Poclain Typ P90

— munkahidraulika szivattyuja:
Bosch-Rexroth A11V040

- hidraulikatartaly térfogata: 300 liter

— hidraulikus kerékagymotorok sza-
ma: 8

— hidraulikus kerékagymotor: Poclain
MFE

- rasegitémodban maximum sebessé-
ge: 13 km/h

— potkocsimodban maximalis szaba-
don fut6 sebesséae: 80 km/h

autotechnika.hu



A Powermax APMC maximalis vonoere-
je: 150 kN

Csak érzékeltetésképpen, egy MF08-
MFEO8 Poclain hidraulikus kerékagy-
motor kerekekbe integralt, k6zvetlen
hajtast motor 627-1248cc, max.
400-450 bar (max. nyomaték 7945 Nm)
és 150 fordulat/percnél elérhet6 nagy
sebességl. Nagyobb teljesitményt nyuijt
tehat a kdzvetleniil a kerékre adott
nagy nyomatékanak kdszonhetéen.
Nehéz utviszonyok kozott a vezetd
akar 28 km/h (17,4 mph) sebességig

a mechanikus er6atvitel mellett a
hidrosztatikus hajtom( segitségére
tdmaszkodik. Kézuti sebességnél a
hidraulikus motorok automatikusan
szabadon futnak. A rendszer meg6rzi a
teljes hatékonysagot, mert nem termel
tébbletveszteséget!

A Faymonville SPMC idedlis megoldas
OFF-ROAD mozgasokhoz teherautétrak-
tor nélkil. Az dnjaré pétkocsi hagyoma-
nyos kormanyzassal és énjaroként: a
tengelyek hajtott egységenként 170 kN
vonderét tudnak generalni, ahol egyetlen
hajtott tengely 340°-kal mozoghat.

Az SPMC véltozat tulajdonséagai:

— kerékmotorok szama: 4

- kerékmotor tipusa: Bosch-Rexroth
GFT-17-T2 + A6VE-55 (bolygom(-
ves kerékagyhajtas)

autotechnika.hu

- a hajt6 dizelmotor tulajdonsagai
megegyeznek az APMC motorjaval

A https://dc-mkt-prod.cloud.bosch.

tech weboldalon olvashaté, hogy
napjaink egyre keresettebb terméke a
HYDROTRAC GFT 8000-es sorozat,
amelyet a Rexroth kifejezetten nagy
futasteljesitményl mobil berendezések-
hez fejlesztett ki, tobbet nyujt ebbdl a
szempontbdl. A két- vagy haromfokoza-
tu bolygdkerekes hajtém( és a hajtott
tengely kialakitasu axialis dugattyis
motor kombinalasa nagyon kompakt
erBatviteli egységet eredményez, ami
helyet takarit meg a kerekes és lanc-
talpas jarmivekben. AHYDROTRAC
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GFT 8000-es sorozat elsé alkalommal
kindl lehet&séget a 71-es sorozatbdl
szarmaz6 Rexroth A6VE hidraulikus
motorok integralasara.

Ily moédon a teljes meghajtéegység
teljesitménys(rlisége még tovabb
novelhetd. Ezt a névekedést az
ABVE/71 nagyobb l6kettérfogata teszi
lehetévé. Ennek eredménye az el6z6
sorozathoz képest tiz szazalék korli
nagyobb nyomaték, valamint az ennek
megfelel teljesitményndvekedés.

A mechanikus hajtdmd és a hidraulikus
motor optimalis illesztésébdél adodd
funkciondlis elény6k mellett a termék
logisztikai szempontbdl is el6nyt jelent.
Egy komplett er6atviteli egység egyet-
len izembdl t6rténd megvasarlasaval
a beszerzési folyamatok leegyszer(-
sodnek.

A 8120-as, 8130-as, 8144-es és 8150-
es modellek opcionalisan dinamikus
tobbtarcséas fékkel is felszerelhet6k.
Példaul a Rexroth High Level Braking
HLB-vel kombinalva az 6njar6 berende-
zések megfelelnek a szamos régidban,
példaul Németorszagban (StVZO) vagy
az USA-ban (ASAE) megkovetelt szi-
goru biztonsagi kévetelményeknek akar
50 km/h sebességig. Azok a sorozat-
gyartasu gépek, amelyek tdbbtarcsas
féket is tartalmazé Rexroth sebesség-
valté egységgel vannak felszerelve,
mindkét orszagban jévahagyasra ker(l-
tek a vonatkozé el6irasok szerint. m
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Tanulsagos torténetek szakertdi szemmel XXXVII.

AZ UJ FELEPITMENY
MINDIG  TUTI”?

Ha megnézzuk napjaink haszongeépjarmugyartas-tendenciait, akkor bizony nagysag-
rendekkel nagyobb az ardnya a jarokeépes alvazaknak, hisz nincs olyan jarmdgyarto, aki
a felépitmeényekkel szemben tamasztott piaci igényeknek akar csak a tort részét sajat
termékpalettardl ki tudja elégiteni, azaz megéri tipizalnia. Persze ez nem azt jelenti,
hogy nincs erre példa, de a vevdi hasznalati elvarasok, a gazdasagossagi igenyek nem
ezt a fajta mlszaki megkodzelitést tamogatjak, hanem az alapjarmuivek un. egyedi felé-
pitmeényezéseét, melyre immar egesz iparag epul egyedi specializaciokkal.

A jarm(itulajdonosoknak tovabbi 6rok ci6ért”, magasabb beruhazéasi kockaza-
dilemmadja, hogy az adott gazdaséagi tért. Persze itt is megvannak a garanci-
tevékenységiikhoz illeszkedd maga- alis, szavatossagi jogi kotelezettségek,
sabb bekerilési kéltségd, de vélhetGen melyek azonban a gyakorlatban addig
hosszabb ideig kisebb karbantartasi hangoznak jél, mig az érintett felek —
koltségvetésii felépitmény-adaptaciokat  adott esetben a felépitményezd és a
rendeljenek meg, vagy mar meglévd vevl — kdzoétt nem kertiinek el6térbe pl.
MOLNAR LASZLO hasznalt felépitményeket engedélyez- minéségi nézetkillonbségek, és az addig
gépjarmii-kozlekedési tessenek kisebb beszerzési arért, de megkdtott ,jo Uzlet” immar az esetleges
miszaki szakért6 ebbdl kifolydlag intenzivebb ,amortiza- vélemeényeltérések miatt egyre tdbb
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A gyakorlatban a jarmUgyartok felépitményezési iranyelveket
bocsatanak a felépitmeénygyartdk rendelkezésére, azokrol a fontos
mUszaki informaciokrol, amelyeket figyelembe kell venni a kozlekedés
és az Uzemeltetés szempontjabdl biztonsagos felépitmeények
tervezésénél és gyartasanal.

,gazdasagi fesziiltséget general”. Es
igen, ilyen esetekben a felek az érdekeik
vélt/valds érvényesitésének tAmogata-
sara fuggetlen félként kérnek fel mliszaki
szakért6ket, mint esetiinkben is.

Miel6tt ratérnék a konkrét eset kibon-
tasara, nem art, ha néhany gyakorlati
alaptézist is 6sszegzink.

A gyakorlatban a jarmiigyartok felépit-
ményezési iranyelveket bocsatanak a
felépitménygyartok rendelkezésére,
azokrol a fontos miiszaki informéaciokrol,
amelyeket figyelembe kell venni a kézle-
kedés és az lizemeltetés szempontjabdl
biztonsagos felépitmények tervezésénél
és gyartasanal. A jarmigyartok a felé-
pitménygyartok és a felépitményfajtak
attekinthetetlen sokasaga miatt nincse-

nek abban a helyzetben, hogy elére
lassanak minden lehetséges valtozast,
amelyek a felépitési munkak ered-
ményekeént keletkezhetnek példaul. a
menettulajdonsagban, a stabilitdsban, a
sulyeloszlasban, a jarmi sulypontjaban
és kezel6i jellemz8iben. A jarmligyartok
kikotik, hogy csak a sajat tervezési,
gyartasi és Utmutatasi munkajukért felel-
nek. Maga a felépitménygyarto koteles
gondoskodni arrdél, hogy felépitményezé-
si munkai ne legyenek hibasak. Persze
ez nem azt jelenti, hogy a jarmlgyarak
egy egyedi felépitményezés(i jarminél
minden felel6sséget ezzel leadhatnak
magukrol, hisz a jaréképes alvazak
el6készitettségi szintjéig egyetemleges
mUiszaki és jogi kotelezettségeket kell

véllalniuk. Igen, ezeknek a ,hataroknak
az elmoso6dasa” is sokszor nézetkii-
I6nbségek esetén széles és mélyrehatd
szakért6i munkat kivan!

Térjunk r& immar a konkrét eset
elemzésére, ahol a feladat a gépjar-
mU-felépitmény aktualis allapotanak
felmérése, annak dsszefliggés-elemzé-
se volt. A megbizé elmondasa szerint a
sz6ban forgd felépitményezett gépjar-
mU adasvételi szerz6dése alapjan 24
hénap kikétés nélkuli altalanos garancia
szerepelt — mely a szakért6i vizsgalat-
kor még nem jart le —, hisz hazankban
6nmagaban jaroképes alvazat nem
lehet forgalomba helyezni, tehat vala-
milyen funkciéval, felépitmény jelleggel
rendelkeznie kell.

autotechnika.hu
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Osszefiiggéseiben nem szabad elmen-
nunk a Ptk. jétallasra vonatkoz6 6:171.
§-aban megfogalmazottak mellett, hisz
.aki a szerz6dés teljesitéséért jotallast
véllal vagy jogszabaly alapjan jotallasra
koteles, a jotallas id6tartama alatt a jotal-
last keletkeztet jognyilatkozatban vagy
jogszabalyban foglalt feltételek szerint
koteles helytallni a hibas teljesitésért.
Mentesiil a jotallasi kételezettség aldl, ha
bizonyitja, hogy a hiba oka a teljesités
utan keletkezett.” Tehat alapveten a
bizonyitasi kényszer az eladéé.
Miel6tt azonban a konkrétumokra ratér-
nék, emlékeztet6ként a 6/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet 82/A. §-abdl néhany
szemelvény:
A rakomanyrogzitésnek a jarm gyor-
sitasabol/lassitasabol ered6 kovetkez6
er6knek kell ellenallnia:
a) menetiranyban: a rakomany sulya-
nak 0,8-szorosa,
b) oldaliranyban: a rakomany sulyanak
0,5-szorose,
¢) menetirdnnyal szemben: a rako-
many sulyanak 0,5-szdrbse és
d) altalaban véve meg kell akadalyoz-
nia a rakomany megddlését vagy
megbillenését.
A rakomany elosztasakor tekintetbe kell
venni a jarmlvek tdmegére és mére-
teire vonatkozo jogi rendelkezésekkel
0sszhangban a jarm(i megengedett
maximalis tomegének hatarain belil
megengedett maximalis tengelyterhe-
Iést és a szilkséges minimalis tengely-
terhelést.
A rakomany rogzitésekor bizonyos
jarmdalkatrészek — igy a homlokfal,
az oldalfalak, a végfalak, a rakoncak
vagy a rogzitési pontok — szilardsagara
vonatkozé kdvetelményeket tekintet-

A0 bl e retborae | 000 Bie B4

%=1

i b st \
f ST

bser | mebmeg | Lemer

Tisal | Db, Megwviar ST Rerlet :lm t’::;
- o | et | g

02-001| 1 [rakdenset A0 o 1 4

03002] 4 |Bencs vl 13138 Ewrow - 32384101 » 3020201

03-003| 4_[Biorics piabiualor Eurow, 33 108-101 Sm 108 cadiis
03004] 4 [pemd oan [ 0] oz BOA(ed
03005 4§ [m;mmm:;m[m BO2TT & BT « 10LENS

ML FAONED |
03008 4 ! o ez | 0 | oo ]

ELLALEL CLDALF AL RENCRZER HYi00 S18 = Vel ons =
3007 'l!EEfI P s, gyl T 30 B3 et 40D

AGEL OLDALFALRE
“Hy" Tikal

I

be kell venni, amennyiben ezeket az
alkatrészeket hasznaljak a rakoméany
rogzitésére.

Mivel a vev6nek — esetlinkben a
Megbizénak — rendelkezésére allt
teljesen helyesen és joggal a ,daruval
és billenthetd platoval egyedi gyartas”
miiszaki dokumentacidja, ezért az elsé
Iépés ennek az dsszevetése volt az

adott gépjarmdikivitellel. Ennek szove-
ges részében az alabbi volt olvashato:
»Az oldalak és homlokfal 6tvézott acél
zart profild 33 mm széles és 600 mm
magassagu. A fentiekben leirt elemek a
gyarto altal erre a célra és teherbirasra
legyartott elemek.”

Azonban a rajzokon és a valésagban is
az oldalfalak 400 mm-esek.

Mivel a dokumentaciéban megtalalhatd gyartoéi cikkszam alapjan a
felépitmeény oldalfal szerelvények egyértelmden azonosithatoak voltak,
ezeért teljesen kézenfekvo volt a gyartdi katalogus parameéterekkel valo

visszaellenotrzés.

118 | haszor [ 2025. 1I.

autotechnika.hu



Ma— | | L
] [
diid
!
il
el
==Y
I
o R

autotechnika.hu

Mivel a dokumentaciéban megtalalhaté
gyartoi cikkszam alapjan a felépitmény
oldalfal szerelvények egyértelm(ien
azonosithat6ak voltak, ezért teljesen
kézenfekvd volt a gyartéi katalogus
paraméterekkel vald visszaellendrzés.
A késdbbiekben latni fogjuk, hogy az
anyagmindségnek milyen jelentésége
van, mivel gyartoi katalogus alapjan az
oldalfal S235-0s, viszont a tervezési
dokumentécio alapjan el6irasra keruilt
megkotés nélkil az S355 anyagmindség.
A jarm(tulajdonos képviselGje altal
elmondasra kertilt, hogy az elad6 ré-
szérdl tértént mar javitds — mint ahogy
kivehet6 kdszorulési nyomok lathaték
voltak a jobb elsé villa elemnél —, de
nem allt rendelkezésre olyan dokumen-
tum, ahol ez dokumentaltan rogzitésre
kerult volna, le lett volna tanUsitva az
alapvet6 szerkezeti részek elhelyez-
kedése szempontjabdl fontos, javitas
utani méretek megfelel6sége.

3. szamu melléklet az 1/1990. (IX. 29.)
KHVM rendelethez

A jarmifenntart6 tevékenységek végzé-
séhez sziikséges létesitményi feltéte-
lek, mlszaki berendezések (eszkdzok,
felszerelések), mlszaki el6irasok és
tanusitasi kotelezettségek

7. Karosszériajavitas

A tanusitasi kotelezettség az elvégzett
munka, valamint a jarm(i menettulaj-
donsagainak alakulasa és az alapvetd
szerkezeti részek elhelyezkedése szem-
pontjabdl fontos — javitas utani — méretek
megfelel6ségének igazolasara terjed ki.
Visszabillentett alapallapotban az els6
keresztgerendara jobb eldl nem ult

fel a thmasz a jarmd hatso sikja feldli
oldalon. A gépjarm(i-tulajdonos kép-
visel6jének elmondéasa alapjan keze-
Iési, lzemeltetési utasitast kilon nem
kaptak. A hasznélatra, annak kortimé-
nyeire vonatkozéan a M(iszaki leiras
onjaré alvaz teljes jarmivé torténé
egyedi gyartasarol, egyedi tobblépcsés
gyartasi engedélyhez nem tért ki.

A gépjarmd-tulajdonos képvisel6je
nyilatkozta, hogy visszamendleg is atte-
kintették a gépjarm(i menetokmanyait,
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és tulterhelésre vonatkoz6 adat nem
kerlt régzitésre.

Ezen felll a billen6 felépitmény nyithaté
als6 zsanérbdl a hatfalnal a rajzokra 4
db volt betervezve, mig a kivitelezésnél
csak 3 db lett felépitményezve.
Szimul&ciot végeztink a tdbbszér
madositott 6/1990. (IV. 12.) KGHEM
rendelet 82/A. §-4ban — jelen irasunk
elsé felében részletezve — foglalt
el6irasok teljestlésének ellendrzésére
Autodesk Fusion 360 programmal.
Nézziik el6szor a hatfalat.

Az egyértelm(en latszott, hogy bizony a
4. alsé zsanérelem hianya a terhelésel-
oszlast jelent6sen befolyasolta.

A gépjarmiivezetdk hivték fel a figyel-
met arra a jelenségre, amikor hatra
billenésnél el6fordulhat olyan eset,
hogy a billentési szég névekedésével
az dmlesztett rakoméany — melyre a
fentiek alapjan nincsen eladoi kikotés!
— a héatfal billenécsapok mozgastarto-
manyabdl adédodan a jarm( felé ugy be
tud lengeni, hogy eléri adott esetben a
hatso alafutasgatlot, és azon a hatfal
fels6 6vvonala mintegy vonalszer( ter-
heléssel feltliz, beékelddik, mig kozben
a terhelés folyamatosan raterhel&dik.

A szimulaciék alapjan lathat6, hogy az
ebbdl adodo igénybevétel és a hatfalon
lathatd deformaciok kdzott ezen jelenség-
b6l adéddan dsszefliggés volt felfedezhe-
t6. Ez alapvet&en egy olyan konstrukciés
hiba, mely hatarol6 elemekkel — a hatfal
mozgastartomanyanak, ,negativ belen-
gésének” korlatozasaval, pl. gumibakok-
kal — kikliszobolhet6.

Az oldalfal kiilsg fellletén, sikjaban a
deformacidk mélysége, egyenetlensé-
ge, valamint a festékréteg allapota a
jarma futott km értékével, tizemorajaval
nem volt 6sszhangban. A deformaciok
siktol valo eltérése részletesen a mé-
rések fényképeivel igazolva lettek, ahol
a deformacios képek a szimulaciokkal
parhuzamot mutattak.

Osszevetve a méréseket és a szimu-
laciés elmozdulas képet, a hasonlosag
lathaté volt, mely tdbbek kozott az anyag-
mindség-kilénbségbdl is adddhatott. =
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HIDROGENBEN EROSITUNK
AZ UJVILAGBAN

I i ;| T et

= : 3 H

A Bosch (j teljesitménymodulja

Haszongépjarmdlvek alternativ hajtaslancaihoz fejlesztett ujdonsagokat muta-
tott be a Bosch az Egyesult Allamokban. Tobbek kdzott Uj hidrogén-befecs-
kendezdt, kompakt Uzemanyagcellas teljesitménymodult és korszerUlsitett
hokezel6 rendszereket vittink az dceanon tulra.
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Az (ij kompresszortechnoldgia egyedulallo a piacon

A Bosch mar hosszu ideje vezet6
szerepet t6lt be a kiilonbz6 alter-
nativ hajtaslancok fejlesztésében.
Legujabb alkatrészeinket idén
tavasszal az amerikai haszon-
gépjarmi-lizemeltet6k is megis-
merhették az anaheimi Advanced
Clean Transportation (ACT) Expo
kiallitason.

A haszongépjarmivekhez késziilt
Uizemanyagcellas portféliénk kulcsfon-
tossagu elemei hamarosan elérhet6k
lesznek az Egyesiilt Allamokban is.

Bosch hidrogén befecskendezk
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KOMPAKT DE EROS

Az (] teljesitménymodul
egyetlen egységben integrélja
a tuzel6anyagcella teljesit-
ményleadasat szabalyozé
alkatrészkészletet, ennek
ellenére 300 kW-o0s kimeneti
teljesitményre képes. Mérno-
keink azért hoztak létre, hogy
jobb teljesitmény-témeg aranyt
és magasabb fokd rendszerin-
tegraciot biztositson.

KIS MERET, HATALMAS NYOMAS

Uj kompresszor Uj technolégiaval,
amely 6ranként tébb mint 11 kob-
méter hidrogént képes akar 350 bar
nyomasra s(riteni, és méas gazok,
példaul nitrogén, hélium és szén-dioxid
sliritésére is alkalmas.

HOMENEDZSMENT

A hékezel6 rendszerek fontos szerepet
jatszanak a hibrid, akkumulatoros
elektromos és az lizemanyagcellas
jarm(ivek hatékony, gazdasagos és ké-
nyelmes hasznélatdban. A h(ités és a
héelvezetés intelligens menedzselésé-
vel ezek az eszkdzok hozzajarulhatnak
az ilyen jarmivek hatétavolsaganak
noveléséhez. Ezen a terileten is tobb
Ujdonsagot mutatott be a Bosch az
USA egyik legnagyobb szakkiallitasan.

HIDROGEN-BEFECSKENDEZOK

Azon a kiéllitdson, ahol a haszongép-
jarmdvekben és terepjarékban hasz-
nalt, hidrogénmotorokra optimalizalt,
specialis, alacsony nyomasu kdzvetlen
befecskendezd rendszereket is megis-
merhettek az érdeklédék. Az injekto-
rokat ugy tervezték, hogy kilsé kenés
nélkil mikddjenek. Vagyis rendkivil
ellendlléak a hidrogénnel szemben és
hasznalatukhoz nincs sziikség mas

autotechnika.hu



tlizel6éanyag-befecskendezésére, vagy
draga kenési rendszer kiépitésére.
Injektor a szivocsébefecskendezés
gépjarmlivekhez

A tbbbcélu injektor, akar mas gazzal
is miikod6éképes, nem csak hidro-
génnel

GYORS UTANTOLTES

A Bosch Rexroth a hidrogéntélté
allomasok kereskedelmi tizemeltetésé-
nek amerikai piacvezetgjével kozésen
fejlesztette ki a CryoPump platformot.
A kaliforniai FirstElement Fuel val-
lalattal k6z6sen megalkotott egység
oranként akar 600 kilogramm hidrogén
sliritésére is képes.

Ez az els6 olyan platform az ipar-
agban, amely kdzvetlen toltéssel
teljesiti a SAE J-2601 10 perces toltési
protokollt egy 8-as osztalylu teherautd
esetében. Ez a modszer kézel 1000
kilométeres hatétavolsaghoz elegen-
d6 hidrogén atfejtését teszi lehetbvé
minddssze 10 perc alatt.

autotechnika.hu

A megoldas célja, hogy kiku-
sz0Obdlje a bonyolult és draga
térolérendszerek hasznélatéat.

Az Uj, szabvéanyositott platform
képes jelent6sen csodkkenteni a
hidrogénveszteségeket, névelni a
megbizhatésagot, kozben pedig
csokkenteni az épitési koltségeket
és a telepitési idét.

HIDROGENMOTOROK, KOZOSEN

Az Egyesiilt Allamokan bemutatott
Ujdonsagokhoz kapcsolodé fejlemény
az is, hogy a Bosch az egyik alapitd
tagja lett a Hydrogen Engine Alliance
— North America (H2EA-NA) szerve-
zetnek. Ez a szervezet a hidrogéniize-
mU bels6égési motorok (H2-ICE)
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A hidrogénnel m(ikadd belséégésti motorok a munkagépekben is

komoly szerephez juthatnak

elterjesztése mellett kotelezte el
magat a kdzlekedésben és az iparban
egyarant. Az egyuttm(ikodés otletét
az eurdpai Allianz Wasserstoffmotor
sikere adta. A szbvetség egyesiti a
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tudomanyos élet, az ipar, valamint a
kormanyzat vezetdit és el6segiti az
egylttm(ikddést, az innovacioét és a
tudadsmegosztast a hidrogéntechnol6-
gia tertletén.

ELEKTROLIZIS, HATEKONYAN

Azonban nemcsak Amerikdban
mutattunk be a kdzelmultban djdonséa-
gokat a hidrogénhajtas fejlesztésével
kapcsolatban, hanem a németorszagi
Hannover Messe 2025 véasaron is. Itt
ismerhette meg ugyanis a k6zénség a
Hybrion PEM (protoncserélé memb-
rén) elektrolizis koteget.

Véllalatunk az lizemanyagcella-szak-
értelmét a hidrogéngyartas soran is
hasznositja, és a jov6ben a tapasz-
talatait a méretgazdasagossag és a
koltségcsokkentés szolgalataba allitja.

Ennek érdekében a Bosch mar
Eszak-Amerikaban is szamos vélla-
lattal (AKA Energy Systems H2B2
Electrolysis Technologies, NEUMAN &
ESSER (NEA) és a Nikkiso) dolgozik
egyutt az elektrolizis technologia
teruletén.

Ezek a fejlesztések és egyuttm(ikodé-
sek segithetnek Uzletileg is versenyké-
pes szintre emelni a hidrogéntechnolé-
giat az Egyesiilt Allamokban és a vilag
mas téjain egyarant. m
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A RE-BREATH PROJEKT

Végéhez ért - tervezetten harom évvel az indulasa utan - a tdmegkdzlekedés fékkopashbal
eredd kibocsatasanak csdkkentéset celzo eurdpai projekt, a RE-BREATH. A REBREATH -
REduction of Brake wear Emissions in the Transport sector, magyarul: a fékhasznalatbdl

szarmazo emisszio csbkkentése a kozlekedési szektorban.,

Célok és tevékenységek

1. Fékemisszios ismeretek bdvitése:
Mérni és elemezni, hogyan kertlnek
mikrorészecskék (pl. PM10, PM2.5)
a leveg6be a buszok fékezésekor.

2. Uj, kérnyezetbarat fékrendszer
fejlesztése: Olyan fékmechanizmus
kidolgozésa, ami kevesebb por- és
fémrészecskét bocsat ki.

3. Pilot programok két varosban:
Bergamo (Olaszorszag) és Pozsony
varosaban (] fékrendszert szerelnek
fel buszokra, hogy terepi emisz-
szi6-adatokat gydjtsenek.

4. LCA (Life Cycle Assessment): Teljes
kdrnyezeti hatdsvizsgélat, azaz a
fékrendszer tervezése, gyartasa,
hasznalata és élettartamanak vége
kozotti hatas elemzése.

5. Levegémin&ségmodell és ered-
ménykommunikécio: Létrejontek
diszperziés modellek Bergamo és
Pozsony kérnyezeti hatasainak
elemzésére, tovabba iranyelvek és
javaslatok kidolgozasa a fenntartha-
té tdbmegkozlekedéshez.

A fékkopésbol ered kibocsatas
csokkentése a kozlekedési szektor-

autotechnika.hu

ban projekt, az Eurépai Bizottsag
LIFE programja altal finanszirozott
kezdeményezés, amelyben eurdpai
szint(i kivaldsagi partnerek vettek
részt a helyi tomegkdzlekedési (LPT)
rendszer fékrendszerei altal generalt,
nem kipufogdgéazas mikrorészecske-ki-
bocsatassal kapcsolatos ismeretek
bévitése; az emberek életminéségére
és a kornyezetre gyakorolt hatasuk
felmérése; végiil egy innovativ és
kdrnyezetbaratabb buszfékrendszer
megtervezése és fejlesztése, valamint
z6ld kibocsatascsokkentési munkala-
tok megkezdése érdekében.
Mindezt az Euro VIl el6irasa is tartal-
mazza.
A kutatas, az Uzleti élet és a kozintéz-
mények egyuttmiikddésén keresztiil
a RE-BREATH kimutatta, hogy a fék-
rendszerek célzott innovacidja konkré-
tan hozzajarulhat a tomegkdzlekedés
fenntarthatébba tételéhez. A Bergamo
és Pozsony varosdban — amelyeket az
Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség
a legmagasabb PM10-koncentraci-
0ju varoskdzpontok kézé sorolt — 16
hénapon keresztil végzett valos kdzuti
tesztek olyan eredményekrél szamol-
tak be, amelyek megerésitik a projekt
kezdeti céljait.
A projekt kbézéppontjaban egy, a
Brembo N.V. altal kifejlesztett in-
novativ fékrendszer &ll, amelynek
féktarcsai specialis, alacsony kopasu
ontottvasbol késziinek, a fékbetétek
pedig kifejezetten az (j tarcsakkal vald
szinergidban valé miikodésre lettek
tervezve. A féktarcsa a Brem-
bo személyszallitasban
szerzett tapasztalataibdl
szarmazik, és megfelel
az Uj Euro 7, illetve VII

e- &

breath

Reduction of brake
wear emissions
in the transport sector

el6irasnak. A 2025 végére tervezett

fékbetét ezzel szemben kifejezetten

nehézgépjarmiivek szamara lett
kifejlesztve, és 100%-ban rézmentes.

Az Uj fékrendszer elérte a magas

fékhatasfok fenntartasanak céljat,

mikdzben jelentésen csokkentette a

részecske-kibocsatast a hagyomanyos

rendszerekhez képest.

A RE-BREATH projekt eredményei a

kovetkez6ket igazoltak:

— a féktarcsak élettartamanak jelentds
novekedése a koziti bemutatd so-
ran a historikus adatokhoz képest:
+50% az OE (eredeti felszerelés)
rendszerekhez és +100% az AM
(utangyartott) rendszerekhez
képest.

- PM10-kibocséatas csokkenése: -10%
az OE (eredeti felszerelés) rend-
szer és a RE-BREATH megoldas
Osszehasonlitdsaval, a prébapadi
emisszios tényezd és az EEA (Eu-
ropai Kornyezetvédelmi Ugynokség)
kibocsatasbecslési médszertananak
alkalmazéasaval.

— A PMZ10 koncentracidjanak 40% és
70% kozotti csokkenése a zold kor-
latokkal felszerelt buszmegallokban,
megerdsitve a kbrnyezeti mérséklé-
si beavatkozasok hatékonysagat.

A RE-BREATH, projektet az Eurépai
Bizottsag a fenntarthaté varosi mobi-
liths tamogatasara a LIFE programja
keretében finanszirozta.

Résztvevdk: BREMBO, Bergamo és
Bratislava varosa, az Arriva Italia S.r.l.
és az Arriva Slovakia.
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Eletre tervezve

Cseppmentes
ablaktorles!

Aerotwin J.E.T Blade: még gyorsabban javitja

a lathatdsagot a teherautokban

Az Uton a lathatosag és a biztonsag
szorosan 6sszefligg egymassal. Ez
kilonosen igaz olyan helyzetekben,
amikor — az id6jarastol figgetlenil -
a szakembereknek, akik éjjel-nappal
uton vannak, idében el kell juttat-
niuk a rakomanyt. A szélvédén Lévo
esO és szennyezédések jelentésen
befolyasoljak a lathatosagot, és

komoly biztonsagi kockazatot jelen-
tenek a jarmulvezet6é szamara. Végiil
is ugyanolyan koncentraciora van
szlikség mind az ut kezdetén, mind
pedig sok oranyi vezetést kovetden.
E magas kdvetelmények teljesitése
érdekében a Bosch mostantdl a
haszongépjarmlvekhez is Aerotwin
J.E.T Blade ablaktorldket kinal.

Bosch Aerotwin J.E.T lapos ablaktorlo lapatok DAF teherautékhoz

|-|
«- mm =

DAF XD 09/2022 A 700N
DAF XDC 09/2022 A 700N
DAF XD Electric 09/2022 SDB A 700N
DAF XFC 10/2021 SDB A 700N
DAF XF Electric 10/2021 SDB A 700N
DAF XF Il 06/2021 SDB A 700N
DAF XG 06/2021 SDB A 700N
DAF XG+ 06/2021 SDB A 700N

SDB=Az ablaktorld lapatba integralt szoréfej

3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700
3 397 009 OOW LHD 700/700

o —

Még gyorsabban javitja

a lathatosagot

Gyakran eléfordul, hogy a hagyoma-
nyos szorofejek altal a szélvédore
szort mosofolyadék egy része per-
metpara lesz, ami jelentésen befo-
lyasolja a latasi viszonyokat.

A Jet Evolution technoldgiaval
(J.E.T.) ellatott Bosch Aerotwin ab-
laktorlok esetében a szorofuvokak
kozvetlenil az ablaktérlébe vannak
beépitve. igy az ablaktsrld folyadék
kozvetlenil az ablaktorlé lapat elé
permetezddik. Ez jelentésen noveli
az ablaktorlési teljesitmény haté-
konysagat*. A zavaro permetpara
nélkil a latasi viszonyok azonnal
javulnak. Az Aerotwin J.E.T Blade
ablaktérlék mostantoél kiegészitik a
muhelyekben jol bevalt Bosch ab-

*A beépitett permetezd funkcid nélkili ablaktorlékkel 6sszehasonlitva



laktorlék valasztékat. A nem fltott szélsdséges iddjarasi koriilmények

fuvoka technoldgiaval felszerelve kozott is. Az aerodinamikus karral
DAF tehergépjarmlvekhez (lasd a kombinalva a dupla rugds sinek
tablazatot) eredeti felszerelésként megnovelik az ablaktorld lapatok
kaphatok. szélvédore gyakorolt érintkezési
nyomasat megnovekedett légaramlas
Bosch Aerotwin elényei esetén. Ez hozzajarul a kiemelked6
A beépitett szorofejek mellett az torlési teljesitményiikhoz.
Aerotwin J.E.T Blade ablaktorlék
a teljes Aerotwin termékcsalad Fenntarthaté csomagolas
Osszes jellemzéjével és elényével Az Aerotwin J.E.T Blade ablaktor-
rendelkeznek. Ezek kozé tartozik a l8kkel a Bosch most egy olyan ha- Bosch Aerotwin ablaktdrl6 fenntarthatd
. R o T kartonsinnel, amely froccsontott rostsza-
szabadalmaztatott Power Protection szongeépjarmi ablaktorlét is piacra lakbol késziil
Plus ablaktorld gumi technologia, dobott, amely teljesen mlGanyagmen-
amely hosszu élettartamu ablaktorlé tes csomagolassal rendelkezik. A
gumiformulaval és két parhuzamos fenntarthaté cellulézbetét, amely az Hasznalatra kész
Evodium rugos sinnel biztositja a ablaktorlét a helyén tartja, a kiilsé Az Aerotwin J.E.T Blade ablaktér-
kivalo torlési teljesitményt — még csomagolassal egyitt papirhulladék- L8k a DAF tehergépjarmivekhez
ként kidobhatd. kaphatok, amelyek eredeti felszere-
lésként integralt permetezé funkci-
Bosch Aerotwin - kiemelkedé kialakitas és formatervezés oval ellatott ablaktorlékkel vannak

felszerelve (lasd az el6z6 oldalon
talalhato tablazatot).

' - Aerodinamikus kar a csékkentett
f— szélerésség és a rendkiviil alacsony

P:P:P rower torlési zaj érdekében
Protection Plus

A beépitett permetezési funkcioval
nem rendelkez6 ablaktorlék nem
cserélhetdk Jet Evolution technolo-
giaval ellatott ablaktorlékre.

Elére dsszeszerelt adapter DAF XF Il-hoz
Power Protection Plus ablaktorlé gumi technolégia az optimalis torlési teljesit-

ményért, minimalis torlési zajért és megnovelt élettartamért — még szélséséges
hémérsékleten is

Testre szabott, parhuzamos,
csuicstechnolégias rugés
sinek Evodium acélbol
a tokéletes érintkezési
nyomas és

a kiemelked6 torlési
teljesitmény érdekében

Valassza tehergépjarmlvéhez a megfeleld Bosch ablaktorlot:
www.boschwiperblades.com



Ehallamitll e o0

FIZESSEN ELO

UJ ONLINE FOLYOIRATUNKRA

https://autotechnika.hu/hg-elofizetes



https://autotechnika.hu/hg-elofizetes

