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EDITORIAL

A NAGYVASAK TISZTELETE

A Kedves Olvaso az Autétechnika Haszonjarm(vek
online szakmai folydirat els6 szaméanak vezércikkét ol-
vassa. Ez most mifajaban inkabb bekdszonté, lapajanlo,
és nem, mit ahogy a tarslapnal, az Autétechnikaban
megszoktuk, valamilyen szakmat (meg)renget6 ese-
mény, esetleg rendeleti intézkedés tollhegyre tlizése.
Egy szakmai lap tartalmanak ¢sszeallitasaban az fon-
tos, hogy tudjuk, kiknek szanjuk a lapot, Természetesen
ez nem annyira exkluziv, hogy valakit is kizarjunk, de a
célcsoport a haszongépjarmivekkel foglalkozé vallal-
kozasok vezet6i, vezeté mliszaki szakemberei, igy a
fémérnokok, mérnokok, technikusok, mlivezet6k. Nem
kizarva rendeletalkotokat, az ellen6rzés szakembereit
és a tanarembereket sem.

Az Autotechnika lapunk elkészitésében mar van
gyakorlatunk, hiszen idén a 35. évfolyamot irjuk. T6bb
megrendel6 vallalkozasndl — vissza is jelzik ezt nekiink
— a lapot a fnok atolvassa és azokat az irdsokat,
melyeket a szerel6knek fontosnak tartanak, kimasoljak
és ,kotelezd” olvasmanyként el8irjak. Ezt reméljik,
hogy igy lesz a Haszonjarmivekkel is, mert benne a
szerel6knek, vizsgabiztosoknak is fontos informéaciok
vannak és lesznek is.
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Mint ahogy a jarm(vek gy(jt6nevében is benne van,
ezeknek hasznot kell hajtaniuk és ez egy egészen mas
helyzet, mint a személygépkocsik vilaga. Az tizemel-
tetésben tbbbszereplds, ami ennek specifikumait is
megadja. Van a tulajdonos, a vallalkozas vezetéi és

a gépkocsivezetdk. Erdekeik eltéréek, de a lényeg:
ebbdl akarnak megélni. ha lehet, akkor j6l. Nem kénny(
érdekegyeztetés, nem konnyd palya.

Es persze a masik oldalon ott van a technika és a gyak-
ran valtozé eléirasi feltételek. Es vannak az engedélye-
z6 hatésagok, a panasz rajuk, hogy nem kimondottan
vallalkozas segiték. (Nem altalanositok, bizonyara
vannak, akik nem ilyenek.)

tisztelet a nagyvasasoknak!

Tud-e egy folydirat informacioival hasznos lenni?
Igyekezni kell tgy 6sszeallitani a cikkeket, hireket,
kozleményeket, hogy sokaknak legyen Uj vagy keltse
fel az érdeklédést. A nagyvasaknak kivalé Ujauto- és
hirportaljai vannak, ma azonban miszaki kérdésekre
koncentral6 féruma, szakirodalma nincs.
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Nincs szakképzése sem!

Nincs foruma, ahol szakmai tapasztalatok, a best
practice megjelenhetne.

Nincs gydijtéhelye, ahol fel lehet hivni a figyelmet a rank
varé feladatokra, el6irasokra.

Ha mindez teljesithetd, akkor talan nem hidbavalé egy
Haszonjarm(i folyoirat elkészitése.

A Haszonjarmuvek lap alapallasa: tisztelet a nagyvasaknak,

Mi kell ehhez? A legfontosabb, hogy a szakma sze-
repl6i is fontosnak tartsak, véleményezzék, cikkeikkel,
hiradasaikkal tamogassak és a szerény el6fizetési dij
Lnagy akadalyat” a fékonyvelénél elharitva, a folyoiratot
el6fizessék.

Valjék hasznunkra! m
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A Renault Trucks az egyetlen francia teherauto
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aszonjarmivek -gyérto, amelyet 1894 -ben alapitottak. A tobb
o mint egy évszazados innovacids drokségére
épitve most teljes mértékben részt vesziink a
fenntarthatd mobilitdsban. A Renault Trucks
és forgalmazoi 30 000 széllitasi szakembert
képvisel szerte a vildgon. Egyiitt, egyszer(-
séggel, szakértelemmel és elkotelezettséggel
haladunk eldre.
A Renault Trucks a haszongépjarmi -felhasz-
nalok szamara innovativ szolgaltatdsok és

XMEDITOR, az autéfenntartd
ipar elsé szamu kommunikacids
XMEDITOR muhelye

RENAULT TRUCKS T 2025 Lo e Al sl e
FOKOZOTT BIZTONSAG ES KENYELEM jarm(vek széles valasztékat kindlja a szdllitasi

RENAULT
renault-trucks.com TRUCKS

, . , . ., Lapunkat rendszeresen szemlézi az
tevekenységek széles kdréhez igazitva. IMEDIA :7 iizleti élet médiafigyeldje.







HATOTAV-NOVELT ELEKTROMOS TEHERAUTOT FEJLESZTETT

A SCANIA ES A DHL

A Scania és a DHL k&zdsen
fejlesztette ki az Uj hatotavnovelt
elektromos teherautot (EREV -
Extended Range Electric Vehi-
cle), amely egy tUzelbanyaggal
mMUkoddd generatorral egésziti Ki
az akkumulatoros hajtast. Ez a
megoldas lehetdve teszi, hogy

a DHL szallitasainak 80-90%-at
megujuld villamos energiaval vé-
gezze. Az EREV a hibridtechnika
egy valtozata, (segédlzemi vagy
hatotavnoveld) soros hibrid.

A jelenlegi elektromos téltéhal6zat
nem kell§ siirlisége miatt, killonésen
haszongépjarm(vekre vonatkoztatva,
egyel6re nem lehet teljes mértékben
az akkumulatoros megoldasokra
tdmaszkodni. Az EREV technolégia
ezeket a problémakat hidalja at,
mikdzben lehet6séget biztosit az
Uzemeltet6k szamara, hogy fenntart-
hat6bba tegyék flottajukat.

A DHL februartél kezdi meg az EREV
teherauto tesztelését Németorszag-
ban, els6sorban a berlini csomagszalli-
tasban. A projekt célja, hogy a jarmd a
valés korulmények kozott is bizonyitsa
hatékonysagat, miel6tt szélesebb
korben is elterjedne a DHL flottajaban.
Az els6 tesztpéldany a ludwigsfelde-i
csomageloszté kozpontbdl indul, és

a régio kuléonboz6 logisztikai pontjai
kozott szallit kildeményeket.

Tobias Meyer, a DHL vezérigazga-

toja szerint ez a megoldas azonnal
hozzajarulhat az tiveghazhatasu gazok
kibocsatdsanak csokkentéséhez: ,Be-
letelik még egy kis id6be, amig a
megujuld villamos energia, a halézat
és a toltési infrastruktira elég stabilan
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rendelkezésre all ahhoz, hogy teljes
meértékben az akkumulatoros elekt-
romos teherautdkra tamaszkodjunk.
Ahelyett, hogy erre a napra varnank,

a DHL és a Scania olyan pragmatikus
megoldast dolgoz ki, amely fenntartha-
tébba teszi a logisztikat, és tébb mint
80%-kal csokkenti a CO,-kibocsatast.”

FOBB JELLEMZOK:

— Hajtaslanc: A jarm(i egy 230 kW-os
(csucsteljesitmény: 295 kW) elektro-
mos motorral rendelkezik, amelyet
egy 416 kWh kapacitast akkumu-
lator taplal. Emellett egy 120 kW-os
benzinmotoros generator is beépi-

MIERT A MAV?

A Volanbusz 2025. januar 1-jétél a
MAV-csoportba beolvadva latja el az
autébuszos kodzszolgaltatasi felada-
tokat. A vallalat buszflottaja csaknem

5800 jarm(ibdl all, amelybdl 2500 buszt
az elmult években szereztek be. Idén
és jovGre egyarant tovabbi 500-500

0j jarm(i forgalomba allitasat tervezik,
a cél, hogy a flotta 10 évnél fiatalabb
legyen. A Z6ld Busz Programban

mar 138 elektromos hajtasu auté-

R e S P S S S B
tésre kerllt, amely sziikség esetén
meghosszabbitja a hattavot.

Méret és kapacitas: A teherautd
hossza 10,5 méter, maximalis 6ssz-
tdmege 40 tonna. Képes korilbelil
1 000 csomag szallitasara, és egy
tovabbi potkocsit is vontathat.
Hatétavolsag: Az EREV haté6tavol-
saga 650 és 800 kilométer k6zott
van, ami meghaladja a hasonlé
sulyu, teljesen elektromos Scania te-
herautok 550 kilométeres hatotavijat.
TOltés és tiizel6anyag: Az akku-
mulator kiilsé forrasbol tolthetd, és
a belsd égésil motor tankja benzin-
kutaknal tankolhatd. m

buszt helyeztek forgalomba. A MAV
Személyszallitasi Zrt. integralt allami
kozlekedési tarsasag nyerte a 10 évre
sz616 autébuszos kozszolgaltatasi
szerz8dést. Jov6 nyarig mintegy 1000
0j autébusszal bévilhet az orszagos
allomany. Ennek célja, hogy ismét

10 év ala csokkenjen a jarmdpark
atlagéletkora, ezaltal a MAV-csoport
Eurdpa egyik legkorszer(ibb flottajaval
rendelkezzen. m
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A DEUTZ RESZESEDEST SZERZETT
A HJS EMISSION TECHNOLOGY VALLALATBAN

A Deutz megvasarolja a csaladi
tulajdonban lévé HJS Emission
Technology részvényeinek 50%-at.
Mindkeét fél részvételi megallapo-
dast irt ald 2024 novemberének
végeén. A lezdrasra varhatoan 2025
elején kerul sor az egyesulési elle-
nérzési jovahagyas kézhezvételét
kovetden. A beszallitdt integralni
kell a csoportba, és a Robin Trom-
petter, a HJS Emission Technology
menedzsment szovivdje altal veze-
tett vezetdi csapat marad. A HJS
Emission Technology korulbell
300 alkalmazottat foglalkoztat, és
elektromos és mechanikai alkatreé-
szeket fejleszt, gyart és forgalmaz
a gépjarmulvek emissziotechnikai
rendszereihez.

HATTERINFORMACIO

A HJS Emission Technology GmbH & Co.
KG egy kozepes méret(i, csaladi tulaj-
donban lévé vallalat, amelynek székhelye
a németorszagi Mendenben talalhato. A
cég mintegy 300 alkalmazottat foglalkoz-
tat, és tobb mint 40 éves tapasztalattal
rendelkezik a kipufogdgaz-utdkezel6
rendszerek fejlesztésében, kilonos
tekintettel a dizelmotorok karosanyag-

A HJS-sel val6 egylttm(ikodés révén a
DEUTZ a jév6ben sajat csoportjan belll
kivanja biztositani a kipufogdgaz-uté-
kezel6 rendszerek kulcsfontossagu
alkatrészeit, novelve ezzel a beszallitéi
lancok ellenall6 képességét és a moto-
rok tisztasagat.

A HJS Emission Technology GmbH &
Co. KG a kipufogb6géaz-utokezeld rend-
szerek teriiletén elismerést szerzett
kozepes méret(, technolégiaorientalt
szerepl6ként van jelen — kiilléndsen az
ipari, haszongépjarm(ives és utdlagos
atalakitasi (retrofit) szegmensekben.

8| | 2025. I. negyedév

@ Deulz AG

Milyen helyet foglal el az iparagban?

Technoldgiai szakteriiletei

— SCR-rendszerek (Selective Catalytic
Reduction — NO, csokkentés)

— Dizel részecskesz(ir6k (DPF — Die-
sel Particulate Filter)

- Utolagos atalakito rendszerek (pl.
varosi buszokhoz, haszongépjarmd-
vekhez, épit6ipari gépekhez)

— Euro VI, Stage V normaknak megfe-
lel6 rendszerek fejlesztése

Piaci pozicidja

- Er6s szerepld az utélagos beépités
(retrofit) terlletén — t6bb eurdpai
véaros (pl. London, Berlin) flottainal is
hasznaljak rendszereiket a leveg6émi-
néség javitasara.

- OEM (gyari beszallito) partnerként is
jelen van, féként haszongépjarmd és
specidlis gépgyartoknal.

- Innovéacidban élen jar, példaul
SCRT® rendszerek (SCR + DPF
kombinécio) fejlesztésével.

— Németorszagban vezet6 szerepl6 a
leveg6tisztasagi retrofit megoldasok
piacan.

Versenytarsak a szektorban

- AHJS nem a legnagyobb szerepl§
globdlisan, de specialis tudasa miatt
er@s piaci rést tolt be. Versenytarsai
kozé tartoznak:

- Bosch, Eberspécher — technoldgiai
oriasok, szélesebb termékskalaval

— Tenneco (Walker mérkaval) — glob&-
lis autoipari alkatrészgyarté

- Faurecia, Katcon, Corning — vilag-
szinten aktiv cégek f6ként OEM
beszallitoként

Ipari megitélés és jovokép

— AHJS kimagasl6 kérnyezetvédelmi
teljesitményt és mérnoki kompeten-
ciat képvisel.

— A 2024-ben bejelentett DEUTZ AG
partnerség (50%-0s részesedés) a
jov6beni névekedést és nemzetkdzi
bévilést is elésegiti.

autotechnika.hu



HIR-LAPOK

D30 - AZ UTOLSO A MAGA NEMEBEN

A MAN megkezdte az Uj, 13 literes MAN D30
dizelmotor gyartasat nirnbergi Uzemében. Ez az
utols® a maga nemeében - tdbb mint 100 évnyi
dizelmotor-épités utan. Ezzel egy iddben Nurn-
bergben felpdrdg az akkumulatorok sorozatgyar-
tasa. Majdnem olyan, mint egy sima generaci-
ovaltas. A telephelyen az elkdvetkezd években
gvartjak majd az MAN belsé égésli motorok és
elektromos jarmuUvek hajtasrendszereinek alapve-
té elemeit.

A vallalat mintegy 220 millié euro6t fektetett be a nirn-
bergi motorgyartds megvalodsitasdba. Tovabbi 30 millié
eurdt fektetnek be a salzgitter-i izem kapcsolddé
fétengely-gyartasaba. Az 50 szazalék feletti maximalis
effektiv hatasfoki motort (javulas az elédmotorhoz ké-
pest 3,8%) a TRATON GROUP markai kézdsen fejlesz-
tették ki, és Uj mércét kivannak feléllitani a fogyasztas
és a CO,-kibocsatas terén. A motor EGR-t nem hasznal
a Scania véaltozatnéal. A D30 a legnagyobb standard
motor az MAN portfélidjaban. A 40 tonnas TGX és TGS
nyerges vontatdékba van beépitve. A korabban elérhet6
D26 és D15 motorsorozatot valtja fel. A motor hat telje-
sitményfokozatban érhetd el 380 és 560 LE kozétt (2100
€s 2800 Nm kozott).

A 13 literes, soros 6 henger( D30-as motort egy ideje mar
ismert a masik Traton mérkatol, a Scaniatol. Ezt az eréforrast

autotechnika.hu

ma mar az USA-ban is hasznéljak a NAVISTAR teherautdk-
ban, ez a marka szintén a Traton része.

JKeét pillérrel jov6biztossa tessziik a nirnbergi helyszint” —
mondja Alexander Vlaskamp, az MAN vezérigazgatoja.
Miutan a nirnbergi gyarban felpérgették a termelést,
kordlbelll 160 magasan képzett alkalmazott dolgozik majd
harom miszakban a D30-on. A miiszaki kapacitas évente
mintegy 50 000 motor gyartasat teszi lehetévé. Ez lesz az
utolso teljesen (] fejlesztésii dizel haszonjarm(i-motor az
MAN-ndl — utédgeneraciot nem terveznek. A dizelmotor tehat
athidalja a bels6 égési motorrél az elektromos hajtasokra
valé atmenetet.

A D30-as motorokat PowerLion néven Traton sebességval-
téval és hatso tengellyel szerelik. A 14 sebességes valtot
hasznalja az MAN svéd testvére is, akarcsak ugyanazt a
hatsé tengelyt. Ez azt jelenti, hogy hasonlé6 mozgast latunk a
Traton Scania és MAN markék kdzott, mint a Volvo és a Re-
nault Trucks esetében. A komponensek kozos fejlesztésével
a fejlesztési koltségek gyorsabban megtériilhetnek. Az (j, 13
literes motorral a Traton most egy ,vilagmotorral” rendelkezik,
amely tulajdonképpen minden kontinensen hasznalhaté.
Norbi, kérlek, vedd ki a hattérb6l a komat és a két autot, és
azt a valami fehér szerkezetet, a z6ld hegy maradjon.

2025. I. negyedév | |19



A MAN TRUCK & BUS 2025-61: AZ ELEKTROMOS TEHERGEPJARMUVEK
(ETRUCK-OK) EVENEK NYILVANITOTTA

A sorozatgyartas beinditasa a
muncheni Uzemben az év ko-
zepére van Utemezve. Jelenleg
mintegy 2 800 megrendelés és
érdeklédés érkezett a modell-
csaladra. Az atallas elektromos
hajtaslancra komplex kdvetel-
meényeket tamaszt a jarmdtze-
meltetdk felg, igy fokozott igény
mutatkozik strukturalt, szak-
tudason alapuld tanacsadasi
szolgaltatasokra. A MAN ezért
jelentds meértékl beruhazasokat
hajt végre szakemberképzésbe
és digitalis rendszerekbe.

eTRUCK MINDEN ALKALMAZASRA

A MAN teljes kor(l elektromos tehergép-

jarm(i-kinélatot biztosit:

- 12 tonnas eTGL

— Alacsony nyergesvontaté (lowliner)

- Standard nyergesvontato

— 4x2 és 6x2 alvazkialakitasok

— Hat kilénb6z6 vezetéfilke-opcid az
eTGX és eTGS szériakbol

Ez lehet8vé teszi az elektromos mobi-

litds iparagakon ativeld, testre szabott

implementaciojat.

A jarm(itizemeltet6k szamara a nyilvanos
toltéhalézat hozzaférhetésége kritikus
dontési tényezd. A MAN sajét fejlesztési
Charge&Go szolgéltatasa egy egységes
toltési és elszdmolasi rendszer, amely
megkonnyiti a teherauté-kompatibilis
toltépontok azonositasat, az arak atlatha-
tosagat, és az egyszerti fizetést.
A MAN eTruck ready szabvany ke-
retében a toéltéallomésok két szinten
kerlilnek mingsitésre:
— eTruck ready: teljes mértékben
teheraut6-kompatibilis allomésok
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— eTruck limited: részleges kompatibili-
tas (pl. hosszkorlatozas)
A digitélis tolt6térkép nemcsak a jelen-
legi elérhet6 pontokat, hanem a 2025
végeig tervezett telepitéseket is mu-
tatja. Ezaltal mar most lehet&ség nyilik
szamos nemzetkozi Gtvonal lefedésére
elektromos hajtaslancu teherjarmiivek-
kel. AMAN az E.ON partnereként 2025
végeéig mintegy 80 nyilvanos toltéhelyet
alakit ki sajat szervizpontjain.

EGYSEGES TOLTESI TARIFA ES
HAVI ELSZAMOLAS
- CHARGE&GO KARTYA

A 2025 majusaban elindul6 MAN Char-
ge&Go szolgéltatas az dsszes eurdpai
kulcspiacon elérhetd lesz. Az azonos nev(i
kartya RFID-technologiaval mikodik, és
lehetévé teszi a flottak szamara az egy-
szer( hitelesitést és szamlazast a teljes
toltési halézaton. A megoldas kifejezetten
vegyes hajtaslancu (pl. dizel + elektromos)
flottak szamara is optimalizalt. A toltési
események konszolidalt, havi szamlazasa
atlathato koltségkezelést biztosit.

BY 31.12.2025

@ TRUCK CHARGING POINTS BY 02/2025
. NEW TRUCK CHARGING POINTS BY 12/2025

A mar megléve és a 2025 évvégére lizembe helyezendd teherautd téltési pontok Eurépaban

OPTIMALIZALT UTVONAL-
TERVEZES - MAN SMARTROUTE

A digitalis MAN SmartRoute szolgéltatas

a RIO Fleet Monitor platformba integralva
all a flottamenedzserek rendelkezésére. A
rendszer valos idejli adatok alapjan tervezi
meg a toltési megallokat: figyelembe veszi
az akkumulator toltottségi szintjét, valamint
az adott toltéallomasok teljesitményét.
Ezzel biztositja az Utvonal energiame-
nedzsment szemponty optimalizalasat. A
szolgaltatds a MAN eTGX és eTGS mo-
dellek digitalis csomagjanak része, mely
az els6 6t évben dijmentesen elérhetd.

eMOBILITASI SZOLGALTATASOK

A MAN elinditja az eMobilitasi Szolgal-

— Hatékonysagnévelés: A MAN
Transport Solutions bdviti tanacsadasi
portféliéjat dedikalt digitalis eszkdzokkel

— Széles kori lefedettség: 100 f&t
szamlalo eMobilitasi tandcsadoi ha-
I6zat, 28 eurdpai orszagban elérhetd
360°-0s tanacsadas

autotechnika.hu



HIR-LAPOK

Egyedi megoldas: A MAN Char-
ge&Go rendszer sajat eTruck-ready
mingsitési standard alapjan azono-
sitja a tehergépjarmd-kompatibilis
toltépontokat

Hal6zatépités: 2025 végére 1
000+ téltépont kialakitasa eT-
ruck-ok szaméra Eur6pa-szerte
Egységes fizetési megoldas:
Egyszer(sitett azonositas és

MAN EMOBILITY CENTER

A 2021-ben megnyitott MAN eMobility Center miincheni
koézpontja 2025-ben kulcsszerepet jatszik az elektro-
operativ és technoldgiai lebonyolitdsaban. A kdzpont f6
feladatai az aldbbiak szerint 6sszegezhetdk:

1. Sorozatgyartas kdzpontja

- F6 feladata az Uj generaciés elektromos teherautok
(els6sorban eTGX és eTGS modellek) sorozatgyarta-
sanak lebonyolitasa.

— A gyartas nem kiilon telephelyen torténik, hanem a ha-
gyomanyos (dizel) teherautok gyartdsoraval integral-
tan, igy biztositott a maximalis rugalmassag a vegyes
hajtasu portféliok kezelésében.

- Ez a ,mixed production” modell lehet6vé teszi, hogy
ugyanazon gyartdsoron dizel és elektromos teherau-
tok is készlilhessenek, ami jelentds koltséghatékony-
sagot eredményez.

2. Kompetenciakdzpont — eMobility know-how kézponto-

sitasa

— Akdzpont technoldgiai és tudasbazisként is mikddik,
ahol a villamos hajtaslancok integracioja, az akkumu-
lator-rendszerek, valamint az elektromos jarmdarchi-
tekturak fejlesztése és validalasa zajlik.

- ltt torténik az akkumulatorrendszerek jarm(ibe integ-
rélasa, valamint az elektromos komponensek végs6é
konfiguralasa, példaul a hémenedzsment, hajtasve-
zérlés és fedélzeti rendszerek dsszehangolasa.

3. Ellatasi lanc és gyartasi logisztika optimalizalasa

— A MAN eMobility Center gondoskodik arrél, hogy az Uj
elektromos hajtaslancokhoz kapcsol6do alkatrészek
— példaul akkucsomagok, inverterek, elektromos ten-

autotechnika.hu

szamlazas egyetlen RFID-alapu
kartyaval, eurdpai szinten

A MAN Transport Solutions tanacsadé
csapata 2018 éta kinal atfogo tamo-
gatast az elektromobilitasra térténd
atallas soran. A csapat létszama jelen-
t6s novekedésen ment keresztul, és
mara kozel 100 eMobilitasi szakérté
(eMobility Champion) &ll rendelke-

zésre az eurdpai piacokon. Ezek a
szakemberek a flottaoptimalizalastél a
toltési infrastruktira kezdeti Iépésein
at teljes kori tanacsadast biztosita-
nak. Az Ujonnan bevezetett webalapu
szakért6i eszkoz elésegiti a sziik-
séges energiamérlegek szamitasat,
vizualizalja a nyilvanos toltéhalozatot,
és tAmogatja az ugyfél-specifikus
toltGinfrastruktira-tervezést.

gelyek — zokkenémentesen illeszkedjenek a meglévé
gyartasi és logisztikai strukturakba.

Uj gyartasi logikai rendszerek keriilnek bevezetésre
az elektromobilitas-specifikus alkatrészek hatékony
kezelése érdekében.

. Tesztelés, validacié és min6ségbiztositas

A kdzpont felel az elektromos jarm(ivek gyartas utani
ellen6rzéséért, teszteléséért és komplex validacios
folyamatokeért.

Kulén figyelmet forditanak a nagyfesziiltségii rendsze-
rek biztonsdganak és megbizhatésaganak ellenérzé-
sére, valamint a szoftverfrissitések és diagnosztikai
rendszerek integralasara.

. Oktatési és partnerfelkészitési kdzpont

A MAN eMobility Center oktatasi feladatokat is ellat:
ide tartozik a bels6 munkatarsak, szerviztechnikusok
és flottapartnerek képzése az elektromos hajtaslan-
cokra és infrastruktarakra.

Emellett demonstracios kdzpontként is szolgél, ahol
az ugyfelek megismerhetik a technolégiét, a toltési
lehet6ségeket, valamint a digitalis szolgéaltatasokat.

2025. I. negyedév | In
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Motor Symposium
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Szaklapok és konferenciak

KUTATASI TEMAK NAPJAINKBAN

A jovében tilletden sok minden olvashatd ki az autdtechnikai kutatas-fejlesztési vildag szak-

lapjainak cikkeibdl és a konferenciak eldadasaibol.

Feltétlentl oda kell figyelni a vilag Torsten Eder, Mercedes-Benz
érdekl6désére szamot tarté konferen- A hajtasrendszerek jov6jének
ciakon elhangz6 el6adasokra. Féldrajzi  Ujradefinialasa
kdzelségben, szamunka is viszonylag
kdnnyen elérhet6 a Bécsi Motorszimp6-  Frederik Zohm, MAN Truck & Bus
zium. Idén a plenéris Ulés el6adasai a Utunk a nulla kibocsatéas felé
kdvetkez6k lesznek:

A szimp6zium témakoreit az az

Markus Heyn, Robert Bosch GmbH, alabbi csoportokba rendezték:
Azsia Uj szerepe az autdiparban: — Hibrid hajtasok,
Regionalizacio és technoldgiai inno- - E-hajtasok, e-tengelyek és e-al-
vaciok katrészek,
- Uj motorkoncepcidk,
Matias Giannini, HORSE Powertrain — Hidrogén égési rendszerek,
Limited — Haszonjarm( hidrogénmotor,
Van egynél tobb megoldas a Net Zero tizel6anyagcellék és tarolok,
felé vezetd Gton? - LDV (N1 kategdria) hidrogénmotor, e W T
ATZ

EFFIZIENZ. ﬁKﬂNﬂMIE MOBILITAT.
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7

A programban jelentds teret kapnak a teherautok és autobuszok
hajtorendszerei, a helyi elosztokozlekedés elektromos megoldasaitol

a varosi buszokon at a nagy belsd égésd motorokig a tavolsagi

kozlekedésben.

— Fenntarthat6sagi stratégiak,

- Alternativ tizel6anyagok - alkalma-
z4s és értékelés,

- BEV - Akkumulator, toltés és héme-
nedzsment,

— Szoftver (szoftver altal meghatéaro-
zott jarmd).

A szimpdzium kiemelt témaja a haszon-
gépjarm( erdforras-technika, a meghir-
detésben errdl igy irnak:

HASZONJARMUVEK: A VERSENY
MEG NEM DOLT EL

A programban jelent@s teret kapnak
a teheraut6k és autébuszok hajté-
rendszerei, a helyi elosztokdzlekedés
elektromos megoldasaitél a varosi
buszokon &t a nagy bels6 égési
motorokig a tavolsagi kdzlekedésben.

LR AREIS N NUTZFAHRZEUGANTRIEBE

autotechnika.hu

Az amerikai Cummins motorgyarto
példaul egy 6,7 literes, kdzvetlen
befecskendezéses hidrogénmotort, a
Volvo pedig egy 17 literes, alacsony
nyomasu, kdzvetlen befecskende-
zéses hidrogén-égés(i motor kon-
cepcidjat mutatja be a nehéz ha-
szongépjarmlvek szamara. Az MAN
egy 30 literes |okettérfogatt V12-es
motort mutat be, amelynek célja a
fenntarthatésag, a gazdasagossag és
a vasarloi el6nyok kozotti egyensuly
megteremtése. A megamotort valo-
szin(ileg inkabb a vasuti és tengeri
szektorban hasznaljak majd, nem
pedig haszonjarmivekhez.

A haromnapos konferencian bemutatjak
a ,banyaszati és épitkezési kdrnye-
zetbe szant robusztus lizemanyag-
cellas jarmdvet”, valamint a folyékony
hidrogén vasuti jarm(vek tarolasi

2025. I. negyedév | haszonjarmu

lehet6ségének kulonféle felhasznalasi
lehet6ségeit is.”

Az eurépai vezet6 gépjarm(tech-
nikai szaklapjaiban, az ATZ (127.
évfolyam, alapitva 1898-ban), az
MTZ (86. évfolyam, alapitva 1939.)
foly6iratokban a fenntarthato fejl6-
dés, a klimasemleges hajtaslancok,
az autonom vezetés témaja van
talsulyban, az MTZ-ben a motorku-
tatas szinte kizardlag a bels6 égési
motorban a hidrogén elégetése és
az alternativ hajtbanyagok és a
bels6égési motor dsszeférhetésége
a téma. Szamos cikk fizikai-kémiai
alapkutatasokrél szamol be, mert
ezek eredményeire épithetnek a
mérnoki tudoméanyok. =

(szemlézte:
Nagyszokolyai Ivan)
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AZ UJ EU-S VAROSI AUTOBUSZOK
49%-A ZERO KIBOCSATASU VOLT
2024-BEN

Az eladasok meghaladtak a T&E (Transport & Environment) tavalyi eldrejelzését, annak el-
lenére, hogy az is exponencidlis ndvekedéssel szamolt. Ez foként annak kdszdnhetd, hogy a
hidrogén-Uzemanyagcellas buszokat gyorsabban vették at a vartnal, 2024-ben ezek tették ki
az Uj EU-s varosi buszok 3%-at. Ugyanakkor az akkumulatoros elektromos hajtas tovabbra is
messze a dominans technoldgia, 46%-0s részesedéssel.

Ez a siker részben az (] eurdpai
szabélyozasnak koszdnhet6, amely
vilagos piaci jelzést adott: a dizelbu-
szok napjai meg vannak szamlalva.
Emellett a varosi szintl intézkedések
— példaul a zér6 kibocsatasu zonak
és flottacélok — is hozzjarultak.
Ennek eredményeként a varosi
buszpiac sokkal gyorsabban tér at

a zéro kibocséatasra, mint amit az

EU Tiszta Jarm( Direktivaja vagy a
teherautdkra és buszokra vonatkozé
CO,-szabvanyok el6irnak. Ezzel a
ndvekedési Utemmel a varosi buszok
2027-re teljesen zéré kibocsatasuva
valhatnak. Ez pedig a varoslakok
szamara csendesebb utcékat és
tisztabb leveg6t jelent.

Ez az eurdpai szint(i gyors el6éretorés
azonban elfedi a regiondlis kiilénbsé-
geket. Mig a legtdbb orszag tulteljesiti

Zero-emission share of new city buses

a jelenlegi és kozeljovbbeli célokat,
néhany orszag lemaradasban van

— ez is mutatja, mennyire fontosak

a nemzeti szint( célkitlizések. Az

Uj kdzbeszerzési kritériumok elése-
githetik az Eurépaban gyartott zéré
kibocsatasu varosi buszok elterjedé-
sét. A kozbeszerzéseknek az akkumu-
latoros és tzemanyagcellas buszokra
kell 6sszpontositaniuk, elmozdulva
a gaz- és hibridtechnoldgiaktol, és
elényben részesitve az Eurépaban
gyartott jarm(iveket, hogy a kézpén-
zek eurdpai munkahelyeket és ipart
tdmogassanak.

Az eurdpai piacot Hollandia, Finnor-
szag és lzland vezetik, ahol 2024-
ben a varosi buszeladasok 100%-a
akkumulatoros elektromos volt. A
nagy piacok (évi tébb mint 1000 Uj
buszeladas) kézott Spanyolorszag

vezet 57%-o0s ZE arannyal, megel6z-
ve az Egyesdult Kiralysagot (56%).
Olaszorszag a harmadik 44%-kal, ami
elmarad az EU27 49%-o0s atlagatol.
Franciaorszag és Németorszag a 4.
és 5. helyen allnak, egyharmadnyi ZE
arannyal.

2024 FIGYELEMRE MELTO
VALTOZASAI

Esztorszag példaja megmutatja,
milyen gyors valtozas lehetséges: mig
2023-ban egyetlen zéro kibocsatasu
buszt sem regisztraltak, 2024-ben az
Uj varosi buszok 84%-a mar akkumu-
latoros elektromos volt, miutan Tallinn
2024 aprilisdban megkapta az orszag
elsd elektromos buszait.

A hidrogén-lizemanyagcellas buszok
is teret nyertek, megduplazva piaci

100% ) - i - - 100% HDV COi
R P standards
@ Projected . 90%
80% .
60%
49%
40% — e
= Historical e 32.5% Clean Vehicles Directive ZE sub-target
¢ e
20% o 20% 21%
12%=——15%
0%
2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036
Source: TRE modelling based on DVV Media. (2025). Alternative Drivelines for City buses 2024 - Scope: EU27 ‘: TE

Az extrapolalt ndvekedési itemmel a vérosi autébuszallomany 2027-re teljesen zérd kibocsatastva valhat, a rendeleti elgirast 8 évvel eldbb teljesitve
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= Battery-electric = Fuel cell hydrogen

Finland

Hybrid = Diesel = Gas

100%

Iceland
Netherlands
Denmark
Norvay .
Luxemburg 0
Ireland 87% 13%
Sweden 85% 11% 3
Estonia 16%
Romania 82% 10% 9%
Belgium 78% 15% 6%
Portugal 69% 31%
Slovenia 60% 40%
el 52%0 31% 9% I3
United Kingdom | I | 44%
Latvia [T 50%
Switzerland [T 36% 15%
EU27 I T 16% 27% I
italy [ 57 16% 31%
France [NNNEGEET 16% 1%
Germany NG S 26% 39% [
Poland INNNNNNFTINSE  10% 7% T
WEGER 29%] 19% 53%
Bulgaria |G T 74%
Czechia IR 74% I
Greece HER 91%
Lithuania G e 61%]
Hungary EE&3 96%
Slovakia 100%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

Source: Chatrou CME Solutions. (2024). Alternative Drivelines for City buses 2022/2023

Uj varosi autébuszok értékesitése orszagonkent és a hajtomotorok szerint, 2024-ben
Magyarorszag 2021-ben keriilt be az adatsorba, akkor 6 szazalékkal. 2024-ben 4 szézalékra csokkent, amivel utolsd eldttiek lettiink a listan.

részesedésiiket 3%-ra. Erdekesség,
hogy 2024-ben f6ként a nagy piacokon
terjedtek, mig korabban ink&bb kisebb
orszagokban jelentek meg. Hollandi-
aban példaul 2021-ben ezek tették ki
az Uj buszok 20%-at, de ez 2022-re
13%-ra, 2023-ra 5%-ra, 2024-re pedig
0%-ra csokkent.

A ZE hajtaslancokkal ellentétben mas
alternativ technologidk részesedése
stabilan alacsony maradt. A hibrid
buszok — amelyek altaldban az EU-s
eladasok korilbell 6todét teszik

ki — 2024-ben csak 16%-ot értek el.

A géaziizem( varosi buszok aranya is
stagnalt, torténelmileg alacsony, 14%-
0s szinten.

OSSZESITETT RANGSOR
A vérosi buszpiac viszonylag kicsi,

orszagonként csak néhany szaz vagy

autotechnika.hu

ezer jarmi cserél gazdat évente. Az
orszagok 2021 6ta mért dsszesitett
aranya j0 képet ad a teljesitmé-
nyukrél, bar nem mutatja a valtozas
dinamikajat.

Hollandia egyértelm(ien vezeti az
atallast: 2021 6ta az Gj varosi bu-
szok kevesebb mint 1%-a volt dizel.
Szorosan kévetik az északi orszagok,
valamint néhany kelet- és dél-eurdpai
orszag. Bulgariaban, Romaniaban és
Gorbdgorszagban az (] varosi buszok
korulbelll kétharmada volt akkumula-
toros elektromos 2021 éta.

Hat orszag latvanyosan lassabban all
at a zéré kibocsatasu buszokra: Auszt-
ria, Csehorszag, Magyarorszag, Esz-
torszag, Szlovéakia és Horvatorszag.
Kivéve Magyarorszagot, mindegyik
mar 2022-ben is a lemaraddk kdzott
szerepelt.

=T&E

Azonban a legtébbjiik az elmult évek-
ben (akar szerény) el6relépéseket mu-
tatott. Ha igaznak bizonyul az el6rejel-
zés, miszerint 2025 lesz a fordulépont,
amikor az Uj varosi buszok tébbsége
mar zér6 kibocsatasu lesz, akkor a
lemarado orszagokban is felgyorsulhat
az atallas. m

T&E (Transport & Environment)
Half of new EU city buses were
zero-emission in 2024
Szerzé:
Max Molliere,
Emobility Data Analyst Brussels (EU)

https://www.transportenviron-
ment.org/articles/half-of-new-
eu-city-buses-were-zero-emis-
sion-in-2024

A szerz6 a DVV Media adatgy(ijtését dol-
gozta fel.
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Az Autétechnika Haszonjarmdvek online folydiratunk bemutaté szamaban, a 71. oldalon kezdéd6en irtunk a haszon-

jarmlivesek dizellizem(i gépjarm(iveinek sorsat meghatarozo, jévéjét megmutato legfontosabb EU rendeletrdl. A cikk
cime ez volt. Ma hasonlé cimet adunk, ez a médositott rendeletet bemutato 2. rész

Legyunk informaltak!

A NEHEZGEPJARMUVEK

DIZELJOVOJET MEGHATAROZO
| EGFONTOSABRB RENDELET

2. RESZ

Az (EU) 2019/1242 rendelet teljes
mértékben elfogadott és hatalyos
jogszabdly, amely az Gj nehézgép-
jarm(ivek szén-dioxid-kibocsatasi
elGirasait hatarozza meg. Ugyanak-
kor az Eurépai Unié folyamatosan
fellilvizsgdlja és sziikség esetén
maodositja a meglévé jogszabalyo-
kat a klimavédelmi célok elérése
érdekében.

2023-ban az Eur6pai Bizottsag
javaslatot tett a rendelet médositasa-
ra, amelynek célja a szén-dioxid-ki-
bocsatasi el6irasok szigoritasa

és a jelentéstételi kotelezettségek
integralasa. Az Eurépai Parlament
Kornyezetvédelmi, Kdézegészségligyi
és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsaga
2023. oktdber 28-an jelentést tett
kozzé e javaslatrol.

MEGSZULETETT AZ EU
2019/1242 RENDELETENEK
MODOSITASA

Az EU a 2019/1242 rendeletet mo6-
dositotta. Az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2024. majus 14-én elfogadta
az (EU) 2024/1610 rendeletet, amely
szigoritja az Uj nehézgépjarmiivek
szén-dioxid-kibocsatasi elirdsait, beil-
leszti a jelentéstételi kotelezettségeket,
valamint hatalyon kivil helyezi az (EU)
2018/956 rendeletet.

autotechnika.hu

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TA-
NACS (EU) 2024/1610 RENDELETE
(2024. majus 14.)

az (EU) 2019/1242 rendeletnek az

Uj nehézgépjarm(ivekre vonatkozé
szén-dioxid-kibocsatasi el6irasok szi-
goritasa és a jelentéstételi kotelezett-
ségek beillesztése tekintetében torténd
madositasarol, az (EU) 2018/858
rendeletet médositasarol, valamint az
(EU) 2018/956 rendelet hatalyon kiviil
helyezésérél

Az (j rendelet célja a nehézgépjarmivek
szén-dioxid-kibocsatasanak tovabbi kolt-
séghatékony csokkentése, 6sszhangban
a szélesebb kord politikai célkitlizések-
kel. Emellett el6nyoket kinél a szallitméa-
nyozasi véllalkozasok és felhasznaldk
szamara az energiatakarékosabb
jarmivek szélesebb kord elterjedése
révén, és dsztdnzi a beruhdzasokat a
nulla kibocsatasu technolégiakba.

A médositott rendelet Uj, szigoribb
kibocsatéasi célokat hataroz meg az Uj
nehézgépjarm(ivekre vonatkozéan, és
kiterjeszti a szabalyozas hatalyat tébb
jarmdtipusra, beleértve a kildnféle
teherautdkat, buszokat, autdbuszokat,
poétkocsikat és specidlis jarmiveket. A
rendelet célja, hogy hozzajaruljon az
EU 2050-re kitlizott klimasemlegességi
céljanak eléréséhez.

MIT TARTALMAZ (EU) 2024/1610
RENDELET?

Az (EU) 2024/1610 rendelet az 0j
nehézgépjarmivek szén-dioxid-ki-
bocsatasi el6irasainak szigoritasat
célozza, és integrdlja a jelentéstételi
kotelezettségeket.

A rendelet f6bb pontjai kozé tartozik
a szén-dioxid-kibocsatasi célértékek
csokkentése az Uj nehézgépjarmivek
szamara, a szabdlyozas hatalyanak
kiterjesztése tovabbi jarmf(itipu-
sokra, valamint a gyarték szamara
el@irt jelentéstételi kotelezettségek
bevezetése. Ezek az intézkedések
hozzajarulnak az EU 2050-re kit(izott
klimasemlegességi céljanak eléré-
séhez.

Ez a rendelet azon 0] jarmUvekre
alkalmazandé, amelyek az (EU)
2018/858 rendelet szerinti tipusjova-
hagyéassal vagy egyedi jovahagyassal
rendelkeznek, vagy amelyek az
emlitett rendelet 2. cikkének (3) be-
kezdésében emlitésre kerlilnek, és
amelyek az alabbi jarm(ikategoériak
egyikébe tartoznak:

a)M, és M,;

b) N,, N, és N, feltéve, hogy a jarmi-
vek nem tartoznak az (EU) 2019/631
rendelet hatalya al3;

c) 0, és 0,
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.Ezeket a célértékeket olyan szinten
kell megallapitani, amely egyértel-
mden jelzi, hogy fel kell gyorsitani

a kibocsatasmentes nehézgépjar-
mivek elterjedését az unids piacon,
koltséghatékony modon 6sztonzi

a kibocsatasmentes technolégiakra
iranyulé innovaciot, megadja a szik-
séges impulzust az elektromos és
egyéb toltdinfrastruktdra Unid-szerte
valo kiépitésének felgyorsitdsahoz,
biztositja az unids ipar hosszu tavu
versenyképességét a vilagpiacon, és
hozzéjarul a kdzlekedési vallalatok
miikddési koltségeinek csokkenté-
séhez, mikdzben biztositja, hogy az
Unié teljesitse az éghajlatra és a lég-
szennyezés enyhitésére vonatkozd
célkit(izéseit.”

+A fenntarthatdbb kdzlekedési médok-
ra valé modalis valtas felgyorsitasara
iranyul6 kezdeményezésekkel egyutt
a nehézgépjarmivekre vonatkoz6
szén-dioxid-kibocsatascsokkentési
kdvetelmények szigoritdsa, valamint
a szlikséges elektromos és egyéb tol-
téinfrastruktira kiépitése kulcsszerepet
fog jatszani a nehézgépjarmii-agazat
szén-dioxid-kibocsatasanak csok-
kentésében. Az unids jarmdallomany
egészére vonatkozo, e rendeletben
megallapitott szén-dioxid-kibocsa-
tascsokkentési célértékeket az (EU)
2023/1804 eurdpai parlamenti és
tanécsi rendeletben foglalt el6irdsok
egészitik ki.

Az uni6s finanszirozéas fontos
szerepet jatszik az infrastruktira
nemzeti szint( kiépitésében. Az
elektromos nehézgépjarm(iveknek
szant elektromos tolt6infrastruktira
kiépitése ugyanolyan fontos a nem
nyilvanos maganteruleteken, példaul
a maganraktarakban és a logisztikai
kézpontokban, amelyek éjszakai és
a célallomason végzett elektromos
toltést biztositanak. A tagallamoknak —
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felulvizsgalt nemzeti szakpolitikai
keretik kialakitasaval 6sszeflig-
gésben — meg kell fontolniuk, hogy
intézkedéseket hozzanak annak
biztositasa érdekében, hogy megfele-
I6 infrastruktara alljon rendelkezésre
az elektromos nehézgépjarm(ivek
€jszakai és a célallomason végzett
elektromos toltéséhez. Tekintettel

a harmadik orszagokban fennall6
esetleges infrastrukturalis korlatokra,
helyénval6 azt is megvizsgalni, hogy
ez a rendelet milyen hatast gyakorol
a tagallamokban nyilvantartasba vett
0j nehézgépjarmdvek Unidn kivili
lizemeltetésének lehet6ségére.”

.JOllehet a szigorubb szén-dioxid-ki-
bocsatascsokkentési célértékek miatt
fel fog gyorsulni a kibocsatdsmentes
nehézgépjarmivek elterjedése,

a teljes kodzuti nehézgépjarmd-al-
loméany jelentds része belsé égésl
motorral felszerelt jarm{ marad.
Annak érdekében, hogy a jarmdallo-
many e része hozzajaruljon az Unio
éghajlat-politikai céljainak eléré-
séhez, elengedhetetlen a tovabbi
innovacio és a fenntarthaté megujulé
lizemanyagok elterjedésének felgyor-
sitdsa. A meglévé unids szakpolitikak
és jogi eszkozok, kiléndésen az

(EU) 2018/2001 eurdpai parlamenti
és tanacsi iranyelv, és a 2003/87/
EK eurdpai parlamenti és tana-

csi iranyelv altal létrehozott uniés
kibocsataskereskedelmi rendszer
el6 fogjdk mozditani a kézlekedési
célu tizemanyagok dekarbonizacidjat
a fosszilis tizel6anyagok fokozatos
kivezetése céljabdl. A Bizottsagnak
tovabb kell fejlesztenie a fejlett
biolizemanyagokra, biogadzokra és
nem bioldgiai eredetli megujuld
lizemanyagokra vonatkozé 6szton-
z6k koherens keretét. E keretnek
atfogé maédon foglalkoznia kell az
elterjedés és a kinalat utjaban allo

2030-tol Uj, szigorubb szén-dioxid-kibocsatascsokkentéesi célértékeket
kell megallapitani az Uj nehézgépjarmdvekre.

akadalyokkal, figyelembe véve a gaz-
dasagi agazatokon atnyulo keresletet
az Unié éghajlat-politikai céljainak
elérésére iranyul6 atfogoé eréfeszité-
sek Osszefliggésében. A RePowerEU
terv biometanra vonatkozé célki-
tlizéseire épitve a Bizottsagnak azt
is meg kell vizsgalnia, hogy miként
jarulhat hozza a biometan-termelés
Unioén belili névelése a gazdasag,
tébbek kdzott a kozlekedési agazat
dekarbonizaci6jahoz.”

+Ateljes nehézgépjarm(i-allomany
heterogén dsszetétele miatt nem
lehet teljes bizonyosséaggal el6re
latni, hogy a technoldgiai fejl6dés
elég gyors lesz-e ahhoz, hogy

a kipufogdgaz-kibocsatas mentes
technoldgia életképes alternati-

vat jelentsen valamennyi réspiaci
felhasznalés esetében. Ide tartozhat
a nehézgépjarmiivek olyan kritikus
biztonsagi és védelmi alkalmazasok
céljara valé hasznalata, amelyek
kipufogégaz-mentes technoldgiakkal
nem teljesithet6k. Az ilyen jarmivek
a teljes nehézgépjarmi-allomanynak
azonban minden bizonnyal csak
korlatozott részét képezik. A Bizott-
sagnak az (EU) 2019/1242 rendelet
felllvizsgélata sordn meg kell
vizsgalnia annak lehetéségét, hogy
ilyen jarmdvekre alkalmazhatok-e

a szén-dioxid-kibocséatas csokkenté-
sére vonatkozo6 rendelkezések.”

LA teljes unioés jarmdallomanyra
vonatkozo, 2030-t6l alkalmazand6
szigoribb szén-dioxid-kibocsa-
tdscsokkentési célértékek miatt

a gyartoknak Iényegesen tébb
kibocsatasmentes nehézgépjarm(ivet
kell el6allitaniuk az unids piacon valo
forgalomba hozatal céljabdl. Ebben
az osszefliggésben a kibocsatas-
mentes és alacsony kibocsatasu
nehézgépjarmiivekre vonatkozé 6sz-
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ténzé mechanizmus t6bbé mar nem
szolgalja eredeti céljat, és veszé-
lyezteti az (EU) 2019/1242 rendelet
eredményességét. Ezen 6szténz6
mechanizmust ezért 2030-t6l meg
kell szuntetni.”

»Az olyan jarmUvek esetében,
amelyek nem tartoznak a jarmGvek
tipusjévahagyasara vonatkozo uniés
jogszabalyok hatalya ala — igy példaul
a mez6gazdasagi és erdészeti trak-
torok, a honvédelmi célokra, tdbbek
kozott fegyveres erdk altali haszna-
latra tervezett és gyartott jarm(ivek,
valamint a lanctalpas jarmdvek
esetében — a szén-dioxid-kibocsatas
nem kerll meghatarozasra. Ezért

e jarmivek esetében nem kovetel-
mény az e rendeletben meghatarozott
szén-dioxid-kibocséatascsokkentési
célértékek teljesitése.”

»Azon bizonyos nehézgépjar-
md-csoportoknak, amelyek rendel-
keznek ugyan tipusjéovahagyassal,
de amelyek vonatkozasaban

a szén-dioxid-kibocséatas csokken-
tését mliszaki okokbol még nem
hataroztak meg, nem kell teljesiteni-
Uk az e rendeletben meghatéarozott
szén-dioxid-kibocsatascsokkentési
célértékeket. llyenek példaul a kuldn-
leges rendeltetés(i jarmivek, példaul
a mobil daruk, a tébbcéla hidraulikus
berendezéseket vagy kivételes rako-
manyt szallité jarmdvek, a terepjaro
jarm(ivek, példaul egyes banyaszati,
erdészeti és mez6gazdasagi cé-
lokra hasznalt nehézgépjarm(ivek,
valamint mas, nem szabvanyos
tengelykonfiguracidju nehézgépjar-
mdvek, mint példaul a tébb mint négy
tengellyel vagy tobb mint két hajtott
tengellyel rendelkez6 jarm(ivek és

az olyan kis autdbuszok, amelyek
miiszakilag megengedett legnagyobb
terhelt tomege legfeljebb 7,5 tonna,
és az olyan kis tehergépkocsik,
amelyek miszakilag megengedett
legnagyobb terhelt tomege legfeljebb
5 tonna. A Bizottsagnak az (EU)
2017/1151 bizottsagi rendeletet is
figyelembe véve meg kell vizsgalnia,
hogy az (EU) 2017/2400 bizottsagi
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rendelet (a jarmivek energiafo-
gyasztasanak kiszamitasara vonat-
kozé eszkdzzel végzett szimulacidk
vagy VECTO-szimulaciok) szerint
megfelel6-e a legfeljebb 5 tonna
miszakilag megengedett legnagyobb
terhelt témegd kis tehergépkocsik
szén-dioxid-kibocsatasanak megha-
tdrozasa.”

Az egyes gyartok kotelezettsége-
inek meghatarozasahoz az 0j nehéz-
gépjarmiivek unios alloméanyanak
egészére vonatkoz6 szén-dioxid-ki-
bocsatascsokkentési célértékeket az
egyes jarmi-alcsoportokra vonat-
koz6 konkrét kibocséatési célértékek
formajaban kell megadni, amelye
célértékeket a jarm(i-alcsoportok
részét képezé nehézgépjarmiivek
miszaki jellemzéi alapjan kell meg-
hatarozni.”

.Mivel a pétkocsikkal kapcsolatos
szén-dioxid-kibocsatas jelent6s hatast
gyakorol a motoros nehézgépjarmiivek
teljes szén-dioxid-kibocsataséara és
energiafogyasztasara, potkocsikra
vonatkozé szén-dioxid-kibocsatés-
csokkentési célértékeket is meg kell
hatarozni.”

LA klldnleges felépitmény( gép-
jarm(ivek, példaul a szemétszallitd
jarmivek, a billenés tehergépjarmivek
vagy a betonkever6 tehergépjarm-
vek szén-dioxid-kibocsatasat eleve

a VECTO szerint tanusitjak, és ezt

a jarm(igyarték és a tagéallamok
nyomon kovetik és bejelentik. A k-
I6nleges felépitményl gépjarmiivek
szén-dioxid-kibocséatasa a nehéz-
gépjarmiivek szén-dioxid-kibocséata-
sanak mintegy 2 %-at, mig aranyuk

az értékesitett nehézgépjarmlivek
mintegy 4 %-at teszi ki. Mivel tdbbnyire
varosokban kozlekednek, a kulénleges
felépitmény( gépjarmivek hatassal
vannak a varosi levegd minéségére
is.. Akulonleges felépitmény( gépjar-
miveket ezért 2029-ig mentesiteni kell
a gyartékra vonatkoz6 atlagos fajlagos
szén-dioxid-kibocsatas kiszamitasa
alol. A 2030—-2034 kozotti id6szakban

csak a kibocsatasmentes kiilénleges
felépitmény(i gépjarmiveket kell
figyelembe venni e szamitasokban.
2035-t8l valamennyi kildnleges felépit-
mény( jarm(ivet figyelembe kell venni
e szamitadsokban.”

LA kibocsatasmentes varosi autdébu-
szok koételezé minimalis részaranya-
nak tiikroznie kell azt a tarsadalmi
igényt, hogy a témegkozlekedés
megfizethetd legyen, a vidéki tertle-
teken is. A kibocsatasmentes varosi
autébuszok novekvé kinalata, amely
e kotelez6 minimalis részarany ered-
ménye, varhatéan kedvezd hatast
gyakorol a beszerzési koltségekre,
mind az emlitett jarm(vek vétela-

rat, mind pedig a teljes tulajdonlasi
koltségeket illet6en, tikrozve az ilyen
varosi autdbuszok tizemeltetésének
k6szdnhet6 lizemanyag-megtaka-
ritast. A varosi autébuszoknak az
.Eurdpai Tiszta autdbuszok” platform
keretében torténd kdzos beszerzése
tovabb csokkentheti e jarmlivek
beszerzési kéltségeit, a tagallamok
pedig igénybe vehetik a Szocialis
Klimaalapot annak érdekében,

hogy csokkentett ard vagy ingyenes
tomegkozlekedési jegyekkel vagy
bérletekkel tamogassak a kiszolgalta-
tott helyzet(i személyeket. Végezetill
a regionalis és tavolsagi autébuszok-
ra — tobbek kozott a vidéki terilete-
ken torténd kdzlekedésre — tovabbra
is a nehézgépjarmivekre vonatkoz6
szén-dioxid-kibocsatascsokkentési
célértékek alkalmazanddk. A Szo-
cialis Klimaalapbdl nyujtott tAmo-
gatassal kezelni lehetne a vidéki
terliletek sajatos sziikségleteit, és
meg lehetne el6zni az (EU) 2023/955
rendelet 2. cikkének 2. pontjaban
meghatarozott kozlekedési szegény-
séget, mégpedig a megfizethetd
témegkozlekedéshez vald hozzafé-
rés biztositasaval. A Bizottsagnak
tovabbi megfelel6 intézkedéseket is
fontoldra kell vennie annak érdeké-
ben, hogy tAmogassa a hat6sagok ki-
bocsatasmentes nehézgépjarmivek
iranti keresletének ndvelését és az
uniés klimasemlegességi célkitlizés
elérését.”
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»A kibocsatdsmentes jarm(vé valo
utdlagos atalakitas egy bels6 égési
motor vagy jarm( kibocsatasmen-
tessé valo atalakitasat jelenti.

Az Uj alkatrészek gyartdsanak és

a kapcsolddo anyagfelhasznélasnak
az elkeriilése kornyezeti el6nydket
eredményez. Emellett gazdasagi
elényokkel is jar, mivel a nehézgép-
jarmlvek megfizethet6bbé valnak,
és novekszik a munkahelyteremtési
potencial. A kibocsatasmentes ne-
hézgépjarmlivekké utdlag atalakitott
nehézgépjarmdvek piaci elterjedését
azonban akadéalyozza a jévahagya-
sukra vonatkoz6 harmonizalt miiszaki
és adminisztrativ szabalyok hianya.
A Bizottsagnak ezért mérlegelnie
kell, hogy sziikség van-e kezde-
ményezésekre az ilyen harmonizalt
szabdlyok kidolgozasanak el6mozdi-
tdsa érdekében.”

SZEN-DIOXID-KIBOCSATAS-
CSOKKENTESI CELERTEKEK

A kulonleges rendeltetés(i jarmu-
vektdl, a terepjaroktol és a kilon-
leges rendeltetés( terepjaréktol
eltérd 0j, motoros nehézgépjarmi-
vek unios allomanyanak atlagos
szén-dioxid-kibocsatasat a 2019.
évi beszamolasi id6szak atlagos
szén-dioxid-kibocsatasahoz képest
a kovetkez6 szézalékos aranyok
szerint kell cs6kkenteni:

a) 15%-kal a 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD és 10-LH
jarmUalcsoport esetében a 2025
€s 2029 kozotti évek beszamolasi
id6szakai tekintetében;

b) 45%-kal a kildnleges felépitményd
gépjarm(ivek kivételével valamennyi
jarmalcsoport esetében, a 2030
€s 2034 kozotti évek beszamolasi
id6szakai tekintetében;

c) 65 %-kal valamennyi jarm(ialcsoport
esetében a 2035 és 2039 kozotti
évek beszamoléasi id6szakai tekinte-
tében;

d) 90 %-kal valamennyi jArm(ialcsoport
esetében a 2040-t6l kezd6d6 évek
beszadmoléasi idészakai tekintetében.
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TOVABBI INTEZKEDESEK

AZ UNIOS PIACON AKIBO-
CSATASMENTES NEHEZGEP-
JARMUVEKRE VALO ATALLAS
TAMOGATASARA

A Bizottsag 2025. junius 30-ig jelentést
nyujt be az Eur6pai Parlamentnek és
a Tanicsnak, amelyben mérlegeli az
utélagosan kibocsatasmentes jarm(-
vekké atalakitott nehézgépjarmiivek
uniés piacon torténd elterjedése —
tobbek kozott harmonizalt szabalyok
révén torténd — elésegitésének sziik-
ségességét. A jelentésnek tartalmaznia
kell a valasztasi lehet8ségek és azok
hatésai elemzését. Az elemzéshez
adott esetben jogalkotasi kezdemé-
nyezést vagy egyéb intézkedést kell
csatolni.

TOVABBI INTEZKEDESEK

AZ UNIOS PIACON A KIBO-
CSATASMENTES NEHEZGEP-
JARMUVEK IRANTI KERESLET
TAMOGATASARA

A Bizottsag 2027. junius 30-ig
jelentést nyujt be az Eurdpai Par-
lamentnek és a Tanacsnak, amely
elemzést tartalmaz a nagy flotta-
Uzemeltet6k tulajdonédban lIévé vagy
altaluk lizingelt kibocsatadsmentes
nehézgépjarmivek részaranyanak
novelésére iranyulé kezdeménye-
zések potencialis sziikségességérdl
és hatasarol. Az emlitett jelentésben
a Bizottsag mérlegeli a nagy flotta-
Uizemeltet6k tulajdonaban 1év6 vagy
altaluk lizingelt kibocsatasmentes
nehézgépjarmivek bevezetésének
fokozasara rendelkezésre all6 poten-
cialis lehet6ségeket.

A KIBOCSATASMENTES NEHEZ-
GEPJARMUVEKKEL KAPCSOLA-
TOS CELERTEK A VAROSI AUTO-
BUSZOK ESETEBEN

(1) Az I. melléklet 4.2. pontjaban
szerepld tdblazat negyedik oszlo-
paban emlitett nehézgépjarmivek
(varosi autébuszok) esetében

a gyartéknak az Uj nehézgépjar-

md-alloményukat illetéen teljesiteni-
Uk kell az I. melléklet 4.3.2. pontjaval
6sszhangban a kibocsatasmentes
nehézgépjarmivekre vonatkozéan
meghatarozott 90 és 100%-0s mini-
malis részaranyokat.

(2) A Bizottsag végrehajtasi jogi
aktusok Gtjan meghatarozza a fizikai
Osszekottetések és a kommunika-
cio tekintetében az elektromos és
egyéb toltdinfrastruktdra, valamint az
autobuszok kdzotti miszaki és nyilt
interoperabilitdsra vonatkoz6 k6zos
mUiszaki el6irasokat, koztik szabva-
nyokat.

Ezeket a végrehajtasi jogi aktusokat
a 16. cikk (2) bekezdésében emlitett
vizsgalbbizottsagi eljaras keretében
kell elfogadni.

(3) ABizottsag felhatalmazéast kap
arra, hogy a 17. cikknek megfeleléen
felhatalmazason alapulé jogi aktu-
sokat fogadjon el e rendeletnek az
autébuszok hasznélataval dsszeflig-
gésben eléallitott adatok biztonsagos
és védett megosztasara és felhasz-
nalasara vonatkoz6 kdzos miiszaki
eléirasok, koztik szabvanyok
meghatarozasaval torténd kiegészité-
se céljabdl.

FELULVIZSGALAT

A Bizottsag 2027. december 31-ig
felllvizsgalja e rendelet eredmé-
nyességét és hatasat, kilénésen
a klimasemlegesség legkés6bb
2050-ig torténd elérésére irdnyuld
célkitlizés tekintetében, és e felll-
vizsgalat eredményeirdl jelentést
nyUjt be az Eurépai Parlamentnek
és a Tanacsnak.

HATALYBALEPES

Ez a rendelet az Eurdpai Uni6 Hivata-
los Lapjaban val6 kihirdetését kdvetd
huszadik napon Iép hatalyba.

Ezt a rendeletet 2024. julius 1-jétél kell
alkalmazni.

Ez a rendelet teljes egészében

kotelez6 és kdzvetlenil alkalmazando
valamennyi tagallamban. =
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ENSZ-EGB RENDELETEK

Az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaganak (ENSZ EGB) GépjarmU-szabalyozasi Vilagforuma
(WP.29) 195. Ulésszakat 2025. marcius 4-7. kozott tartottak.

A napirendi témak, elfogadasra
javasolt kiegészitések és modositas-
sorozatok:

- A13. szamu el6iras (nehézjarma-

vek fékrendszereire vonatkozé) 15.

madositassorozata.

— A 39. szamu el6iras (sebesség-
mérdk és kilométer-szamlaldk) 02.
madositassorozata.

- A92. szamu el6iras (motorkerék-

parok cserélhet§ kipufogérendsze-

rei) 03. modositassorozata.
— A 100. szamu el8iras (elektromos

hajtaslanccal felszerelt jarmiivekre

vonatkoz6 specifikus kovetelmé-
nyek) 05. modositassorozata.

- A171. szamu elGiras (vezet6tamo-
gato6 iranyitasi rendszerek — DCAS)

01. médositassorozata.

— Egy Uj ENSZ EGB el6iras terve-
zete, amely a hibrid elektromos
jarmivek és tdbb elektromos
hajtomotorral rendelkez6 tisztan
elektromos jarmivek rendszertel-
jesitményének meghatarozasaval
foglalkozik.

ENSZ EGB ZAJ- ES GUMI-
ABRONCS-MUNKACSOPORT

Az ENSZ EGB Zaj- és Gumiab-

A 41. szamu el6irds (motorkerékparok
zajkibocséatasa) Uj moédositassoroza-
tanak javaslata, amely célja a Valos
Vezetési — Kiegészitd Hangkibocsa-
tasi El6irasok (RD-ASEP) vizsgalati
feltételeinek szigoritasa.

— Az 51. szamu elGiras (M és N
kategériaju jarm(ivek zajkibo-
csatasa) médositasi javaslata,
amely el6irna a Kiils6 Hangfokozé
Rendszerrel (ESES) felszerelt
elektromos jarmiivekre vonatkozé
kovetelményeket.

- A 117. szamu el6iras (gumiabron-
csok gordiilési ellenallasa, gordilé-
si zaja és nedves tapadasa) kilon
el6irasokra torténd szétvalasztasa-
nak lehet6sége.

UJ EU-RENDELET A NEHEZ-
TEHERGEPJARMUVEK ESEMENY-
ADAT-ROGZITOIROL (EDR)

2024. oktéber 2-an megjelent az EU
2024/2220 szamu rendelet, amely
meghatarozza a nehéz-tehergépjar-
mUivekbe szerelt eseményadat-régzi-
t6k (EDR-ek) miszaki kévetelményeit
€s vizsgalati eljarasait.

Az EDR-ek kotelez6 felszerelése

az egyik 0] biztonsagi kévetelmény,

Jarm(biztonsagi Rendelet 2 (GSR
2) —ir el6. E szerint 2026. janu-

ar 7-t6l az gjonnan jévahagyott

M2, M3, N2 és N3 kategoriaju
jarmiveknél (autébuszok, tavol-
sagi buszok, nehéz teherautdk és
nyerges vontatok) kotelez6 lesz az
EDR felszerelése, mig 2029. januér
7-t6l ez minden Uj, e kategoriakba
tartozé jarmdre altalanosan kotele-
z6vé valik.

Az (j EU-rendelet el6irja, hogy az
EDR-eknek meg kell felelnitk az
ENSZ EGB 169. szamu el6irasa-
ban foglalt m(iszaki kovetelmények-
nek, ugyanakkor az EU 2024/2220
tovabbi el6irdsokat hataroz meg az
adatok kinyerésére, az adatvéde-
lemre és az adatok biztonsagara
vonatkozéan.

Ez az (j rendelet, valamint az EU
2019/2144 frissitett, EU 2024/2220
maédositasait is tartalmazo6 egységes
szerkezetbe foglalt valtozata elérhet6
az InterRegs.NET oldalon az EC
el6fizet6k szamara, illetve

roncs-munkacsoportjanak (GRBP) 81.
Ulésszakdn megtargyalt témak:

amelyet az EU 2019/2144 rendelet

— kdzismertebb nevén Altalanos a www.selectregs.com weboldalon is.
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A Kormany 51/2025. (lll. 24.) Korm. rendelete

a kozati arufuvarozashoz, személyszallitashoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolédé egyes rendelkezések
megsértése esetén kiszabhato birsagok 6sszegérdl, valamint a birsagolassal 6sszefiiggd hatosagi
feladatokrél szé6lé 156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelet médositasarol

[1]  Arendelet célja az uniods jogalkotasbol fakado jogharmonizacios kotelezettségek teljesitése.
[2] A Kormany a kozuti kozlekedésrél szolo 1988. évi | torvény 48. § (3) bekezdés a) pont 15. alpontjaban kapott felhatalmazas
alapjan, az Alaptorvény 15. cikk (1) bekezdésében meghatarozott feladatkorében eljarva a kévetkezdket rendeli el:

1.§ A kozuti arufuvarozashoz, személyszéllitashoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolodd egyes rendelkezések
megsértése esetén kiszabhato birsagok osszegérdl, valamint a birsagoldssal osszefliggd hatdsagi feladatokrol szolo
156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelet (a tovdbbiakban: R.) 16. § (9) bekezdése a kovetkezd h) ponttal egészil ki:
(Ez a rendelet)
+h) a kozati szallitasi tevékenységekre vonatkozo szocialis jogszabalyok tekintetében az 561/2006/EK és a 165/2014/EU
rendelet, valamint a 2002/15/EK iranyelv végrehajtasanak minimumfeltételeirél sz616 2006/22/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi irdnyelv modositasarél szols, 2024. marcius 14-i (EU) 2024/846 felhatalmazason alapulé bizottsagi
iranyelvnek”
{vald megfelelést szolgdilja.)

2.§ (1) AzR. 3. melléklete az 1. melléklet szerint modosul.
(2) AzR.4.melléklete a 2. melléklet szerint modosul.

3.5 Ez a rendelet a kihirdetését kdvetd 31. napon lép hatalyba.

4.5 Ez a rendelet a kozuti szallitasi tevékenységekre vonatkozo szocialis jogszabalyok tekintetében az 561/2006/EK és
a 165/2014/EU rendelet, valamint a 2002/15/EK iranyelv végrehajtasanak minimumfeltételeirdl szolé 2006/22/EK
eurbpai parlamenti és tanacsi irdnyelv médositasardl szél6, 2024. marcius 14-i (EU) 2024/846 felhatalmazason alapuléd

bizottsagi iranyelvnek valé megfelelést szolgalja.

Orbdn Viktor s. k.,

miniszterelnok

1. melléklet az 51/2025. (lll. 24.) Korm. rendelethez

AzR. 3. mellékletében foglalt tablazat 88-91. sora helyébe a kévetkez6 rendelkezés lép:

[A B C ' D E F
A stilyossdg foka
(RSJ = rendkiviil stlyos -
F 2 A birsdgoldssal érintett
Jogsértés, Abirsdg
1 Sorszdm Birsdgoldssal érintett cselekmények, mulasztdsok NSJ = nagyon stilyos dsszege Ol Manatnt
’ 4 - it elkovetéséért felelssé
Jogsértés, forintban
2 tehetd)]
SJ = silyos jogsértés,
EJ = enyhébb jogsértés)
12 egymast kovetd
24 6ras idoszak utdn jarmivezetd
88 E6 . ) 67h<...<69h EJ 13000 i
igénybe vett heti szallito
pihendidé
12 egymast kovetd
24 6ras iddszak utén jarmuvezetd
89 | &7 | : : 65h<...<67h s) 78000|
igénybe vett heti széllité
pihendidé
12 egymast kovetd
24 6ras idoszak utd jarma to
90 | g |- OreslaosmKUIAN | o,y o . . <65h NSJ 130000 | JArMavese
igénybe vett heti szallité
pihendidé
12 egymast kovetd
24 6ras idGszak utdn jarmuivezetd
9 | B |7 : ..<64h NSJ 325000 MO0
igénybe vett heti szallito
pihenéidé
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2. melléklet az 51/2025. (lll. 24.) Korm. rendelethez

Az R. 4. mellékletében foglalt tdblazat 40-45. sora helyébe a kovetkezd rendelkezés lép:

A B C D E
(RSJ = rendkiviil stlyos

3 A birsdgoldssal

Jjogsértés, . ,
A birsdg érintett cselekmény,

: - N5J = nagyon silyos =
1 Sorszdm Birsdgoldssal érintett cselekmények, mulasztdsok . Osszege mulasztds

Jjogsértés, i 2

forintban elkévetéséért

5J = sillyos jogsértés,

. feleldssé tehets]
EJ = enyhébb jogsértés)

A lap haszndlatba vétele kezdetének vagy

40 H28 NSJ 130000 | jarmdivezetd
végének ideje hianyzik PR
Alaph alatba vétele kezdetének

TR e e e L NS) 130000 | jérmiivezets
végének helye hidnyzik

42 H30 | Az adatrogzit6 laprél hianyzik a rendszam NSJ 130000 | jarmivezetd
Az adatrogzitd laprél hianyzik a kilométer- o B

43 H31 7 = NSJ 130000 | jarmlivezetd
szamlalo allasa (els6 menet el6tt)
Az adatrogzité laprol hidnyzik a kilométer- - »

44 H32 oA : NSJ 130000 | jarmdvezetd
szamlalo allasa (utolsé menet végén)
Az adatrogzit6 laprol hianyzik a jarmdcsere

45 H33 | .. ] NSJ 130000 | jarmdivezetd
idépontja ,

MAGYAR KOZLONY - 2025.évi33.s2dm

AZ EU HAROMEVES ATLAGOLASRA TETT JAVASLATA

A dekarbonizacids célok és a valos piaci és geopolitikai kihivasok 6sszehangolasara az EU
haromeéves atlagolasra vonatkozo javaslat a helyes iranyba tett Iépés. Az autod- és kisteherau-
to-gyartdok szamara nagyon szikséges lélegzetvételi teret kinal, de ezt jelentds kereslet-6sz-
tonzdkkel és a toltési infrastruktlra széles kord kiépitésével kell kiegésziteni az atalakulas
alapvetd akadalyainak leklUzdése érdekében. Amint azt a legfrissebb piaci adatok mutatjak,
a zérd emisszios jarmuvek iranti kereslet még mindig messze van attoél, ahol lennie kellene,
hiszen a BEV-ek piaci részesedése minddssze 15%.

A személygepkocsik/teherautok CO,-kibocsatasanak A kdvetkez6 fontos |1épés ezutan az atalakitas altalanos
megfeleléségi célkitlizéseir6l sz6l6 modositas kdzzéte- elérehaladasanak alapos felmérése, ahol sziikséges, a
telével az autdipar jovéjérdl szolo stratégiai parbeszéd megkozelités — nem a végcél — finomitasara helyezve
elsé jelent6s eredményét lathatjuk. a hangsulyt. Ez nem kevéshé fontos a haszongépjar-
mi-szektor szamara: mivel a zér6 emisszids teherau-
.Felszolitjuk az Eurdpai Parlamentet és a Tanacsot, tok az 6sszes Uj regisztracié mindossze 2%-at teszik ki,
hogy biztositsak e médositas gyors elfogadasat” — ennek a jarmliszegmensnek siirgésen fel kell gyorsita-
mondta Sigrid de Vries, az Eurépai Gépjarm(igyartok nia az agazat CO,-normainak felulvizsgalatat” m
Szovetségének (ACEA) féigazgatdja.” (ACEA)
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Javithato PSA hatso hidak

A mai trendekkel szembe menve (vagy mar
vellk haladva?) a Ruville cég egy olyan javi-
t6- és célszerszamkészlettel allt eld, amellyel
az eddig csak cserével javithatd PSA hatso
hidak @ a jarmavon feldjithatok, ezzel kolt-
séghatékonyabban javithatok.

Mintegy 14,5 milli¢ ,6regedd” PSA-csoport-
hoz tartozé modell van szerte Eurépa Utjain,
melyeknek hatsé tengelycsonkja a nagy futds-
teljesitmény miatt természetes elhasznalddas-
sal kopik, berdgddik. Az eddigi javitasi koltség
az autoék piaci értékével vetekedett, hiszen a
gyari utasitas szerint ilyenkor az egész tengelyt
cserélni kellett, nem csak a tengelycsonkot.
fgy szlletett az igény egy Iényegesen olcsdbb,
Lon-board” javitasra. A Ruville alkatrészkeres-
kedd cég reagalt elséként erre és mar forgal-
mazza a 965906S, 965907S, 965908S és
965909S szamU javitdkészletet @, valamint
az el6bb felsorolt alkatrészcsoportok beszere-
|éséhez hasznalatos 1002226 szamu célszer-
szémkészletet €. A megoldés a Peugeot 106,

F

autotechnika.hu

206, 306, 309 és Partner, valamint a Citroén
AX, Saxo, Berlingo, Xsara és ZX modelleknél
alkalmazhato és 40%-kal csokkenti a javitas
koltségeit.

A probléma észlelése és forrasa

A tengelycsonk a tonkremenetelét nyikor-
g6 hangokkal és a hatsd kerék geomet-
ridgjanak, vagyis az autd viselkedésének
valtozasaval jelzi. A jarmU akér tobb
szdzezer megtett kilométere alatt a ten-
gelycsonkot a csapagy elkoptathatja, a
tomitések elkezdenek szivarogni, ami
miatt a tengelycsonk korrodal és rovid

2025. I. negyedév |

idén belll tonkreteszi 6nmagéat és a csap-

4gyakatis @ © O.

A megoldas

A tengelycsonk javitdszettie @ tartalmazza

a szlikséges alkatrészeket:

- 2 dbkilsé csapagy.,

- 2 db belsé csapagy.

- 2 db tengelycsonk,

- 2 db tomitégydrd,

- 1 db mlanyag zardcsavar,

- 2 db M20x1,5-6s anya a régi tengely-
csonk kiszereléséhez,

- 1 tubus csapagyzsir.
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A tengelycsonk kiszereléséhez sziikséges
célszerszdmkészlet tartalma az aldbbi tabla-
zatbol olvashato ki:

m
szém
6 1 & -

1002216 Cs: 57x66x240 mm

1002217 Alatét 1 50,6x56,5/66x11 mm

1002218 Alatét 1 47,7x56,5/65x11 mm

1002219

Végdarab 1 21x56,56/65x20 mm

1002220  Aldtét 1 21x33/50x20 mm

1002221 Menetes szar 2 M20x1,6x800 mm

1002222 Csavar 1 M20x1,4x400 mm

1002223 Védoess 1 26x2x160 mm

1002224 Csatlakozo 1 M20x1,6x100 mm

1002227 Alatét 1 21x27/50x20 mm

31305 Anya 2 M20x1,6x60 mm

51204 Axidlis csapagy 2 D20/40 mm

71343 Gépasir 1

1002225  Taska 1 950%230x100 mm

A szerelés menete

Ahhoz, hogy a tengelycsonkot a célszer-
szamokkal ki tudjuk cserélni, el6szor le
kell csupaszitani a hatsé tengelyt, meg kell
szabadulni a leng6&karoktol, kerékagyaktol.
Ez a folyamat eltérhet a kilonb6zé model-
lek esetén, ezért és mert rutin autdszereldi
munka, nem részletezem. A ,csupasz” ten-
gely @ és javitds médszere viszont minden
esetben ugyanaz.

El6szor a csétengelyt kell kihtzni, amihez
két célszerszamot kell késziteni. Az elsé a
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kihuzas eldkészitését segiti: a 1002222
szamu M20x1,5-0s csavarra fel kell huzni
a 1002223 szamu véddcsovet és a végére
fel kell hajtani a javitdkészletben talalhatd

(mivel egyszer hasznalatos, ezért a javitd-
készletben van és nem a célszerszamok
kozott!) M20x1,5-0s anyat. Fontos, hogy
az anyanak azt a felét kapassuk a csavar-
szarra, amelyiken van egy nyulvany @.
Ezutdn a célszerszam anya feléli végét be
kell tolni a csétengelybe és a védécsovet
az anyara kell tolni. Ha ezzel megvagyunk,
akkor ivhegesztével korbe kell hegeszteni

autotechnika.hu



a csétengely belsd peremét Ugy, hogy a
célszerszamot ne tudjuk kihtzni €. Ezutan
a csavart ki kell csavarni az anyabdl, ami
benn marad a tengelyben (.

A mésik célszerszammal maga a kihtzatés
kivitelezhet6: az 1002222 szdmu, elébb is
alkalmazott M20x1,5-6s csavarra fel kell
hajtani a 31305 szdmu, M20x1,5-0s anyat
és a menetet meg kell zsirozni @. Ezutan
az egyik 51204 szdmu axidlis csapagyat
kell megzsirozni, 6sszeszerelni és felhtzni a
csavarszarra, nekitolva az anyanak, a csap-
agynak pedig az 1002219 szdmu végdara-
bot kell nekitolni. Kézben a tengelycsonkra
fel kell hdzni az 1002217 vagy 1002218
szamu alatétek valamelyikét, attdl fliggé-
en, hogy milyen atméréjl a tengelycsonk,
majd ennek kell nekitolni az 1002216 sz&-
mu csovet. Ezutadn a csavart bele kell kapat-
ni a behegesztett anyaba @. Ha ez sikertilt,
akkor a kiilsé anyat jobbra kell hajtani (32-
es kulccsal), a csavarfejet pedig kezdetben
22-es villdskulccsal kell ellentartani, majd
kizarélag az anya behajtasaval az elsé ten-
gelycsonkot ki is lehet huzni @. Nagyon
fontos, hogy a menetet megfeleléen ken-
juk, és ne hasznéljunk légkulcsot a csava-
rdshoz, mivel tonkreteheti a szerszdmokat!

autotechnika.hu

Még miel6tt kivennénk a masik oldali
cs6tengelyt, be kell szerelni az Ujat.
El6szor meg kell tisztitani a csap helyét
és zsirral meg kell kenni a csatlakozo
felileteket, hogy a tengelycsonkot
konnyebb legyen bepréselni a
helyére. A beszereléshez a 2 db
1002221 szamu 800 mm-es menetes
szarat az 100224 szamu csatlakozodval
ossze kell illeszteni és Aatbujtatni a
csétengelyen @. lehetleg Ugy. hogy
mindkét  csonkéllvanybdl kordlbelll
ugyanannyira légjon ki. A haszndlt
tengelycsonk oldaldn az  eléz6hoz
hasonléan a tengelycsonkra fel kell huzni
az 1002217 wvagy 1002218 szédmu
alatétek valamelyikét, attél fliggéen, hogy
milyen atméréjd a tengelycsonk, majd
ennek kell nekitolni az 1002216 szdmu
csovet. A csének neki kell Gtkdztetni az
1002219 szdmu végdarabot, és arra
kell fellltetni az egyik 51204 szdmu
axialis csapégyat, végil az egyik 31305
szadmu, M20x1,5-6s anyat kell feltekerni
a menetes szarra . A maésik oldalon a
javitokészletben talalhaté Uj csapot kell
a hlvelyhez helyezni, a csapnak az autd
tipusatol fliggden az 1002220 vagy az
1002227 szamu alatétet kell nekitolni,
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A masik  tengelycsonk  cseréjéhez
ugyanezen a torturdn kell atesni. A
leng6karcsapagyak a javitokészlet részét
képezik, és mivel a tengely elhasznalédéasa
a csapagy meghibasodasara vezethetd
vissza, ezért a csapdagyakat is cserélni
kell. Ezt szintén nem részletezzlk, hiszen
ehhez mar nem hasznalhatd a bemutatott
célszerszam.

Osszeszerelésnél fokozottan tigyeljiink arra,
hogy minden megfeleléen tomitett legyen,
mert a rendszer legnagyobb ellensége
a szennyezédés, ami kikezdi a tligorgds
csapagyakat, amelyek pedig tonkreteszik a
tengelycsonkot is!

Ne feledkezziink meg a torzids rugd pozicio-
néalasarél sem!

annak pedig a masik, 51204 szdmu axidlis  kell feltekerni a szar végére @ és addig Jé munkat!
csapagyat. Végil a szerszamok kozott hajtani, amig a tengelycsonk kozepén ORI PETER
taldlhatd masik, 31305 szamul anyat taldlhatd jelz6horony el nem tinik @.

10 EV GARANCIA

EMELESTECHNIKA - AVAZRA ES ACELSZERKEZETRE
AHOL A MINOSEG SZINTET EMEL 3 EV GARANCIA
A HIDRAULIKUS RENDSZERRE
Villamgyors és megbizhaté valtéemelés _ Minden garézstechnikai
a dén AC Hydraulic precizitasaval - igényre van megoldasunk!

e

hivatalos képviselet, szakértéi tdmogatas!

KEREKTARGONCAK MUHELYPRESEK

GGDI50S AKNAFENEK-EMELO GDT150 MELYAGYAS
AKNAPEREM-EMELO PNEUMATIKUS EMELOK VALTOEMELOK

Legnépszerlibb kiegészitéink

S o

T6-1 KERESZTGERENDA AS3 VALTOEMELO-TALCA MUHELYDARUK BAKOK

T TA N www.petitan.hu petitan@petitan.hu +36 70 415 43 07
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DIZELMOTOROK

MEGHIBASODASANAK EL EMZESE

1. RESZ

—-— -~
ran
—

F 3
Horvath Tibor Istvan
okl. autdgépész merndk

1. A TUZELOANYAG

Atlzel6anyag (mas néven: hajtdbanyag) a motor egyik izem-
anyaga, mely az eréforras hajtasahoz szikséges kémiai
energiahordozé. Megfelelése fontos a dizelmotorok tizemel-
tetéséhez energiatartalom és alkalmasség alapjan, a motor
kiilonb6z6 terhelési/fordulatszam feltételei kozott. A terhelés
a gazpedal lenyomasanak mértékével aranyos.

A dizelgazolajok minoségvialtozasanak okai és
iranyai
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ADALEKOLAS

A megfelelés varhaté megoldasai:
a) megoldas
- Hagyomanyos motorkonstrukciok
— A hajtdéanyag illesztése a motorhoz
- Eszteres, katalikus atalakitasok, bekeverések

b) megoldas
— A motor illesztése a hajtéanyaghoz
— Specidlis motorok (Elsbett-motor, etanolmotor, gazmo-
tor)
- Atalakitott motorok
- Tiszta ndvényi olaj, vizes vagy finomitott etanol, biogaz

1.1. Biodizel

Az EN 14214 az EurGpai Szabvanyligyi Bizottsag ltal
kiadott szabvany, amely leirja a FAME — a leggyakoribb
biodizeltipus — kdvetelményeit és vizsgalati mddszereit.

A biodizel mliszaki meghatarozasa: olyan kompressziés gyuj-
tasu (dizel-) motorokban valé felhasznalasra alkalmas tizem-
anyag, amely bioldgiailag el6allitott olajokbdl vagy zsirokbol,
beleértve a ndvényi olajokat, allati zsirokat és mikroalgaolajakat
tartalmazd zsirsav- (monoalkil-) észterekbdl késziil.

Ez az eurdpai szabvany harom hivatalos valtozatban

létezik — angol, francia, német. A szabvany jelenlegi ver-
zi6jat 2008 novemberében tették kdzzé, és felvaltja az

EN 14214:2003 szabvanyt.

Kildénbségek vannak az EN 14214 szabvany nemzeti valto-
zatai kdzott. Ezek a kulénbségek a hideg id6jarasi kovetel-
ményekhez kapcsolddnak, és az egyes szabvanyok nemzeti
melléklete részletezi.

A jelents nagyséagrendd tizel6anyag-felhasznalasi igény
miatt az utébbi években kutatasi és fejlesztési, és ennek alap-
jan gyakorlati eredmények szilettek a névényi alapanyaghbol,
olajokbdl készitett izemanyagok kihasznalasa terén.

A biodizel alapanyagét névényi olajok képezik, amelyek kdzil a
repce- €s napraforg6olaj johet szamitasba. Gyakorlati tapasz-
talatok alapjan egy tonna repcébdl mintegy 300 kg biodizel allit-
hat6 el6, a folyamat melléktermékeként csaknem ugyanannyi
takarmanyként hasznosithato olajpogacsa és mintegy 200 kg
egyéb hasznosithato termék (pl. glicerin) keletkezik.

Az els6 generacios repcemetilészter (RME) biodizel tdbb
tulaidonsaaaban alulmarad a haavomanvos aazolaiial szem-
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ben. Az els6 generacios biodizellel izemel§ motor teljesit-
ménye kisebb. Alacsony kérnyezeti h6mérsékleten kedve-
z6tlendil viselkedik, ezért hideginditasi nehézségekre kell
szamitani. Rosszabb az oxidacios stabilitdsa, az oxidalodo
valtja ki, lerakddasokat okoz a porlasztokon. Lényegesen
védtelenebb bakteridlis fertézéssel szemben, korlatozott
ideig tarolhatd. Jelent6s mennyiség( viz felvételére képes,
a viztartalmu biodizel pedig a baktériumok melegagya.

A fert6z6tt biodizel er6sen korroziv hatasu, és a hajtéanyag-
szlr6k gyors eltom6dését valtja ki. A nem elsd generacios
biodizelhez tervezett hajtbanyag-ellatd rendszerek tehat
nem alkalmasak tiszta biodizel-lizemelésre.

A biotartalom egyik forrasa lehet a hasznalt étolaj begy(ij-
tésébdl, szlirésébdl és forgalmazasabol szarmazé dizel
tizel6anyag, amikor a gazolajjal keverik.

A mai Uj konstrukci6ju kdzuti haszongépjarmi és traktor di-
zelmotorok — ha a gyart6 engedélyezi — B20 jel(i (20% biodi-
zel és 80% dizelgazolaj keverék) biodizellel is megbizhatdan
lizemeltethetdk, a motorkend olaj mindségére és csereidejé-
re vonatkoz6 gyari el6irasok betartdsa mellett. A dizelmotor-
gyarték folyamatosan hajtanak végre fejlesztéseket az elsé
generéaciés B100 jeld (100% biodizel) és a tiszta ndvényi olaj
felhasznalasa érdekében. Hazankban kozuti téltéalloméason
B20 és B100 jelli biodizel nem kaphaté.

Az els6 generacios repcemetilészter alapu biodizel magyar-
orszagi eléallitasi mennyiségét (kb. 180 kt/év) arra hasz-
naljak, hogy 5%-ban a hazai dizelgazolajhoz bekeverjék,
masodsorban pedig, hogy erre tervezett haszongépjarm( és
mez6gazdasagi dizelmotorokat Uizemeltessenek vele. A bio-
hajtéanyagok minéségi kdvetelményeit rendeletek irjak eld.
Ugyancsak rendeletekben rogzitett a fenntarthaté biolizem-
anyag-termelés és felhasznalasanak dokumentalasa is.

Az Europai Bizottsag 2012. oktéber 17-én javaslatot tett
kdzzé, melynek célja globalis szinten korlatozni a biohaj-
téanyagok termelésére atallitott foldtertletek aranyat, és
jobban kihasznalni a biohajtéanyagok felhasznalasabdl
adbédo éghajlati elénydket az EU-ban. A 2007-ben megfogal-
mazott, 2020-ra vonatkoz6 10%-os célkitlizés helyett most
5%-ra korlatozzak az els6dleges biohajtbanyagok aranyat a
kozlekedési hajtdbanyagok korében.

A repcemetilészteren tul tovabbi forrasa jelenleg a bio-ti-
zel6anyagnak az EN 14214 szabvéany altal meghatérozott
FAME, a zsiros, savas metilészter, illetve hasznalt étolaj.

A FAME noveli hosszabb ideig tarté gazolajjal elkeverés és
tarolas soran, kémiai reakciok Utjan a tizel6anyag savassa-
gat, ami a rendszer egységeinek bels§ alkatrészein fokozott
kopast eredményez. Az étolaj gyantas kivalasa ragacsos
lerakodasokkal az alkatrészek megragadasat okozza.
Vannak fejlesztések és kisérletek EU-palyazatokban Gjabb,
jobb tulajdonsagokkal rendelkez6 és nem az élelmiszer-ter-
melés kontoiara el6allithato biotartalom kialakitasara.
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Alabb néhany példa a gyartok oldalarol, milyen feltételek
mellett engedélyeznek mekkora aranyu biotartalmat. Ugyan-
is meghibasodasok esetén ezeket figyelembe kell venni.

Gyarték elGirasai

RENAULT TRUCK

Engedélyezi bio-tiizeléanyagok hasznalatat a Renault Truck
haszongépjarmivekben és ipari motorokban, 5% bekeve-
réssel az EN 590-nek megfelel6 és 100%-ban az EN 14214-
nek megfeleld tizemanyagokkal.

Engedélyezi a maximum 30% FAME (EN 14214) hasznéla-
tat az 6sszes E 4/5 minésitésl jarmiivén az alabbi tgyfél-ta-
jékoztat6 szerint. A nem észterezett névényi tiizel6anyag
hasznalata nem engedélyezett.

A motorolaj cseréjét 30 ezer km-rél 10 ezer km-re, a dizel-
lizemanyag-sz(ir6 cseréjét pedig 20 ezer km-rél 5 ezer km-
re modositotta fenti futdsteljesitmények mellett. Az ipari
motorokndl ez 200 lizemoéra.

- A motorolajat évente egyszer mindenképpen le kell cserél-
ni. Az lizemanyagsz(ir6t minden olajcserénél cserélni kell.

- Hagyomanyos dizelrél val6 atallast csak ures tizem-
anyagtankkal szabad megtenni.

— Haszongépjarmiveknél az els6 1000 km utén, ipari moto-
roknal az els6 20 (izemora utan olajszirét kell cserélni.

- All6fltéssel rendelkezd gépjarmiveknél figyelembe kell
venni az adott gyart6 elGirasait, példaul a Webasto nem
engedélyezi a biolizemanyagok hasznalatat.

SCANIA

A Scania nem engedélyezi a FAME hasznalatat olyan ha-
szongépjarmlivekben, amelyek életmentésre valok, példaul
tlizoltbautd, mentdauto.

VOLVO

Specialis szervizelirasok nélkil a Volvo max. 5%
FAME-tartalmu dizel izemanyag (az EN 590 szabvany sze-
rint) hasznélatat engedélyezi a VTC jarmivekben. A max.
5% FAME biodizelt tartalmazd Uzemanyag-keverékek
mindenféle szervizajanlasi korlatozasok nélkil hasznalhatok.
Meghatarozott feltételek mellett és bizonyos korlatozasokkal
a Volvo engedélyezi a FAME biodizel max. 30%-0s aranyat
a szabvanyos dizel izemanyagban, a VTC Euro 3/4/5 inc.
motorokban torténd hasznélat esetén. Az 5%-nél tobb FAME
biodizelt tartalmaz6 tiizel6anyag-keverékekhez specidlis
szervizelGirasokat kell alkalmazni.

Feltételek:

— Specidlis feltételek mellett a fent emlitett motorok m(ik6d-
tethet6k max. 30% FAME biodizelt tartalmazé zem-
anyag-keverékekkel: VDS-3 olajmin6ség hasznalandoé.

- Adizel izemanyagnak meg kell felelnie az EN 590
szabvanynak. A FAME biodizel-lzemanyagnak meg kell
felelnie az EN 14214 szabvanvnak.

autotechnika.hu



Megjegyzés:

- NEM tdmogatja a dizelrészecske-szlrével (DPF) felszerelt
vagy EGR verzioju motorok hasznalatat biodizel-lizem-
anyaggal; azokban kizarélag az EN 590 szabvany szerinti
szabvanyos dizel lizemanyagot szabad hasznélni.

CATERPILLAR

A Caterpillar 5%-t6l (B5) 30%-ig (B30) keveréssel engedi
— motortipustoél fliggéen (SEBU6251) — a biolizemanyag
hasznélatét.

Kevesebb energiat ad gallononként, mint a gazolaj.

Feltételek:

— Az alacsony hémérséklet a tarolast és a mikodést
befolyasolja.

— F(tott tarolo szikséges.

— Eltdmiti a szdrdket.

— Arossz oxidacios stabilitas befolyasolja a tarolast.

— Kitlin6 kézeg a mikrobiolégiai elemek megtelepedésére/
szaporodasara.

- Aviz gyakorta megjelenik a biodizelben, ami el6segiti a
mikrobak megtelepedését.

Ajanlasok a biodizel hasznalatara a Caterpillar motorokban:

- Egyes motortipusok esetében hasznalhato biodizel,
olyan, amely megfelel az el6irasoknak, melyeket a Cater-
pillar meghatérozott. Az ASTM D6751 vagy az EN 14214
szabvanyu az elfogadhat6.

- NB: a teljes Caterpillar S. O. S. Szerviz Olajanalizis Prog-
ram lefolytatasa ajanlott az elegyek (30%-ig) esetében.

— Azon elegyek esetében, melyek 30%-on felll tartalmaznak
biodizelt, keresse fel a Caterpillar kereskedgjét tanacsért.
Ateljes Caterpillar S. O. S. Szerviz Olajanalizis Program
lefolytatasa ajanlott az elegyek esetében. Ezeknek is meg
kell felelniuk a 13-as tablaban foglalt kivanalmaknak.

— A Caterpillar 3003, 3004, 3054, 3056 motorok esetében
a biodizel, amely megfelel az el6irasoknak, melyeket
a Caterpillar meghatarozott, az ASTM D6751 vagy az
EN 14214 szabvanyok elegyithetdk dizelolajjal. Itt max.
5% lehet a bio-, és 95% a hagyomanyos dizel aranya.

— Az 5%-ndl nagyobb arany korai meghibasodasokhoz
vezethet; ezekre a Caterpillar garancigja nem vonatkozik.

OPEL

Engedélyezi biolizemanyagok hasznalatat 5% bekeveréssel
az EN 590-nek megfeleld és 100%-ban az EN 14214-nek
megfelel§ Uzemanyagokkal az ugyfél-tdjékoztatd szerint.

MEZOGAZDASAG

Gazdasagi szempontbol az észterizalt névényi olajok a
hagyomanyos dizelolaj alternativajaként hasznalhatok.
Egyes jarmlgyarték lehetévé teszik a FAME hasznalatéat
a garancia kiterjesztésével egydtt, altalanosan az alabbi
feltételek szerint:
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Csak a DIN EN 14214 szabvanyt kielégit6 FAME hasznalha-

t6, a megfeleld kezelés és tarolas betartasa mellett.

A motorkarbantartasi id6szakokat felezni, harmadolni kell a

gyartéi utasitasokhoz viszonyitva (olaj- és szlrécsere).

Tovabba az altalanos feltételek:

— Ano6vényi olaj 5nmagaban nem hasznalhato.

- Ajarmi eladéjanak kell a karbantartast — a garanciaidén
belul — lefolytatni.

— Akarbantartast dokumentalni kell a szervizkdnyvben.

— Csak gyari alkatrészek és szervizanyagok hasznalhatok.

- Abefecskendezési rendszer vezérlésén és az elektromos
rendszeren valtoztatni tilos.

Megjegyzések:

- Amikor FAME-mel mikd&dik a motor — a DIN EN 590
normal dizelizemmel 6sszehasonlitva —, a teljesitménye
kb. 5%-kal csdkken.

- Atlzel6anyag-felhasznalas kb. 5%-kal né.

- Mielbtt a gép leallitasra kerl, célszer(i a kondenzacio
(kicsapodas) elkerilése miatt a tartalyokat teletolteni.

- AFAME-et —10 °C alatt tilos hasznalni.

A FAME tarolaséral:

- A FAME-tartalyokat fagymentes helyre kell telepiteni.

- Ha nem lehetséges, akkor a f(itésrél gondoskodni kell.

— Atartalyokat nem lehet kitenni kdzvetlen napfénynek.

- Ellendrizni kell, hogy a feltdltérendszer ellenall
a FAME-nek.

- Atartalyokat ki kell tisztitani a FAME-mel valo feltoltés
elétt.

- Atarolt FAME viztartalmat ellendrizni kell, mivel az séru-
Iést okozhat a befecskendez6-rendszer elemein.

A szabvanyokat kielégit6 tiizel6anyag-sz(ir6k

A BIO jelzéssel ellatott sziirék alkalmasak az alabbiak szerint:
— Magasabb sz(irési hatékonysag

- 93%-os vizlevalasztas

— Hosszabb csereperiédusok

- Kisebb méret

- Kémiai ellendllésag (biodizel)

1.2. A ken6anyag (tiizel6anyag) ken6képessége

A befecskendez-rendszer egy specidlis hidraulikai szalli-
toeszkoz. Az alkatrészek kenését a tiizel6anyag biztositja.
A kenést a mai tudasunk szerint agy fogjuk fel, mintha

a kapcsoldado alkatrészek kozott egy harmadik gépelem
helyezkedne el.

Amig a tlizel6anyagnak jelent6sebb kéntartalma volt, addig
természetes adszorpcidval is biztositotta a felllet kenését.
Atlizel6anyag és adalékaik a h6mérséklet és nyomas fligg-
vényében egymastdl eltér6 moédon kapcsolédnak a feliilet-
hez. Bizonyos jelenségeknek meghatarozott nyomasnal és
hémérsékletnél van szerepuk.
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Ahogy névekszik a fordulatszam, Ugy ndvekszik a fellletek
kozotti csuszasi sebesség. A gazpedal hasznéalata altal tehat
a terhelés novelésével a felliletek kozotti ken6anyag nyirasi
és nyomasi igénybevétele névekszik. A csuszasi sebesség
és a terhelés véltozasaval a kendfilm vastagsaga vagy csok-

ken (n6vekvd értékek mellett), vagy n6 (csokkend értékek
mellett) (1.2. &bra).

—

Al

a) szaraz strlodas

7N\

\

\

7

¢) folyadékstrlodas

1.2. &bra

A viszkozitas a h6mérséklettdl (1.3. abra) és a nyomas-
tél figg (1.4. abra). A h6mérséklet kenés szempontjabol
kedvez6tlenil befolyasolja. A nagyobb viszkozitasu olajok
érzékenyebbek a hémérsékletre.

|
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1.3. ébra
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1.4. gbra

A killénbdz6 kendolajok viszkozitAsa nem egyforman
valtozik. A valtozas jellegét a viszkozitasi index adja meg
(1.5. abra).

G
[cSt] [m/s?]
nafténes alapolaj
viszkozitasi index: 0
vizsgalt 0I{ T
g — TSNV

D ~
T @ paraffinos alapolaj

viszkozitasi index: 100

\
37,78 98,89 trc
(100 °F) (210 °F)

1.5. ébra

A nagy nyomasok és hémérsékletek miatt olyan adalékokat
alkalmaznak, melyek fizikai és kémiai adszorpcidval segitik
a megfelel6 feltételek biztositasat.

Ha a tiizel6anyag kenéstechnikai szempontbdl nem felel
meg, akkor 6npusztitd kenés johet létre.

A film vastagsaga folyamatosan valtozik az alkatrészek
kozotti érintkezési fellleten, és emiatt a nagy nyomason
létrejove csuszas sz(iz fellletet hoz létre.

A tlizel6anyag-befecskendezé rendszerek gyart6i nem
véllalnak felel6sséget termékeiknek olyan jellegd tiizel6anya-
gokkal térténd tzemeltetésével kapcsolatban, melyekkel vald
m(ikddtetésiik nem szerepelt a berendezés tervezésében.
llyen tlizel6anyagokkal t6rténé Gizemeltetés lehetséges
hatasaival kapcsolatban nem véllalnak garanciét, illetve nem
fogadnak el kifogast.

Ezért egy befecskendez6rendszer-egység miiszaki (anyag-
hibara utal6) véleményezésének kialakitasanal alapvet6
feltétel bizonyos mechanikai vagy metallografiai ellenérzé-
sek elvégzése, tovabbé az alkatrészek megfelel6 mikddése
miatt a tizel6anyag kenéképességének laboratériumi
elemzése.
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1.2.1. A kendanyag (tiizel6anyag) ken6képesség-csokke-
nésének okai

A tlizel6anyagot a befecskendez6-rendszer egységeinek (szi-
vatty(, befecskendez@szelep) meghibasodasa esetén vizsgalni
kell, hogy jellemzi viszkozitas és ken6képesség szempontja-
bdl megfelelnek-e az MSZ EN 590 kdvetelményének.

A megfelel6 tiizel6anyag-viszkozitas és ken6képesség

jellemzéi romolhatnak az alabbi korilmények esetén:

— Téli id6szakban, ha a tiizel6anyagban sok a kénny(iparlat
(pl. hidegiizemben kénny(ipérlattal térténdé higitaskor).
Ha ez a higitas 30%-nal nagyobb mértékd, akkor a
kénny(iparlat alacsonyabb viszkozitasa miatt lényegesen
romlik a természetes kenéképesség.

— Nyari id6szakban, ha lecstkken a tartaly tiizel6anyag-
szintje, és azt a kilsé h6mérséklet névekedése esetén a
menetszél nem képes visszah(iteni. Ebben az esetben a
felmelegedett tiizel6anyag s(rlisége csokken, igy termé-
szetes ken6képessége romlik.

— Savtartalom névekedése esetén (,kezelt” tiizel6anyag). A sav
megmarja az alkatrészek fellletét, igy az érdességgel ott ki-
alakitott olajtartd képesség (1.6. abra) sérill, és a kenéképes-
ség csokken. Sértetlen felllet esetén mikrométeres nagysag-
rendd spirdlis barazdak vannak, melyek segitik az odajuttatott
olaj helyben maradasat. igy az olaj tulajdonképpen elbuijik,
megkapaszkodik a fellleten [évé mélyedésekben.

|l

1.6. dbra

A tikdrsimara modositott felliletekrél az egymason elmoz-
dul6 alkatrészek tul gyorsan és hatékonyan le tudjak tolni az
oda juttatott olajat, és felgyorsulhat a kopas folyamata.
Ezeknek a bardzdaknak a nagysaga korlatozott, hiszen a
befecskendez6-rendszer belsé alkatrészei kozotti illesztési
és mkodési hézag igen kicsi, par pm-es (1 um = 0,001 mm;
az emberi haj atlagos atmérdje 90 um — 1.7. abra). Emiatt
mind az atlagos barazdanagyséag, mind pedig a legnagyobb
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és legkisebb méret kdzotti eltérés nagysaga is korlatozott,
mégis elengedhetetlen az ottlétiik. Ezek az apré barazdak,
az érdesséqg (1.8. abra) igen sériilékeny, a legkisebb maré
anyag is hamar sérilést okoz benne.

How Big is a Micron?

Circumference of:

Human Hair

> 0.0889mm

, Pollen
0.04mm

0.001mm

1.7. ébra

+y Kozépvonaltol mért max. egyenetlenség-magassag

Eszlelt profil .
e Tet6vonal

_./yw. o
(:r
Max. egyenetlenség

“
Kézépvonaltol mért max. egyenetlenség-mélység ™.

Alaphossz (I)

1.8. dbra

max

R

- Vizesedés esetén. A viz korr6ziot okoz a fém alkatrészek

fellletén, igy annak olajtartd képessége sériil, a kenké-

pesség csokken.

- Dermedésgatlas miatt kénnydparlatok bekeriilése esetén

(pl. benzin, alkoholok). Ezek az anyagok kisebb visz-
kozitassal és s(r(iséggel rendelkeznek, tovabbéa egyes
tipusaik szaritanak. Igy leoldjak a feluiletrél a kendanya-
got, tovabba kisebb viszkozitasuk miatt tovabb romlik a
ken6képesség.

1.2.2. Fémtartalom
A fémtartalom meghatarozdsanal a 76/116/EGK iranyelv a

meghatarozo.

A fémtartalom hatasa lehet:

- rugalmas tomitések meghibasodéasa, résveszteségek no-

vekedése, kb. 10-szer alacsonyabb éregedési stabilitas,
mint az asvanyolaj alapu gazolajnal,

- korrézio,

— sz(r6 eltom&dése,

- a kipufogbgaz-utdnkezeld rendszer meghibdsodéasa,

- lerakddasok, bevonatok a befecskendez@szivattyuban,

- eltémddott és elkokszosodott fuvokak,

- lecsokkent élettartam.
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1.9. 4bra
A fenti hibak egyik forrasa lehet a hasznalt étolaj begy(ij- A ndvényi zsiradékban a levegd oxigénjének hatasara a
téséhdl, szlirésébdl és forgalmazasabol szarmazé dizel zsirban kotott zsirsavak egy része szabadda valik, majd
tizel6anyag, amikor a gazolajjal keverik, és ezaltal flisze- avasodik. E valtozas soran kémhatasuk savassa valik.
rezésbdl szarmazo6 anyagok befogadasa kovetkezhet be A polimerizacié soran a telitetlen (kettés kotésu),
(1.10. &bra, 1.11. abra). kismolekulajua (monomer) vegyilet azonos molekulai
melléktermék keletkezése nélkil driasmolekulava
14 egyesiulnek.
12 Na
A gazolajsz(ir6k elttmddését okozza (1.12. abra).
10
2
?En i s Fuel Filter = ; :.'-I--L,-.E;I
6 4 P
I~
4 & P5504
Donaldson -
2 LI N
0 L o B i

referencia silt krumpli silt krumli rantott sajt kolbasz  csirkefasirt

1.10. &bra

25

o N

mg/kg

0 . . - : ; e
referencia  sult krumpli  sult krumli  réntott sajt  kolbasz ~ csirkefasirt

1x 2%
1.11. 4bra 1.12. 4bra
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EDS 1 analizis: A fivokatesten Zn, Ca, P, S a szennyezett
Uzemanyagbhol és adalékbdl (1.13. abra).
EDS 2 analizis: A tlin és kdrnyezetén Ca és P (1.13. abra).

~ Analysis 2 Pk

. Ana lysls 1

Analysis 1: All results in weight%, Processing option: All elements analysed (Normalised)
Elements  C 0 Al Si P N Ca Cr Fe Cu In
EDS-1 261 3835 146 038 88 168 2697 03 64 046 1259
EDS2 163 2868 - - 0z - 12 - 684 - -

Analysis 2

Elements C 0 P Ca v Cr Fe Ni Mo W
EDS 2 698 262 042 299 169 411 3831 056 101 864

1.13. &bra

Lerakddas a Zn-szennyezés(i lizemanyagoknal jelent6sebb
mérték(i. Az 0 generacios injektorok igen érzékenyek a
fémszennyezddésre.

Ezek a rendszerek hajlamosnak mutatkoznak a porlaszto-
kokszosodasra, ha az izemanyagban Zn-nyomok talalhatok
(1.14. abra).

Megnevezés | 1 | 2
Ag 0,02 0,64
As 19 024
B 1030 329
Ba 96,5 929
Br 18 029
Cd 0,09 0,01
Co 0,12 015
Cr 795 2,66
Cu 796 28,6
Hg 0,01 0,03
Mo 05 0,74
Ni 131 1,67
Pb 6.09 1.26
S 428
Sh 178 0,08
Se 0,05 0,02
Sn 371 3,78
In 496 733
Vas 246 1300
Mangan 425 6,29
Natrium 73 333
Kalium 162 2870
Magnézium 1210 227
Kalcium 2770 1780
1.14. dbra

autotechnika.hu

Kromatogréafiaval meghatarozhato jellemzék (1.15a. abra,
1.15b. abra)

Ll_luli;L_luf
ieiaisisigd

Tyait

 aw i A A

1.15a. 4bra

i |

180008 I
ml | | | I.
- |
o, I [p— | i { ! ) Ij
.‘....-Il I I.]'} ll‘lwl I;LJ.I" .
Eodd i A,
ml: [ !'Ii I_ Lf'l;u"w;{ #]*il'*"}J :3‘, |
i l— = | |JJ._|- LA W ‘-4., | =
.15b. abra

1.2.3. Szilard szennyez6dések

A szilard szennyez6dések mennyisége vagy nagysaga okoz-
hat gondot. Minden tiizel6anyag és tiizel6anyag-rendszer
tartalmaz szilard részecskéket. Mivel nem az (rtechnikanak
megfeleld technologiaval allitjak el a tizel6anyagot és a jar-
mivet sem, tovabba hasznalatukhoz sem extrém nagy képe-
sités szikséges, igy természetes a jelenléte valamennyi szi-
lard szennyez6désnek. A problémét a nagy mennyiség vagy
a nagy szemcseméret okozhatja. Amennyiben a tervezettnél
tobb vagy nagyobb méretl — esetleg a kettd egyiittesen —
szilard szemcse taldlhat6 a tiizel6anyagban, az egymason
elmozdul6 alkatrészek felulete sériil. A tizel6anyag és az igy
benne jelen levd szilard szemcse egyuttesen mintegy csiszo-
I6papirra valik (1.16. abra), és rovid idén beliil a rendszer
egységeinek komoly sérilését okozza.

Abrasive wear

Two body
abrasive wear

Three body :
abrasive wear

—_— —

1.16. abra
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1.17. ébra

i

1.18. 4bra

Az igy kialakult sérllések (tapszivattyu fellleti kopasa
szilard szemcse miatt — 1.17. abra, mikroszkdppal készitett
felvétel a kopott fellletr6l — 1.18. &bra) a rendszer tomitett-
ségeét csokkentik. A dizel tizel6anyag-rendszer 120-3000
[bar] kdzotti zemi nyomasértékekkel mikddik, ehhez

nagy precizitas és igen kicsi hézagok, tlrések tarsulnak,
ezért a nagy nyomas miatt a legkisebb résen is ,elszokik” a
gazolaj. igy tovabb csokkenti a ken6képességet a feliiletek
kozott, azaz 6ngerjesztéveé valik a folyamat. Az egyre kisebb
kendképesség miatt vegyes surlodas alakul ki, még tébb
szilard szemcse valik le az alkatrészekrdl, még tobb kopast
okozva. llletve a szallitott tlizel6anyag-mennyiség is egyre
kisebb lesz, a sériilt fellleteken kialakulo érdesség miatt
megszorulas is kialakulhat, amely végsé szinten a motor
mikddésében okoz mar gondokat.

A szemcsék a témitéseket sem kimélik, abraziv kopassal

a tengelytdmitéseket is elkoptatjak, szivargast okozva
(1.19. ébra).

1.19. bra

Szilard szemcse bekeriilhet a tiizel6anyaggal, de a hétkoz-
napi haszndlat miatt a szabvany is egy adott szintig engedi
ezt.

Az I1SO szabvany meghatarozéasai a szilard szennyez6kre.

ISO 4406:1999

36 | | 2025. |. negyedév

Nemzetkozileg elfogadott — dizel izemanyagra jellemz6 —
standard tisztasag, amit a téltéallomas csdvébdl nyernek:
18/16/13
- Az els6 szam:
— 4 mikron (um)-nél nagyobb vagy azzal egyenl§ méret(i
a részecskék szama 1 cm? folyadékban.
- A mésodik szam:
— 6 mikron (um)-nal nagyobb vagy azzal egyenlé méret(i
a részecskék szama 1 cm? folyadékban.
- Aharmadik szam:
— 14 mikron (um)-nal nagyobb vagy azzal egyenl6 mére-
tli a részecskék szdma 1 cm? folyadékban.
- (A ,puszta” szem latéhatara: 40 mikron.)

A tlizel6anyag-sz(ir6 egyik feladata a szilard szennye-
z6dések kiszlirése a gazolajbol. Ennek csereperiédusa

a szabvanyos tlizel6anyagra vonatkozik, €s gyart6 altal
el6irt min6ségl szlrére. Mind a kett6 nagyon fontos,
hiszen a szemcsétél ,koszos” gazolaj — tébb benne a szi-
lard szennyez&dés, mint amit a szabvany megenged — id6
el6tt eltdmiti a tiizel6anyag-sz(rét. A rendszer kisnyomasu
részében uralkodé 3-6 [bar] nyomas miatt az eltomddott
cellulézalapt modern sziir6anyag is atszakad, és ettdl
kezdve beengedi a tiizel6anyagban levé szemcséket.
Szemcsével ,szennyezett” gazolaj keletkezhet nem
megfelel6en karbantartott és tisztitott tartalykocsiban,
nem megfelel§ tarolétartdlyban — régi, rozsdas, szennye-
zett tartaly, ahol hosszabb ideig taroljak a tiizel6éanyagot
—, a jarm( tizel6anyag-tartalyanak nem megfeleld toltési
eljarasaval (kint a term6- vagy banyaterileten térténd
kannas toltéssel, nagy leveg6-portartalom mellett, esetleg
a jarm(iben levd gazolajtartaly zar6sapkaja hasznalata-
nak mell6zésével). Ugyanakkor a nem megfeleld ming-
ségl gazolajszlir6 a tiizel6anyagban levé természetes
viztartalom miatt sérilhet. Ekkor a sz(ir6anyag atazik,
atszakad, és még a szabvanyos gazolaj szemcsetartalmat
sem tudja ettél kezdve kisz(rni. Tovabba a benne levé
megkerild védelmi (bypass) szelep nyoméasértéke nem
megfelel6, ami miatt gyakran meg tudja kertilni a gazolaj
a szlr6anyagot, és a megengedett szemcsetartalmu
tizel6anyag sz(irés nélkiul aramlik tovabb, karokat okozva
a rendszerben.

1.2.4. Kémiai szennyez6dés, uledék, adalékok, viz

Savassag

A tiizel6anyagok kémiai tartalmanak valtozasa a gumitdmi-
tések zsugorodasat, roncsolddasat, ragacsos letapadasokat,
igy az alkatrészek beszorulasat és torését idézheti eld.

A kémiai vizsgalatok szerint (autoprotolizis) minél kisebb a
pH-értéke, annal savasabb kémhatasiu az anyag. A savhatas
a gazolajat kémiailag atalakitja, sav és gyanta keletkezhet,
valamint a vezet6képesség ndvekedése miatt elektrokorrozi-
0s hatas |éphet fel.

autotechnika.hu



| Savszam (mg KOH/g) | Vizsgalat
Novényi olaj Max. 2,0
ONC 1146 és
Gazolaj 0,02 ATSM D 974-95

A ragacsos letapadasok a befecskendez&elemek, porlasztok
és injektorok meghibasodasat okozzak. Az EN 590-nek
megfelel§ és 100%-ban az EN 14214-nek megfeleld — eldirt
keverési — izemanyagok esetén is el6fordulnak kivalasok.
Jél lathaté a sargés lerakddas mindkét dizelegység belsé al-
katrészén. Az injektorok ,eltdmdédtek”, emiatt a motorok meg-
alltak. Az egyik autdban 7500 km, a méasikban 19 000 km
futasteljesitmény utan alakult ki (1.20. abra).

VP 44 szivattyu alkatrészek
1.20. dbra

Savas gazolaj pH=2,7

A FAME-hez hasonl6éan mas anyagok (vegyuletek) is rendel-
keznek karbonilcsoportokkal. llyenek a ken6képesség-javi-
ték, dermedéspont-csokkentdk, folyaspontjavitok. A biodizel
alapanyaganak (névényolajnak) jelenléte tébb vizsgélati
moddszer altal szolgaltatott eredmény egyuttes értékelésével
mutathato ki. Ezért az aranyok kimutatasa nehézkes és
koltséges.

Vizes gazolaj, korr6zié

Vizesedés esetén. A viz korrdziot okoz a fém alkatrészek
fellletén (1.21. abra, 1.22. abra), igy annak olajtarté képes-
sége sérul, a ken6képesség csokken.

autotechnika.hu

1.22. dbra

Dermedésgatlas miatt konny(iparlatok bekeriilése esetén
(pl. benzin, alkoholok). Ezek az anyagok kisebb viszkozi-
tassal és sir(iséggel rendelkeznek, tovabba egyes tipusaik
széritanak. Igy leoldjak a feliiletr6l a kenGanyagot, mivel

a gazolajhoz keverve a felliletek k6zo6tt vannak, és kisebb
viszkozitasuk miatt tovabb romlik a ken6képesség.

A gézolaj tébb kilonb6z6 6sszetevdbdl all, ezek leginkabb
kiilbnb6z6 szénhidrogének, koztik a paraffinok. A paraffin
hajlamos alacsonyabb h6mérsékleten gyorsan kikristalyo-
sodni. Amikor ez bekévetkezik, ezt jellemezziik zavarosoda-
si pontnak.

Amennyiben a kristalyok elkezdenek dsszeallni nagyobb
halmazokba, eltémithetik az lzemanyagsz(irét. Ez az Ugy-
nevezett hidegszlrhet6ségi hatarérték.

A dizel izemanyagot azért kell télalléva tenni, hogy az
Uizemanyagsz(r6 elttmd&dése csokkenjen. A finomitasi
eljaras folyamataban torténé médositasok megvaltoztathat-
jak mind a zavarosodasi pontot, mind a hidegsz(irhet&ségi
hatarértéket. A megfelel6 gyartasi folyamat biztosithatja az
alacsonyabb hémérsékleti inditast.

1.2.5. A tiizel6anyag hémérséklete

A kifogastalan tizem megkoveteli, hogy a motor — a
kipufogdcs6 és a motortest altal — a kisugarzott hét a
motortér leveg@jének atadja, és azt a térbdl el lehessen
vezetni.

Ezenkivil fontos, hogy a tlizel6anyag a befecskendez8szi-
vattyuban torténd felheviilése utan a tartalyban visszah(iljon.
A tartalyban csokkend szint esetén a tlizel6anyag is egyre
magasabb hé6mérséklet(. A hiitésre a legtobb esetben nem
elég a menetszél és a természetes levegbkeringés a motor-
tér és a kuls6 leveg6 kozott.

A magasabb hémérséklet(i tizel6anyaggal nem biztosit-
hat6 az elemek h(itése, romlanak a befecskendezdszivaty-
tyan belll a kenés feltételei, csbkken a motor teljesitmé-
nye.
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1.23. abra

Afelllet sérllése, amely a polarfénnyel megvilagitott
szézszoros nagyitasu felvételeken lathato, a tiizel6anyag
kendképességének csokkenését mutatja (1.23. abra).

A feluleteken lathato elszinez6dés és roncsolddas altaldban
csokkent ken6képességl tizel6anyagtol szarmazik. Ha a
ken6képessége a tiizel6anyagnak csdkken, n6 a surlodasi
tényez6, a surlédas hatdsara magasabb a fellleti h6mérsék-
let, ami a viszkozitast tovabb csokkenti.

Megindul a beragdédasi folyamat. A berag6dasi helyeken fé-
mes érintkezés alakul ki, és az anyag 6sszeheged. A forgas
hatasara a hegedt részek leszakadnak, és igy a roncsolddas
révid idd alatt bekovetkezik (1.24. abra).

1.24. dbra
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1.2.6. Kavitacios korrézio

A kavitacios gézbuborékok keletkezése. A folyadékok nagy
sebességl aramlasi zonakban jelennek meg.

A kavitécios (g6z-) buborékok az aramlé folyadékban
hirtelen fellép6 nyomascsokkenés hatasara keletkez6 apro,
par milliméteres gémbdécskék. A nagynyomasu tartomanyok-
ba érve gyorsan dsszeroppannak, és ha az eltlinésiik egy
fémfelllet kbzelében kdvetkezik be, adott méretd (szintén
milliméteres) gédrot vajnak bele. A megjelenésiikhéz elegen-
dé minddssze 4-5 atmoszféranyi nyomaskilonbség is, és
ezaltal kiterjedt er6ziét okoznak.

A befecskendezett tlizel6anyag sebessége: 300-900 [km/éra]
Befecskendezési nyomas: 120-3000 [bar]

Folyamatos Gizemben a rezonanciak, a nagy sebességgel
aramlo folyadék, az atmeneteknél képz6dd turbulenciak, a
kavitacio, az erézid a fellletet megbonthatja, s ez a szeny-
nyez6dés mar beindithatja a porlasztok meghibasodasi
folyamatat.

1.25. ébra

R I I LT L]

1.26. dbra: Turbulenciahajlam a széllitasi furatoknél

Nem zarhat6 ki, hogy a tiizel6anyag-ellato rendszer alkat-
részeinek gyartasa soran olyan anyagrészek maradnak
valamely alkatrész bels6 feliiletén, melyek a jarmd tzemel-
tetésének kezdetén nem okoztak problémat (1.25. abra).

A kavitacio viselkedése az injektoroknal igen eltéré és
Osszetett topoldgiat mutat. Az aramlés erds, haromdimenzios
sebesség-Osszetevlket mutat. Ezek befolyasoljak a permetet,
amint az kilép a flvoka furatan. Az injektorok aszimmetriaja
er@sen befolyasolja a favékafuratoknal az 6rvényl6 mozgas
kialakulasat. Ugy tiinik, hogy az érvénylés megtodrése szoro-
san 0sszefligg a kavitacio felbomlasaval (1.26. abra). m
Folytatjuk!
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5 Eberspdcher csoport

INNOVACIOK - A JOVO ALAPJA

Az autdipar jelenleg az Uj technoldgidk, a tarsadalom erds kdrnyezettudatossaga, valamint a

tiszta mobilitasra és a kdzuti biztonsagra vonatkozo szigoru jogi kdvetelmeények kdzotti fe-
szUltségek hatasa alatt mukodik. Ugyanakkor az Ugyfelek kényelmes mobilitdsi megoldasokat
és az egyes jarmuUalkatrészek egyszerl, intuitiv kezelését varjak el. Ennek fényében az Eber-
spacher autdipari beszallitd kihasznalja erdssegeit, €s aktivan segiti elére az dtalakulast. Az
innovaciok képezik minden tevekenyseg alapjat. Ezek jelentik az &sszekdtd elemet a Purem by
Eberspacher, a Climate Control Systems, az Automotive Controls és az Uj tevékenységi terlle-

tek fejlesztése kdzott.

A TISZTA MOBILITAS,
MINT MOTIVACIO

A Purem by Eberspacher célja a

tiszta és csendes mobilitas. A kipufo-
gogaz-tisztité és akusztikai specialis
termékei javitjak a levegd minéségét
és fenntarthatéan csokkentik a kozle-
kedési zajt. A portf6li6 minden nagyobb
személygépkocsi- és haszongépjarmd-,
ill. autdbuszgyart6 szamara tartalmaz
megoldasokat, amelyek megfelelnek

a jelenlegi karosanyag-kibocsatasi
szabvanyoknak. Az optimalizalt belsGé-
gésli motorok és hibrid hajtasok fontos
szerepet fognak jatszani a kozeljovd

Airtronic (légftés)

autotechnika.hu

mobilitisi atalakuldsaban, mivel tovabb
csokkenthetik a karosanyag-kibo-
csatéast. A Purem by Eberspacher
innovativ termékeket és rendszereket
kinal, amelyek megfelelnek a globalis
karosanyag-kibocsatasi eldirasoknak.
Az aktiv flitési intézkedések példaul
mar az utazas elején javitjak a hideg-
inditasi teljesitményt és csokkentik

a karosanyag-kibocsatast az SCR
rendszer korabbi aktivalasaval. Egy
masik megkozelités a karbamid-viz
oldat jobb kezelése, a kibocsatas
kovetkezetes csokkentése érdekében.
A kipufogbgéaz-tisztitas és akusztika
szakért6je a jov6be mutatd témakra is

Hydronic (vizf(ités)

fékuszal. A kipufogd-technoldgia terén
szerzett sokéves tapasztalat tadaséaval
a szakemberek a meglévd alapkompe-
tenciakat felhasznalva megoldasokat ki-
nalnak a hidrogénhajtasra. Ez magaban
foglalja a modularis elszivo rendszere-
ket és az (izemi elemek egyensulyat az
Uizemanyagcellak hatékony miikddése
érdekében. A fejlesztési munka kézép-
pontjaban, - a hidrogén felhasznéalasa
mellett - az energiaforras eléallitasara
szolgalé megoldasok allnak.

A karosanyag-kibocsatas csokkentése
mellett a kdziti forgalom zajcsokken-
tésén van a hangsuly. Eurépaban

ol L"h‘_
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Titronic

2024 nyaran Uj, szigorubb akusztikai
szabalyozas lépett életbe. A Purem

by Eberspécher intelligens tervezési
akusztikus szarnyai megfelelnek ezek-
nek a koévetelményeknek. Mig varosi
forgalomban a csappantyUk korlatozzak
a kipufogdgaz aramlasi utvonalait, és
igy minimalizaljék a zajt, addig helykozi
vagy autépdlya-forgalomban a teljes
effektiv hangtompito térfogatot meg-
nyitjak a kipufogdgaz aramlasa elétt.
Csokken az ellennyomas a motorban,
ugyanakkor csdkken az lizemanyag-fo-
gyasztas és ezaltal a CO, és egyéb
karosanyag-kibocsatas is.

HOGAZDALKODASI SZAKERTE-
LEM MINDEN HAJTASTIPUSHOZ

A Climate Control Systems Divizio
klimarendszerei f(it6- és hit6kompo-
nenseket, valamint intelligens vezér-
I6elemeket tartalmaznak. Testresza-
bottak, hogy optimalis hémérsékletet
biztositsanak a jarmd belsejében. Az
Airtronic (légfiités) és Hydronic (viz-
flités) termékcsalad tiizel6anyaggal
m(ikodd kiegészité flitéberendezései-
nek kezelése kényelmes és egyszerd.
A kényelmi megoldasok intuitiv médon
kezelhet6k és vezérelhet6k alkalmaza-
son, okoso6ran vagy az Alexa hangasz-
szisztensen keresztil. Az izem-
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anyag-tUzemd kiegészit6 flt6testek
valtozatai dizel-, benzin-, bioetanol- és
X-folyékony” dizel izemanyagokkal,
példaul HVO-val (Hydrotreated Vege-
table Oil) izemeltethet6k. Az autdipar
nem csak a hagyomanyos hajtasok
esetében tamaszkodik az Eberspéacher
alkatrészekre: a PTC technoldgias
kompakt, nagyfesziiltségi vizme-
legit6k az elektromos és a plug-in
hibrid jarmdvekhez vezetnek.

Az er6s PTC elemek 6nszabalyozé
hatasuknak kdszénhet6en védenek
a tilmelegedés ellen, és biztonsagos
és er6teljes fltést tesznek lehetvé.
Ezeket a f(itéseket mar tdbb mint 10

E-busz klima

millié elektromos és hibrid jarmiben
hasznaljak. Itt nemcsak kellemes
meleget biztositanak a jarmd belsejé-
ben, hanem a litium-ion akkumulatort
is az optimalis Gzemi hémérsékleten
tartjak.

A személygépkocsiktdl a logisztikai
jarm(iveken at a specidlis jarm(ivekig
az OEM-ek, az OES-k és a felépit-
ménygyartok az Eberspacher know-
how-jara tAmaszkodnak. Kulonb6z6
szegmensekben az (j, hészivattyus
klimarendszerek kilondsen alacsony
energiafogyasztast biztositanak. A
személyszallitasban, kiilonésen a
varosi kézlekedésben, egyre tébb
tomegkozlekedési és maganvallalat
tamaszkodik elektromos meghajta-
st buszokra.

A vezetdk és az utasok kényelmével
szembeni kdvetelImények magasak,
fuggetlentl a vezetés tipusatdl. A belsd
térnek kellemes klimaval kell rendel-
keznie a csip6s hidegtél a sivatagi
héségig terjedd kulsé h6mérséklet
ellenére. Az elektromos buszokban

a kdrnyezetbarat f(ités és hités

R744 hiit6kozeggel vagy egyszerien
szén-dioxiddal érhetd el. Az 1-es GWP
értékkel (GWP = Global Warming
Potential) a CO, rendelkezik, a legala-
csonyabb lGveghazhatasi potenciallal,
amelyet a busz hékezelésében hasz-
nalnak. Ezenkivil méas természetes
h{tékdzegekhez, példaul az ammoni-
ahoz vagy szénhidrogénekhez képest
nem gyulékony és nem mérgezé.

autotechnika.hu



Hit6box

Az Eberspécher fiitési és hitési
megoldasai amellett, hogy a
jarmd belsejében kellemes
hémérsékletet tartanak fenn,
lehet6vé teszik az élelmiszerek,
a hémérsékletre érzékeny noveé-
nyek, az orvosi és gyogyszeripari
termékek allandé hémeérsékletd
széllitasat.

A hélozatépitéshez és a digitalis
szolgéltatasok hasznalatahoz
e-connected felh6alapu digitalis
platformmal az Eberspacher pél-
daul hideglanc-feliigyeletet vagy
el6rejelz6 karbantartast kinal a
flottaizemelteték szamara.

autotechnika.hu

MEGBIiZHATO ENERGIAARAMLAS
A FEDELZETI HALOZATBAN

Az Eberspéacher h&zon belul rendelke-
zik a jarm(ivek thermomanagement;jé-
hez sziikséges elektronikai know-how-
val. Az lzemanyag-meghajtasu és
elektromos f(itési megoldasok vezér-
I6egységeit az Automotive Controls
Divizio fejleszti és gyartja. Ezenkiviil a
félvezetd alapu kapcsolék és vezérl6-
egységek stabil fedélzeti hal6zatokat
biztositanak, és biztositjak a vezet6-
tdmogato6 rendszerek teljes lancat, az
érzékel6ktdl a f6 szamitdgépig és a
mikddtetékig. Ez magaban foglalja a
kamerakat, a fékeket, a kormanyzasat

€s az 0sszes biztonsaggal kapcsolatos
berendezést.

A villamositas el6rehaladtaval a nagy
teljesitmény( fogyaszték keriilnek

a jarmiivekbe. Ennek érdekében az
Automotives Controls Divizié olyan
energiatarol6 rendszereket fejleszt,
amelyek segitségével energia ki-
nyerhetd, atmenetileg elektromosan
tarolhat6 és sziikség szerint elérhe-
téve valik az elektromos fogyasztdk
szamara. Az elektronikus kapcsoldk,
valamint az energia- és aramelosztok,
amelyeket kifejezetten az autoném
vezetés magas kdvetelményeinek
kielégitésére terveztek, a robusztus
kialakitas mellett magas szint(i meg-
bizhatésagot kinalnak. Az Eberspacher
sorozatmegoldasokat szallit 6nvezetd
jarmivekhez az 5-6s szintig.

A félvezet6 alapu szakaszoldk hiba
vagy tul- vagy alulfesziiltség esetén
kapcsoljak dssze és levalasztjak a
jarm( alatti hal6zatokat. Ez biztosit-
ja, hogy a biztonsag szempontjabdl
fontos funkciok néhany mikroma-
sodperc alatt biztositva legyenek. Az
automatizalt vezetési funkciok széles
skalajanak megbizhat6 védelme és az
elektronikus jarm(iarchitektdra egyre
bonyolultabba tétele érdekében az
Eberspacher kifejlesztett egy akkumu-
lator-kezel6 rendszert, amely az aut6
elektromos rendszeréhez kapcsolodik.
A cég Eurdpaban az els6k kozott gyart
ilyen terméket sorozatban.

Az Eberspéacher az autoiparon kivil is
mUikddik akkumulatorkezeld rendsze-
reivel. Az orvostechnikaban, a logisz-
tikdban és a gyartasban garantaljak a
litium-ion akkumulatorral mdkédd rend-
szerek és szallitoeszkdzok megbizhatod
mUikodését.

CEL A CO,-SEMLEGESSEG
2040-RE

A fenntarthat6 jov6 alakitasa felé
vezet6 Uton az Eberspacher (j atfo-
g0 célt t(izott ki vallalati stratégiaja
szerves részeként: a vallalat 2040-re
CO,-semlegessé valik, igy 2030-ra
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tdllép a CO,-semleges termelés korabbi
célkitlizésén. Az utébbi négy évben
beszallitoként 56 szazalékkal tudta
csokkenteni a globalis termeléshez
kapcsolodo CO,-kibocsatasat. Enhez
az energiafelhasznalas célzott csdkken-
tése mellett jelent6s mértékben hozza-
jarul a zéldaram vasarlasa és szamos
helyen a fotovoltaikus hasznositas.

NOVEKEDES ES
UJ UZLETI TERULETEK

Az Eberspacher névekedését mind
organikusan, mind vegyes véllala-

tokon, befektetéseken és felvasar-
lasokon keresztil hajtjak végre. A
hidrogén egyre fontosabba valik a
jov6 hajtasdsszetételében. A Hydrog-
en Mobility Uzletag kdzéppontjaban

a hidrogén és tizemanyagcellas
alkalmazasok allnak mind a helyhez
kotott, mind a mobil tertileteken. A
Vairex leveg6rendszerek 2021 juliusa-
ban tdrtént megvasarlasa jelentette a
csoport tevékenységének kezdetét. A
meglévé alapkompetenciakhoz kozel
az Eberspéacher Uj megoldasokat
fejleszt kipufogdérendszerekkel a hid-
rogénégés(i motorokhoz, valamint a

hidrogén-lizemanyagcellak hatékony
m(ikodéséhez. A sorozattermékek, az
Uzemanyagcellas rendszerek lég-
kompresszorai mellett a szakemberek
a hidrogén el6allitasahoz kapcsolédé
Uj megoldasokat fejlesztenek ki.
Ennek elérése érdekében a Csoport
felhasznalja divizidinak szakértelmét,
és egylttm(ikodik a részlegek kdzott.
A Next Shed mint kockazati tigyfé-
legység réveén a vallalat az indul6
véllalkozasokkal egyittm(ikodve
skalazhaté modon el6mozditja az
alaptevékenységunkhoz kozeli Gzleti
Otleteket. m
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AZ EBERSPACHERROL

Vilagszerte 80 helyszinen mintegy 11 200 alkalmazottjaval
az Eberspacher csoport az egyik vezet6 rendszerfejleszté
és beszallitd az autdiparban. Az Esslingen am Neckar-i
székhely(i csaladi vallalkozas innovativ megoldasokat kinél
a kipufogo-technoldgia, a jarmUelektronika és a légkondici-
onalas terén kiilonféle jarm(itipusokhoz. A belséégésti vagy
hybrid motorokhoz és az e-mobilitashoz az Eberspacher
alkatrészek és rendszerek nagyobb kényelmet, maga-
sabb biztonsagot és tisztabb kornyezetet biztositanak. Az
Eberspécher utat nyit a jévd technolégiainak a mobil és
helyhez kotétt lzemanyagcellas alkalmazasok, a szintetikus
Uzemanyagok és a hidrogén energiaforrasként torténd
felnasznalasa el6tt. 2023-ban a csoport mintegy 6,4 milliard
Euro arbevételt ért el. Az &tmeneti tételekkel korrigalt nettd
arbevétel 3,0 milliard Eurot tett ki.

{134 (9OPANNON’
el

Magyarorszagon az Eberspacher Vezérképviseletét
1990 6ta az Austropannon Kft. latja el, melynek 6
partnerei a jarm- és felépitménygyartok, tizemeltetdk,
illetve a szervizhalozat tagjai.

Kiemelt tevékenységei:

— Eberspéacher-Sitrak thermomanagement, lizem-
anyaggal m(ikddé és elektromos alloflitések, allo-
helyzeti- és egyéb klimaberendezések, buszklima-
rendszerek, halozatrél mikddé motorelémelegiték és
professzionalis h(it6- és flitéboxok forgalmazasa.
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— Haszongépjarmd-, felépitmény-, autébuszgyartok ré-
szére fiités- és klimarendszerek, thermomanagement
tervezése, jovdhagyasa (OEM, OES, Aftermarket).

— Utdlagos beépitések, szaktanacsadas.

— Eberspéacher fiités- és klimaalkatrészek forgalmazasa
raktarrol.

— Teljes kori mliszaki tamogatas a partnerek részére.

— Az Eberspacher altal mindsitett folyamatos képzések
és tovabbképzések.

— Szoros és rendszeres egyuttm(ikodés a szakiranyu
egyetemekkel és szakiskolakkal, ismeretek atadasa a
jov6 szakemberei szamara.

— Gyors garancialis Ggyintézés.

— Orszagos szervizhalézat.

AUSTROPANNON KFT.

Eberspéacher Vezérképviselet

9081 Gyérujbarat, F6 u. 96.

Tel: +36 96 543 333

info@eberspaecher-hungary.com, info@austropannon.hu
www.austropannon.hu, www.eberspaecher-hungary.com

autotechnika.hu



Eletre tervezve

BOSCH

Bosch - az erds partner

Potalkatrészek

haszongepjarmuvekhez

ENERGIAMENEDZSMENT @-
Generatorok
Akkumulatorok
Hosszbordas ékszijak
Inditomotorok

MOTORVEZERLES
Légsz(rok

Légtomegmeérdk
VezérmuUtengely-érzékeldk
Centrifugalis olajszlir6k

Common rail nagynyomasu szivattyuk
Common-rail injektorok
H(tofolyadék-szlrdk
Fotengely-érzékeldk

Dizel Gzemanyag-szlirék

Dizel vizlevalasztok
Torlélap-mikodtet6 egységek
Szivocs6 nyomasérzékeldk (MAP)
Olajszlrék

Olajpara-levalasztok
Railnyomas-érzékeldk
Uzemanyag-elosztécsdvek (rail)
HOmérséklet-érzékelok

KIPUFOGOGAZ-KEZELES

Denoxtronic adagolé modulok
Denoxtronic szlrék

Denoxtronic ellaté modulok
Departronic befecskendezé egységek
Departronic méréegységek
Nyomaskiilonbség-érzékeldk
Kipufogogaz hémeérséklet érzékelok
Lambdaszenzorok

Nitrogén-oxid érzékelék (NOx)
Szilard részecske érzékeldk

-+ @ VILAGITAS ES LATHATOSAG
Jarmuizzék
Beltéri izzok
Jelzélampa izzdok
Ablaktorld lapatok

KORMANYRENDSZEREK

Hidraulikaolaj-szlir6k kormanyrendszerekhez

Nyomaskorlatozo szelepek
Servocom kormanyrendszerek
Kormanyoszlopok
Kormanyszivattyuk
Kormanyzétengelyek

JARMUELEKTRONIKA
Ventilatormotorok

Elektromos vizszivattyuk

Relék

Ulés mUkddtetd egységek
Magnesszelepek

Ablakemeldk

Ablaktorlémotorok

EGYEB POTALKATRESZEK

]
]
: Pitman-karok
[ ]

o Légszaritd-patronok

Utastéri sztrék
Hidraulikaolaj-szlir6k sebességvaltokhoz

@ boschgepjarmuinfo.hu






A LATOMEZON INNEN ES TUL

Olvasoi felvetés ihlette jelen cikket, ami mar 6nmagaban ramutat arra, hogy olyan téma-
rol beszéliink, mely a mindennapokban foglalkoztatja a kozuti kozlekedés ,,szereploit”.
Fontos kiemelni, hogy mind nemzetkozi, mind hazai kozlekedésjogi elvaras, hogy a gép-
jarmi, a mezdégazdasagi vontato és a lassu jarmi vezet6terének olyannak kell lennie,
hogy a vezet6 részére minden vezetési mivelet esetében lehetové tegye az eldre és ol-
dalra valo kilatast, tovabba visszapillanto tiikrokkel a jarma mellett lévé mindkét oldali
forgalmi savra torténo hatralatast. Ezzel szemben idézet a mar emlitett figyelemfelhi-
vasbol: ,Kozosségi kozlekedésben a buszok vezetdinek kilatasat is csokkentik a cégek
is pl. a jegykiado késziilékekkel, fogyasztasméradvel stb., amelyek nemcsak a kilatast
akadalyozzak, hanem igen sériilésveszélyesek is az éles sarkaik miatt. Egy egész isko-
lascsoportot takar jobbra a miiszerfalra biggyesztett késziilék.”

www.autotechnika.hu
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MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakértd

A MEGKULDOTT FENYKEP
TAMASZTOTTA ALA
AZ ALLITAST

A vezet§ szemhelyzetének meghata-
rozasat és a takarasi sz6gek méreési
modszerét szabvany rogziti — pl. a fény-
str(iségkontraszt mérését az ISO/DIS
15008 szabvany szerint kell elvégezni-,
illetve a BIZOTTSAG IRANYELVE

(1990. oktéber 30.) a gépjarmivezetdk
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Az 6szi, téli hdbnapokban — igy van ez idén is — a ,Latni és latszani” akcio
rairanyitja a figyelmiinket a kézlekedésbiztonsagnak erre a rendkiviil

fontos elemére, teriletére. A vezetdi jo kilatds azonban természetesen nem
évszakhoz kotott. A mesterségesen nem gatolt, szabad latémezé, a tiszta,
sérilés- és karcmentes szélvédd, a tukrok allapota, elhelyezése egytdl egyig
biztonsagunkat szolgélja. A ,latni és latszani” fontossagéarol egy pillanatra se

feledkezziink meg!

latéterére vonatkoz6 tagallami jog-
szabdlyok kozelitésérdl sz616 77/649/
EGK tandcsi iranyelvnek a miszaki
fejlédéshez torténé hozzaigazitasarol
(90/630/EGK). A latétér a térnek tehat
az a része, amit mozdulatlan szemmel
latunk, egy pillantassal is atfogunk. Fon-
tos tudni, hogy a jarm{ sebességének
novelésekor a vezet6 latétere sziikebb,
kisebb sebesség esetén szélesebb lesz.
Ha ranéziink az abrara, akkor lathatjuk,
hogy egy szélvédd latdbmezejének meg-
hatarozasa osszetett feladat, melyrél

a mindennapokban a leggyakoribb
kérdés, hogy pl. adott kavicsfelver6dés
— rossz esetben repedéssel egyiitt — a
latémezdbe esik-e, ezért a hatosagi
el6iras a szélvédo cserére vonatkozdan
jogos-e?

Mindannyian tudjuk, hogy egy-egy
komolyabb kavicsfelver6désbél ad6do
sériilés a szélvédén bizony a latétérben
komplett cserét general. Bar némiképp
eltéré gyakorlat van a sériilések javita-
saval kapcsolatban, de az abra egyfajta
konszenzust szemléltet e témaban.
ZOLD TERULET: sériilések a zold
terlleten javithaték, ha nem nagyobbak
25 mm-nél.

SARGA TERULET: sériilések a sarga
terlleten javithatok, ha nem nagyobbak
15 mm-nél.

PIROS TERULET: sériilések a piros
tertleten (a vezet6 latotere), kozel a
tet6hoz, vagy az A-oszlophoz nem
javithato, szélvédd csere sziikséges.
Kiemelt probléma az, ha barmi zavaro,
figyelemelvon6 eszkdz, informécidhor-
doz6 van ezen teriileteken. A t6bbszor
madositott 6/1990. (IV. 12.) KBHEM
rendelet értelmében gépkocsi vezetdilé-
sébdl a vezet§ szemhelyzetébdl nézve
a) a jarm(i hossztengelyére szimmetri-
kus eliilsd 180°-o0s szdgtartomanyban
takarast szemmagassagban csak ajto-
és ablakoszlop, szélvédd, osztdléc,
ablaktorld és torletlen szélvédbfelilet
okozhat,

b) a jarm( elétt, a jarm( elejétdl 5,0
méter tavolsagban a talajnak a szél-
véde torolt feluletén keresztul lathato-
nak kell lenni,

¢) a jarmd elétt, az Gttest szintje felett
5,0 méter magassagban, a jarmi ele-
jét6l 8,0 méter tavolsagra lévd pontnak
lathatonak kell lennie. A szélvédé torolt
felliletén at nézve ez a tavolsag 10,0
méter lehet,

autotechnika.hu



d) a torletlen szélvédé felllet takarasi
szdge a vezet6 szemmagassagaban és
a vezet6 oldalan nem lehet nagyobb,
mint a mellette Iév6 oszlop takarasa,

e) a kils6 tukroknek a szélvédé torolt
fellletén keresztil vagy oldalablakon at
lathaténak kell lenni.

Tobb kbézlekedésbiztonsagi kisérlet
igazolja sajnos azon tényeket, hogy
akar egy autépélya-matricasor egész
gyalogos alakot ki tud takarni.

Sajnos szemléletes, de egyre gyak-
rabban el6fordul6 jelenség a sze-
mélyautékban a kdzépsd tukroket
wakasztoként is hasznalva” kulénbdz6
zavaro kiegészit6ket elhelyezni, vagy
egyéb targyakkal az amugy is holtteret
generalg, pl. ,A-oszlopok” takarasi
mezejének felelétlen modon torténd
megnovelése.

Kevéshé ismert, hogy a nehéz
tehergépjarmiivekhez (Heavy Goods
Vehicles, HGVs) és veszélyeztetett
Uthasznalékhoz kot6dd kockézat
csokkentése érdekében sziletett
egy, a Nagy-Londonba behajté vagy
ott izemel@, 12 tonnat meghaladé
témegl valamennyi teherauto bizton-
s&gi engedélyére vonatkozo javaslat.
Az ilyen gépjarmiiveknek 2020. okto-
ber 26-t6l biztonsagi engedéllyel kell
rendelkezniiik. Ennek egyik alappil-

autotechnika.hu

Iére, hogy ha a tehergépkocsi eléri a
kozvetlen latétérre vonatkozo szab-
vany (DVS) minimalis csillagos beso-
rolasat, akkor megkapja az engedélyt.
A Nagy-Londonba valé behajtashoz
vagy ottani tizemeléshez legalabb egy
csillagos DVS-besoroléast kell elérniiik,
ami 2024-re legaldbb harom csillagra
fog névekedni a jelenlegi informa-
ciok szerint. A kozvetlen latétérre
vonatkoz6 szabvanyt egy kutatékbdl,
akadémikusokbol és a szallitmanyozo
ipar, a nehéz tehergépjarmivek
élenjaré eurdpai gyartoi, valamint

a szabalyoz6 szervek képvisel6ibél
allé szakért6i testilettel egyeztetve
hoztak létre, melyhez bemenetként az
informacidkat egy, a kerékpéaros- és
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gyalogoscsoportok, az agazati szak-

mai szdvetségek, a gépjarmigyartok

és a korméanyzati szervek képviseldi-

bél all6 figgetlen tanacsado csoport a

jelenlegi agazati bevalt gyakorlatként

azonositotta.

A kozvetlen latétérre vonatkozo

minimalis egy csillagos besorolast el

nem éré jarmlvek esetében az elsé

és oldalsé holtteret teljesen meg kell

szlintetni, vagy a lehet legjobban

minimalizalni kell az alabbiak mindegyi-

kének hasznélataval:

- egy teljesen mikddéképes kameras
megfigyel6rendszer,

— V. és VI. osztalyu tikrok,

- avezet6t figyelmeztetd érzékels-
rendszer.
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Nem kdztudomasu, de bizony a kere-
kes mez8gazdasagi vagy erdészeti
traktorok latdmezgjérél és szélvéds-
torl6ir6l az EUROPAI PARLAMENT
ES A TANACS 2008/2/EK IRANYELVE
konzekvensen rendelkezik. A traktort
ugy kell megépiteni és felszerelni,
hogy a jarmiivezet6nek a kozuti
forgalomban, valamint a mezégaz-
dasagi és erdészeti munkavégzés
soran megfeleld latbmezdje legyen

az orszaguton torténd hasznalattal,
valamint a szantofdldeken és erd6kben
végzett munkaval jar6 valamennyi szo-
kasos koriilmények kozott. A latbmez6
akkor tekinthet6 megfelelének, ha a
jarmivezet6 amennyire ez lehetséges,
ralat mindkét els6 kerék egy részére.
Bar alternativaként matematikailag
meghatarozhaté a takarasok elfogad-
hatéséaga, de ebbe nem kalkulaltak
bele a latétérbe plusz vakfoltot el6i-
déz6 taskakat, vagy felszerelt egyéb
kiegészit6ket.

Altalanossagban jarmiikategoria-spe-
cifikaciotdl fuggetlen az értékelt jarma
koruli tér, amely azt a teriletet foglalja
magaban, amelyet a jarm(ivezetének
latnia kell ahhoz, hogy észlelje a
veszélyeztetett Uthasznaldkat a leg-
nagyobb kockazatot jelentd teriileten
belll. Az értékelt terliletet a baleseti
forgatékonyvek és a kozvetett latasi
kovetelményeknek az ENSZ-EGB 46.
eléirasaban meghatarozott teriilete
hatérozza meg.

Alapvet6 fontossagu, hogy az értéke-
Iéshez hasznalt modell tartalmazzon
minden szilkséges geometriai felépi-
tést, hogy reprezentativ belsé és kils6
vezet6fulkét mutasson. A modellfajinak
magéaban kell foglalnia minden geo-
metriai felépitést, amely eltakarhatja a
latoteret a vezetd tlésébdél. A modellnek
nevezetesen az alabbi elemeket kell
tartalmaznia:
— kilsd panelek, amelyek dsszekétik
az atlatszo teruleteket,
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Jobbkormadnyos jérmd (Egyesilt Kirdlysag,
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kiils6 panelek, amelyek meghata-
rozzak a jarmi kiterjedését el6re
(I6kharito) és oldalra (kerékdobok),
kiilsé elemek, amelyek akadalyoz-
zék a jarmivezet6 latasat, ideértve a
tikroket és tiikorkarokat, ablaktorl6-
ket és egyéb, a gyarto altal felszerelt
elemeket és berendezéseket,

belsé fellletek, amelyek akada-
lyozhatjak a jarmlivezet6 latasat:

m(iszerfal, ablakszigetelések/sza-
lagok, az ajtok belsd karpitozasa,
A-oszlop, B-oszlop, fogantyuk,

- aszélvédo elsotétilésének/kivilago-
sodasanak hatara,

- ajarmlivezet6 lataséat esetlegesen
akadalyoz6 bels6 berendezések,
ideértve az es6érzékelbket, napel-
lenzbket és egyéb vezérl6berende-
zéseket vagy kijelzéket,
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- ajarmivezetd felszerelésének kulcs-
fontossagu elemei kozé tartoznak
az Ulések (vezet6- és utasilés), a
kormény, az AHP.
Az utasilés akadalyozhatja a jarm(-
vezet6 kilatasat barmelyik utasoldali
ablakon keresztiil, ezért figyelembe kell
venni az értékeléskor.

Sokan megmosolyoghatjak, de bizony a
kormanykerekek is 6nmagukban — f6leg
a 3,5 t feletti jarmdveknél — latomez6t
befolyasol6 tényezék. A kormanykerék
helyzetének a beallitasi skala kzepé-
nél kell lennie mind a ,sz6g-", mind a
.Két széls@” bedllitas esetén.

Az el6re néz6 szemnek megfelel6 pontot
(FE) az AHP-t6l X-ben 678 mm-re,
Z-ben pedig 1163,25 mm-re val6 elto-
lasként kell meghatéarozni. A bal és jobb
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oldali szemnek megfelel§ pontokért a
fej forgatasa felel. Ezeket a SAE J1050
szerint a P nyakforgaspont meghata-
rozésaval kell megallapitani. A P pont
98 mm-rel az FE mogétt talalhatd. A

bal (LE) és jobb (RE) oldali szemnek
megfeleld pontot a fejnek a nyak kordili
60 fokos forgatasaval kell meghatarozni.
Ne felejtsik azonban el azt sem, hogy
napjainkban egyre tobb ,kdzvetett latast
biztosité eszk6z” van a gépjarm(iveze-

i
=

t6k szélvédd el6tti belso latoterében,
mely a jarmd koéruli, kézvetlenil nem
lathato forgalmi teriilet megfigyeléséhez
sziikséges eszkozok. Ezek lehetnek
hagyomanyos tiikrék, kamera-/monitor-
rendszerek vagy mas olyan eszkdzok,
amelyek képesek a jarmivezetének

a kodzvetett 1atdmez6rél informaciot
kozvetiteni. A 2003/97/EK IRANYELV —
a kozvetett latast biztosité eszkdzok és
az ilyen eszkozokkel felszerelt jarm-
vek tipusjévahagyasat szabalyozza.

A ,kamera” olyan készilék, amely
képet ad a kiilsd kornyezetr6l majd ezt
a képet jellé alakitja at (pl. videojel). A
~monitor” olyan késziilék, amely a jelet
képekké alakitja at, amelyeket a lathaté
szinképben ad &t. ,Latasi spektrum”

az a fény, amelynek hullamhossza az
emberi szem észlelési tartomanyan
belul van: 380-780 nm.

Az ENSZ-EGB 46. szamu el6irasa
alapjan kovetelmény, ha hasznaléjanak
allitania sziikséges, a kbzvetett latasra
szolgalo késziléket szerszam nélkil
allithassék. Ha a kodzvetett latasra
szolgéld készilék csak a teljesen leirt
latoteret nyUjtja a latétér letapogatasa-
val, a teljes letapogatasi, bemutatasi és
visszaallasi folyamat a kezdeti hely-
zetbe egyiitt ne vegyen igénybe tébbet,
mint 2 masodpercet.

Mondhatnank, hogy a fentiekben leirt,
sokszor tllzonak t(ing szabalyozashal-
mazzal néziink szembe, de a létjogo-
sultsagukat sajnos az élet tamasztja
ala. Kivonat egy 40 t-as megrakott
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BELSO TUKOR KULSO TUKROK
JARMU KATE- At6sz60d
GORIA Belsé tikor | F6 tukor (nagy) F6 tukor (kicsi) nagytlglig?zogu Kozelre lato tikor Els6 tukor
. osztély 1. osztaly Ill. osztaly IV osztaly V osztaly VI osztaly
M1 Kotelez6, Valaszthaté Kotelezé Valaszthaté Valaszthaté Valaszthaté
kivéve hogy 1ajarmivezetd 1ajarmlivezet6 1 ajarmivezetd  (mindkett6t
haa15.2.4.1 oldalan és 1 az oldalan és/vagy  oldalan és 1 legalabb a talaj
bekezdésben utas oldalan. Il. 1 az utasoldalan  az utas olda- felett 2 m-re kell

megkovetelt
latbmez6ben a
jarmivet nem
biztonsagi tive-
gez6 anyagokkal
szerelték

osztalya tukor
vagylagosan
felszerelget6

lan (mindkett6t

legalabb a talaj
felett 2 m-re kell
felszerelni)

felszerelni)

nyerges jarmdszerelvénnyel tortént
balesetben érintett gépjarmivezetd
nyilatkozatabol:

»A szerelvény bal oldalan hatrafelé
szlik savban, jobb oldalra pedig félig
takarva a miszerfal, illetve a szélvédd
belsé oldaléra tett eszk6zok — pl. OBU,
GoBox, GPS — altal el6re, oldalra és
hatra nagy holttér keletkezett. A peri-
férikus latas hirtelen valtozott: el6ttem
az emlitett eszkdzok takarasabdl az
Utterelésnél hirtelen egy munkas lett
érzékelhet6 az Uton. Fokuszba az élet
megmentése kerdlt, mivel a sérilés ra
nézve végzetes lett volna.”

A hidfeludjitasnal 1év6 terelésnél az
~eletmentd mandgver” viszont jelentds
anyagi kart okozott, hisz a nyerges
vontat6 elkapott, majd ,felgy(irt” egy
tereld fényeket tartalmazo tablaval
felszerelt potkocsit, mely felszabta pl.
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az Uzemanyagtartalyt, ahonnan kdzel
300 | gazolaj elfolyt az autépalyan. Nem
mehetiink tehat el a gépkocsivezet6 altal
leirt kiindulasi” ok-okozati 6sszefliggé-
sek mellett.

Mivel az olvas6i megkeresés a belsé
berendezések balesetveszélyes kivi-
telére is utal, ezért réviden par sz6 a
gépjarm(ivek bels6 berendezéseire
vonatkoz6 tagallami jogszabalyok
kozelitésérdl sz6l6 a TANACS 74/60/
EGK IRANYELV-rél. Kiemelt kévetel-
mény, hogy a mlszerfal alsé szélét
le kell kerekiteni; a lekerekitési
sugar nem lehet kisebb 19 mm-nél.

Azoknak a kemény anyagbdl késziilt
kapcsoléknak, huzégomboknak stb.,
amelyek 3,2 mm és 9,5 mm kdzotti
tavolsagra nyulnak ki a miszerfal
sikjabol, a legtavolabb kiall6 résztdl
2,5 mm-re |év6 keresztmetszetben
mérve legaldbb 2 cm? felllettel és
lekerekitett szélekkel kell rendelkez-
niuk, amelyek lekerekités sugara
nem lehet kisebb, mint 2,5 mm.
Osszegezve tehat, a latbmezdén innen
és tdli vilagnak a balesetveszély
minimalizdlasa miatt harmonizaltnak kell
lennie, amit csak gondos és korultekintd
tervezéssel, a defenziv taktika alkalma-
zasaval tudunk megvaldsitani. m
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Sajnos tapasztalhato,
hogy a gépjarmiivezetok,
de a szakma képviseloi,
azaz az autodszereldk,

és ami nagyobb prob-
léma, a vizsgabiztosok

is a gépjarmire szerelt
kiilsé tiikrok megfelelo-
ségét masodlagos dolog-
ként kezelik. Mindezt jol
szemlélteti, hogy egyre
tobbszor lehet talalkozni
hagyomanyos tiikrok be-
ragasztasaval a régi tiik-
rokre, vagy azok helyére,
vagy akar a behajthato
tiikrok javitas utani fixen
rogzitésére, mondvan,
igy olcsdbb. Elemezziik
ki e kérdéskort, és uta-
na tegyiik fel a kérdeést:
megeéri?

Tukrom, tukrom...,

DE KI FELUGYELI
A HOLTTERET?

MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakértd

Kilénb6zd modszerekkel kisérleteznek
a gyartok a holttér minimalizalaséara, amit
ugy latszik, hogy teljesen megsziintetni
csak elektromos eszkozdkkel lehetne, hi-

szen az egyre tdbb tikor felszerelésének
hatéart szab az, hogy maguk is holtteret
hoznak létre. Azt is tudni kell, hogy hem
lehet a tiikrot a végtelenségig dombo-
ritani, hiszen akkor a torzitas okozza a
gondot. A tiikrok helyes beallitottsaga,
annak kontrollja fokozott kdzlekedéshiz-
tonséagi érdek! Csak néhany esetet irunk
le ennek alatdmasztasara.

Két kamion talalkozésakor tortént a
furcsa baleset. A sz(ik (ton szemben
haladtak egymassal, és olyan kozel
mentek el egymas mellett, hogy az egyik
letérte a masik visszapillanto tikrét,
melynek behajthatdsagat ,kiiktattak”. A
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letorétt alkatrész becsapddott a vezet6-
kabinba, ahol megsériilt t6le a gépkocsi-
vezet6 és korhazba kellett szallitani.
Nézziink egy masik, 2019. januari —
sajnos tipikusnak mondhato — balese-
tet. Az Ut adottsdgai miatt a korabban
egysavosra sz(ikilt f6uton érkez6 kami-
on mellé érkezett egy személygépkocsi.
A kamionsof6r észlelte, hogy ismét 2x2
savosra valtozott az ut, ezért a belsé
savbol ki akart sorolni a kulsébe. A
sof6r belenézett ugyan a visszapillanté
tukorbe, de a holttér miatt nem latta a
mellette haladé személyautét és a bal
héatso ajtonal litkozott a gépkocsival.

A Fernfahrer magazin teszttanulméanya
alapjan pl. a MAN TGX-nek hiisz négy-
zetméteres holttere van a jobb oldali (B)
oszlopnal. Ez abbdl adédik, hogy a tukor
és az oszlop kézott nem lehet kilatni, te-
hat az oszlop és a visszapillanté holttere
Osszeadddik. A régebbi tipusokon — pl.
FH Volvo — még egy nagy tikdrhaz volt,
az Ujabbakon mar megosztottak, igy ki-
16n hazba keriilt az also tukor. Sok sofér
bele sem gondol, hogy kanyarodasnal

a tikor latotere mennyire lecsokken.
Erre szamitson egy autds, gyalogos,
kerékparos is, hiszen egy derékszégben
megtort szerelvénybdl majdnem semmit
nem lehet latni. llyenkor torténnek a
sulyos balesetek.

Tisztdban kell lenni azzal, hogy a kabin-
ban 16 sof6r feje helyén nem egy 360
fokban pasztaz6, mindent laté szem l.
A kozvetett latast biztosité eszk6zok,
mint példaul a nagy 14t6sz6g(i és a ko-
zelre lato visszapillanté tikrok, kamerak,
monitorok vagy az egyéb, tipusjovaha-
gyott, kdzvetett latast biztosito rendsze-
rek bévitik a vezet6 latoterét és fokozzak
a jarma biztonsagat.

Bar a tikrok megfelelésége minden
gépjarmiinél fokozott kézlekedésbizton-
sagi kdvetelmény, mégis a 3,5 tonna fe-
letti tehergépkocsiknal, autdbuszoknal,
a fizikai adottsagok miatt, még inkébb
frekventaltan veszélyforrassa valhat.

tud. A holttér méretét az utdbbi években
az autébuszokra, kamionokra szerelt
specialis tikrok alkalmazasaval igye-
keznek csokkenteni, de egyrészt ennek
korlatai vannak, masrészt rengeteg
régebbi gépjarm( is tizemel, amelyeken

Egy felmérés szerint évente 400 balesetben jatszik
szerepet a visszapillanto tiikrok allaga, allapota és

mUszaki paraméterei.

A holttér a zart karosszérigju jarmlivek
elétt, mellett és mogott az a teriilet,
amely a vezet6 szamara a visszapillantd
tikrok hasznalataval sem lathaté be. A
holttér megakadalyozza vagy csokkenti,
hogy a vezet6 lassa a jarmive koze-
Iében mozgd masik kdzleked6t. Ezért
anélkiil gazolhatja el, hogy észrevenné.
Akit nem lat, arra figyelni, vigyazni sem
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nincsenek Gjabb fejlesztési tikrok, har-
madrészt a legkorszer(ibb tikrok mellett
is el6fordul, hogy a vezet6 nem észleli a
holttérben lév6é embert, kerékpart, mint
ahogy a vezess.hu altal lek6zolt szem-
léltetd fénykép is mutatja.

Egy felmérés szerint évente 400
balesetben jatszik szerepet a visszapil-
lant6 tukrok allaga, allapota és miszaki
paraméterei.

Az Eurdpai Uniéban a PPR588 pro-

jekt keretében végeztek felméréseket

a tikrok miszaki allapotara, annak
diagnosztikai felligyeletére vonatkoz6-
an. A valaszadok tobbsége kijelentette,
hogy nem lehetett tajékoztatast adni
arrol, hogy hany jarmd nem felel meg

a 2007/38/EK iranyelvnek, mivel azok
rendszeres mUszaki ellenérzési sta-
tisztikai nem kuilonitették el az ezen
iranyelvnek valé meg nem felelését méas
tikorhibaktdl: példaul repedt lencséktdl
vagy rogzitetlen szerelést6l. Példaul a
Luxemburgra és a Szlovak Koztarsasag-
ra vonatkozé becslések az iranyelvnek
val6 meg nem felelés szintjét 0,3—2,5%
kdzott determinéljak. Roméania a 2007/38/
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EK eurdpai iranyelv rendelkezéseinek
teljesitésére vonatkozo kdvetelményeket
el6irta. Az elemzéseik kimutattak, hogy
az autdbuszok tukrokre visszavezethetd
baleseteinek az aranya szinte azonos a
tehergépjarmiivekével (kb. 35%).

A 2007/38/EK alapjan, a mlszaki vizsgala-
tokon valé megfeleléshez a nehéz teher-
gépjarmiveket fel kell szerelni (t6bbek
kdzott) az ezen iranyelv kdvetelményeinek
megfelel6 visszapillanto tiikrokkel. A tagél-
lamok kélcsondsen elismerik a teriletiikon
nyilvantartott jarmdvekre kiallitott bizonyit-
vanyokat, hogy a jarm(ivek a tagallamok
Utjain szabadon mozoghassanak.

De nézziik, hogy mit is értiink vissza-
pillanto tlikor osztalyon! Azon berende-
zések 0sszességét, amelyek egy, vagy
tébb, azonos tulajdonsaggal vagy tébb
azonos tulajdonsaggal vagy funkcioval
rendelkeznek.

Az osztalyozas:

I. osztaly: bels6 visszapillant6 tikrok,
Il. és lll. osztaly: ugynevezett ,f6” kiils6
visszapillanté tikrok,

IV. osztaly: ugynevezett ,széles lato-
sz0g(” kilsé visszapillanto tukrok,

V. osztaly: ugynevezett kils6 kozelté-
ri” visszapillanto tukrok.

A VI. osztalyu tikor — amelyet gyakran
Cyclops tiikérnek hivnak — egy els6,
széles latoszogl tukor. 2007 6ta a 7,5
tonnat meghaladé nagy teherbirasu
jarmlivek (DGVW) a flottaba belép6
tikrokkel vannak ellatva, beleértve a
homlokfolt (VI. vagy Cyclops) tiikrot,
hogy csdkkentse az egyes teriiletek
vakpontjait a jarm koril, ahol a jarm-
vezet6 korlatozottan vagy nem lathat.
Ezen osztalya tikrok nem tartoznak az
utélagos felszerelési kotelezettségbe,
azonban a VI. osztalyu tukrok felszere-

Iése csokkentheti a halaleseteket, és a
tehergépjarmivek és a kerékparosok
vagy a gyalogosok kézétti Utkdzések
okozta sulyos sériiléseket.

2012. oktéber 1-jétél a 7500 kg-os bruttd
tomegUi dsszes Uj nehéz tehergépjar-
mivet fel kell szerelni egy VI. osztaly
(Cyclops) elsé6 tukorrel, amely megfelel a
2003/97/EK iranyelv kbvetelményeinek.
Amikor a jarmd elindul, pl. a kdzlekedési
lampéanal a gyalogosok vagy a jarm(
el6tt elhalado6 kerékparosok a latotéren
kivil vannak. Valéjaban egy 2 méter ma-
gas személy sem lathato a tehergépko-
csi vezet6je részér6l, amig 1,5 méteren
belil van a jarm elejétdl, majd pedig
csak a személy feje lathatd. Szamos su-
lyos és halalos balesetet tulajdonitottak
ennek a korlatozott latomezének.

A 2007/38/EK iranyelv kotelezévé teszi
a IV. osztalyd, széles latoészogl és az V.
osztalyd, kozeli tikrok beszerelését a
kozvetett latasmezd (Blind Spots) ndve-
|ésére az 0sszes nehéz tehergépjarmi
esetében Eurépaban, amelyet 2000.
januér 1. utan regisztraltak.

Az irek j6 példaval szolgalnak. A 2008.
évi S| 312-es irdnyelv atlltette ezt az
irAnyelvet az ir jogba, és 2009-ben el-
késziilt egy visszamendéleges kampany.
A VI. osztalyl tikrok nem kerlltek bele
az iranyelvbe, mivel az eurdpai szintd
modernizacids kampanyon alapuld
koltség-haszon elemzés nem adott kell§
indoklast. frorszag felkérte a Bizottsagot,
hogy vizsgalja felll a VI. osztalya tukrok
visszahelyezését annak érdekében,
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hogy csokkentsék a tehergépjarmlivek
és a gyalogosok vagy a kerékparosok
zottsag jelezte, hogy nincsenek azonnali
tervek arra, hogy Eurépa-szerte régebbi
jarmdvekre szereljék fel kételezéen, de
frorszag szabadon alkalmazhatja a VI.
osztalyu tukrokre vonatkozé kotelezést.
Nézzik, mit mond jelenleg a hazai
jogszabaly. A tébbszér médositott
6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
értelmében ,az 1999. december 31.
napjat kdvet6en hasznalatba vett N2 és
N3 kategoriaba tartozé, a 661/2009/EK
europai parlamenti és tanacsi rendelet
IV. MELLEKLET 46. szamu el6irasnak
nem megfelel§ jarmivet az utasoldalon
fel kell szerelni az el6irasnak megfeleld
IV. osztélyba tartozé nagy lat6szogd,
valamint az V. osztalyba tartozé kozelre
lato visszapillanto tiikorrel. Nem kell

a jarmuivet a visszapillanto tikrokkel
felszerelni, ha a 7,5 tonna legnagyobb
megengedett ssztdbmeget meg nem
halado6 jarm(ire az V. osztalyba tartozo
tukrok felszerelése nem lehetséges,
vagy a jarm(i az utasoldalon olyan nagy
latoszogl és kozelre latod visszapillan-
to tukrokkel van felszerelve, amelyek
Osszesen lefedett latotere teljesiti a
meghatarozott kdvetelményeket.” A
m(iszakilag megengedett legnagyobb
Ossztdmegig terhelt jarm(ire szerelt,

a 661/2009/EK eurépai parlamenti és
tanacsi rendelet IV. MELLEKLET 46.
szamu elGirdsa szerinti V. osztalyba
tartozo tikor minden alkatrészének 2,0
méternél magasabban kell lennie.

Mi kovetkezik ebbdl: az, hogy bizony
id6szakos miszaki vizsgakon is ezen
magassagokat ellendrizni kellene.
Sajnos a tapasztalatok alapjan nem
véletlen a feltételes mod! A magassagi
méret meghatarozaséhoz segédesz-
kozkeént célszer(i alkalmazni egy kell§
hosszusagu (kb. 2,5 m) és merevségd,
centiméter-beosztas nélkili mérélécet
(pl.: aluminiumprofil), melyen tajékozta-
t6 jelleggel feltlintethet6 a 2,0 m, a 2,1
m és a 2,3 m magassag.
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A kiegészitd tukrok és a kozvetett latast
biztositd egyéb berendezések dsszes
latéterének a 661/2009/EK eurdpai par-
lamenti és tanacsi rendelet IV. MELLEK-
LET 46. szamu el6irasnak megfelel6en a

B =0 Y b

ganak értékelésére vonatkozo tabla-
zat"-a ugy rendelkezik, hogy a visz-
szapillanto eszkdzoknél ha nincs meg
a sziikséges latotér, akkor veszélyes
hidnyossagnak minésul.

IV. osztalyba tartozé visszapillanté tikrok
esetén a talajszinten mért teljes latdtér
legaldbb 95%-4t, az V. osztalyba tartozé
tikrok esetén a talajszinten mért latotér
85%-at le kell fednie. Ehhez a vizsgaloal-
lomasokon olyan vizsgéléterileteket kell
kijelolni, ahol a IV. és V. osztalyl tikrok
latdbmezejének tajolasa a szemponton
atmend t4jolé vonalhoz biztositott. A két
tikor meghatarozott latbmezeje atfedi
egymast. Ez a 0,25 m hosszu és 2,00 m
széles kdzos mez§ (atfedés) meghataro-
z0 a holttérmentesség szempontjabol.

A IV. osztalya tikrok vizsgalatanal a
kijelolt 6tszogd teriilet 6t sarokpont-
janak jol lathato, felt(in6 megjelélése,
észlelhetdsége céljabol a sarkokra
egy-egy jeldlé kapot kell tenni. Ezek a
kapok jeldlik a meghatarozott latomez6
kiterjedését. Azt se felejtsiik el, hogy
Un. 300/400-as sablonnal a tikdr gor-
bileti sugér is ellenérizhetd.

Miért fontos ennek az ismerete? Mivel
bar a tdbbszdr médositott 5/1990. (IV.
12.) KBHEM rendelet az el6z6 infra-
strukturalis hatteret nem részletezi, de
ezen rendelet ,A vizsgalatok tartalmara
és mobdszereire, a jarm(ivek hianyossa-

Osszegzésképpen abban egyetérthe-
tink, hogy a 2007/38/EK iranyelvvel
dsszhangban a 3,5 tonna 6ssztémeg
feletti jarm(ivek altal okozott és a veszé-
lyeztetett Uthasznéldkat érint6 halalos és
sulyos kimenetel(i kdzuti balesetek csok-
kentése érdekében helyénvald, hogy

az érintett jarmliveket kozvetett latast
biztosit6 tovabbfejlesztett eszkozokkel
szereljék fel. Igazolt, hogy a balesetek
gyakran a keresztez6désekben, csomo-
pontokban vagy korforgalmakban torté-
né iranyvaltashoz kapcsolédnak, amikor
a vezet6k a — jarmdveiket kozvetlen kor-
bevevd teruleten kialakuld — holttérben
lévd Uthasznaldkat nem veszik észre.
Ahhoz, hogy a lehetd legkisebb legyen
a holttér, a szakmanak, a vizsgabizto-
soknak is feleléssége van abban, hogy a
nehéz gépjarmivek utasoldali tiikreit is
ellenérzik mind allag, mind funkcié, mind
a kialakitasnak megfeleléen, a lehetd
legnagyobb latotér megléte szempont-
jabdl. Bar jelenleg a hazai szabalyozas
alV. és az V. osztalyu tiikrokre fékuszal,
azért nem szabad elfelejteni, hogy a

VI. osztélyu tukroknek is el kell latni a
funkciojukat. m
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Kamera alapu személyfelismerd rendszer a balesetek megelbzésére

SZEMELYES BIZTONSAG ES
BALESETMEGELOZES AZ INTELLIGENS
Al KAMERAN KERESZTUL

Sikeresen tesztelték

a mezdgazdasagban
es az épitdiparban az
AXION Smart Vision
DBC-AI20 koérnyezetfi-
gyeld kamerat, mely
mesterséges intelligen-
ciaval (Al), beagyazott
tanulasi algoritmuson
keresztUl személyfelis-
merésre keépes.

Az épit6ipari mobil gépek, a féldmun-
kagépek (kotrok, gréderek), a mez6-
gazdasagi er6gépek és dnjarok, gu-
mikerekes rakoddgépek, uthengerek,
teleszkdpos rakodok, takarmanykeve-
rék és ide soroljuk az ipari targoncakat
is, még attekinteni is nehéz azt a sok
mas gépet és alkalmazast, melyeknek
Uzemeltetésekor mindenki szdméra

a legfélelmetesebb helyzet az, ha a
holttérben ember tartézkodik.

A veszélyes teriletek gyakran a jarmd
mogotti, melletti és el6tti mandvere-
zési teruletek, ahové a vezetd/kez-
el6 ralatasa korlatozott. De a jarmd
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korili egyéb teriiletek is potencialisan
veszélyesek, ahova az emberek
beléphetnek. A kamerarendszer ezért
képes észlelni az embereket tipikus
épitkezési helyzetekben és hatarozot-
tan figyelmezteti a vezet6t.

Ha itt baleset kovetkezik be, az sajnos
esetek tobbségében tragikusan végzé-
dik. Ez a gépkezeldk, felel6s vezetk
legrosszabb rémalma.

Az AXION AG Smart Vision Al kamera-
ja egy egyszerii megoldéas a poten-
cialis baleseti helyzet felismerésére,
megel6zésére a haszongépjarmivek
és a mozgo gépek lzemeltetése
soran. Az Al-alapu személyérzékel6
rendszer 6nalléan észleli a veszélyes
teruleten tartozkod6 személyeket, és
figyelmezteti a jarmiivezetdket, hogy a

hirtelen fellépd veszélyes helyzetekre
id6ben reagalhassanak.
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Az AXION Smart Vision DBC-AI20
alkalmazési kore széles kord. Ahol az
emberek észrevétleniil Iéphetnek be a
jarmivek és gépek munkateriletére,
a kamerarendszer jelent6sen ndveli a
személyes biztonsagot. A DBC-AI20

| 2025. I. negyedév

megbizhatéan figyelmezteti a vezet&t
a targoncak és mas ipari targoncék
intralogisztikajaban is.

A vezetd latdmez6jében 1évd monito-
ron keresztill a kezel§ attekintést kap a
jarma érintett tertletérdl. Ha emberek
tartozkodnak a megfigyelendd teri-
leten, akkor egyértelmiien megjeldlik
6ket a video képen. Ezenkivil a moni-
tor hangjelzése figyelmezteti a vezetét.
A hagyomanyos kameras monitorrend-
szerekhez képest az Al-alapu kamera
alkalmazéasa Iényegesen hatékonyabb
a balesetek megel6zésében. Ez
kiléndsen igaz, ha a jarmivet huza-
mosabb ideig folyamatosan hasznal-
jak, és a vezet6 figyelme a rutin miatt
atmenetileg lecsokken.

A kamerarendszer mar a gyakorlati
alkalmazéasok széles kdrében bizonyi-
totta megbizhatésagat és minéségét.
Igazolt, hogy féldmunkagépeken valo
hasznalat el6irasainak és szabvanyok-
nak valé megfelelést.
Németorszagban a munkabiztonsag
javitasa érdekében tobb épitSipari és
mez6gazdasagi szervezet a kamera
beszerzéséhez tamogatast nyujt. m

Forras:

PresseBox pressemail@pressebox.de
AXION AG Rdntgenstrasse 4 D 89264
WeiRenhorn

Telefon: +49 (7309) 4288-0

Website: http://www.axionag.de
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56 évvel ezeldtt igy csinaltak...

A 12. SZ. AKOV

A kdzponti telep technoldgidja

19

A 12. szami AKOV megbizdsdbél az ATK

N
filmstadio altal 1969-ben készitett film A l 2-‘ z. AK nv

szemléje

bemutatja:

Szakértok:
Eross Jozsef, Csik Ferenc,
Varga Jézsef, Kis Gadé Imre

A szovegrésizleteket a film eredeti
alamonddsabél vettiik ki. (1 kép)

— 18A 19 —19A

A 12-es AKOV (Autokozlekedési VAl- Ez csucsid6ben olyan igénybevételt kertilhet6k el. A forgalmi kdvetelmé-
lalat) Baranya megye terlletén végez ad, ami a garazsmesteri szolgalat nyek zavartalan biztositadsanak a

aru és személyszallitast. legszlikebb keresztmetszetét jelenti. gyors, zokkenémentes gépkocsiinditas
Az autébuszok reggeli inditasa (2-3. kép) az eldfeltétele.

csucsidében 450 gépkocsit érint. Az M(iszaki szinvonal tartasa és eme-
inditassal kapcsolatos ellenérzések Az indulas el6tti varakozasok, torloda- lése a miszaki szolgalat feladata. A
hajnali 4.00-t61 7.00-ig zajlanak le. sok csak megfelel felkésziiltséggel javitadsok és a karbantartasok gyors

3. kép
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5 0 U T és zavartalan lebonyolitasat, vala-
mint a tarolasa korszer(ien kialakitott
nagylizemi kdzponti telephelyen
biztositott, ahonnan indulnak és ahova
teljesitése utan visszatérnek a gépko-

- csik. (4. kép)
JZEMANYAG- GEPESITETT

TOLTO ALLO-
K MODS(
MAS 0C8IMO A telepen teletank rendszer van,

ezért minden beérkez8 gépkocsi
3 Uzemanyagtartalyat azonnal feltoltik.
NAPI VIZSGAL Erre a célra szolgal az lizemanyag-
I.SZEMLE toltd allomas kdzponti épllete, ahol
MUHELY R . s
R b 5 az 6sszes Uzemanyagféleség ren-
FUTO JAVLID . . . .
SZEMLE delkezésre all. A menetlevél leadasa
MUHELY utan a gépkocsivezet6 visszamegy
gépkocsijahoz és jelzi, hogy melyik
allashoz kéri az izemanyagot. Ami-
4. kép kor a tartaly megtelik a tolt6fejben
Iévé szerkezet az izemanyagada-
golasat megszunteti. A téltéallomas
adminisztratora a menetlevélre rave-
zeti a felvett lzemanyag és motorolaj
v i
" LR mennyiséget. (5-6. kép)

AKKU TOLTO E:
UMISZERELD

UTOBUSZ TAROLOTERULET

A tankolas utan a gépkocsit ellen6rzi
a garazsmester, aki jelzi, hogy milyen
tovabbi teenddk: mosas, vagy javitas
elvégzése szilkséges. Utasitasa ér-
telmében a kocsit mas, mas technolo-
giai Utvonalon halad. Tovabbhaladéas
el6tt a mos6 mellett kijeldlt teriileten
a garazsmester fékprébat végeztet.

(7. kép)

Mosas utan az autébuszok és a

tehergépkocsik egymastol eltéré tech-
noldgiai Gtvonalon haladnak tovabb. A
5. kép személyszallitd gépjarmiiveket minden

6. kép
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nap ellenérzik. Erre a célra szolgal

a napi vizsgald. A napi vizsgéléban
szerel6aknas allasokon ellenérzik a
gépkocsit, elssorban a biztonsagi
berendezéseket.

A kormany és fék két6elemeinek al-
lapotat ugyancsak naponta atvizsgal-
jak, lazulasokat, a kis munkat jelent6é
utanallitasokat azonnal elvégzik,
ezutan a gépkocsi a taroléteriilet
hajt. Nagyobb hiba esetén a gépko-
csit a futdjavitdba iranyitjak, ahol a
javitékonyvbe bejegyzettek szerint
elvégzik a sziikséges javitasokat.
(8-9. kép)

Ha a gépkocsi lefutott 1000 km-t,
a garazsmester elrendeli az egyes
szam( m(iszaki szemlét. Ennek 8. kép
keretében a kenési tablaknak megfe-
lel6en kenést végeznek, ezt kdvetden
ellendrzést és kisebb javitast eszko-
zolnek. (10-11. kép)

Ellendrzik a kiegyenlitém(, a se-
bességvalto, motor, tAvkapcsolok,
kormany, leveg6sz(rd és adagold
olajszintjét, ha sziikséges olaj utan-
toltést végeznek. Ugyancsak elvég-
zik a 4000 km-t lefutott gépkocsik
motorolaj cseréjét is. Olajleeresztés
utan mosoolajjal atoblités kovetke-
zik, majd a motortekn6t ismételten
feltoltik.

Amennyiben fék- és kormanymd-
bedllitas, kétéelem lazulas vagy
egyéb, par perc alatt elvégezhetd
javitas fordul el6, azt elvégzik. Az 9. kép

10. kép
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14. kép

akkumulator allapotét is ellenérzik,
ha komolyabb hibat talalnak az
autobusz futdjavitoba iranyitjak. Ha
rendellenes gumikopast észlelnek
a kerékbedllitas helyességét is
megvizsgaljak. (12-14. kép)

autotechnika.hu

17 kép

A 10 000 km-t lefutott gépkocsikat
a kettes szamu mUiszaki szemlére
vezényli a TMK el6ado.

Ennek keretében elvégzik a tech-
nolégiai utasitas szerint a futomda,
a fékberendezés, a kormanym

és a motor megbontas utani
ellen6rzését, illetve javitasat. Az
ellendrzés kiterjed az alvazra,
karosszériara, villamos berende-
zésekre és egyéb berendezések-
re. (15-20. kép)
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18. keép

19. kép

A kiszerelt és megbontott kormanym
alkatrészein magneses repedésvi-
zsgélatot végeznek petréleum és
vasreszelék keverékével, mivel az
alkatrészen a repedések helyén
rajzolddnak ki legjellegzetesebben az
er6vonalak. (18. és 21. kép)

Mdiszeres vizsgalattal allapit-
jak meg a motor hengereiben

22. kép
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20. kép

21.kép

kialakulé s(ritési végnyomast,
a hengerek harom atmoszféra-
nal nagyobb nyomaskiilénbség
eltérés nem lehet, ellen6rzik
az Uzemanyag befecskendez§
szivatty( bedllitaséat, utdna a
porlaszt6 helyes mikodését

A vizsgalati eredményeket
vizsgalati lapon rogzitik.
(22-24. kép)

23. kép

A szerelések befejezése utan a
szerviz mihelyben teljes zsirozast
kap a gépkocsi és elvégzik az olaj
utantoltéseket is, majd a mihely
meosa futdsprobat tart a gépkocsi-
val. Ha a meds tovabbi hibat nem
észlel, a gépkocsit a garazsmester
atveszi, majd utana gépkocsi a
tarold teriletre kertl, ahol a kilon-
b6z6 tipust autdbuszok a forgalmi

.
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24, kép

26. kép

HLA Y S - SO0/a20/820"
|

r

IMaAaRUS 80,020,630 "

cCAUkLOS

csukbds

25.kép

és tarolasi rend elGirasai szerint
kozlekedhetnek, illetve foglalhatjak
el jeldlt helylket, ez a bedllasi
rend lehet6vé teszi, hogy szikség
esetén a gépkocsik rovid id6 alatt
elhagyhassak a taroloteriiletek.

(25. és 27. kép)

Ezen a telephelyen végzik a
tehergépjarmlvek karbantartasat,

R 5
B35 00 7 '

S 99,066

27 kép

javitasat és tarolasat is. A teher-
gépjarmii-fenntartas rendszere
némileg eltér az autébuszoknal
bemutatott technolégiaktol.

(28. és 26. kép)

.Néhany képet villantottunk fel a
forgalmitelep életébdl, reméljik a
bemutatott jelenetek jol érzékel-
tették a telep fontos szerepét,

amelyet a vallalat gépkocsipark-
janak miszaki szinvonalat és a

forgalom zavartalan lebonyolita-
sat biztositja.” — zarédik a 12. sz.
AKOV munkajat bemutatd film. =

Osszedllitotta:
dr. Nagyszokolyai Ivan

A film Veres Laszld
gyUjteményében talalhato.

A Il.52. AKOV

15}-;1.'1 sabol keszitette

ETK filmstudio

28. kép 29. kép
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A karosszeriagyartd mellék Uzletaga

IKARUS BABAKOCS]

A masodik vildghaboru utan
tobb agazatban termelési
kapacitashiany jelentkezett,
ami gondokat okozott a
lakossag igeények kielegi-
tésében Magyarorszagon.
Eppen ezért a gydraknak fé
profiljuk mellett kiegészitd
tevékenységeket kellett foly-
tatniuk. Nem volt ez mas-
képp az lkarus Karosszé-
ria- és Jarmugyar esetében
sem, melynek babakocsit,
illetve gyerekjatékokat kel-
lett készitenie. A babakocsik
gyartasa 1952-ben indult és
egészen a '60-as évek elejé-
ig tartott. Ez id& alatt tébb
tizezer babakocsi és sport
babakocsi készult el az
Ikarusnal. A buszgyartonak
1954-ben még az Esztergo-
mi Sportarutermeld Vallalat
is besegitett, legalablb 5000
darab faalkatrésszel.

Ugyan kivil nem volt rajta a markanév-
re utalé logé, de pecsét formajaban a
belsd részre rakeriilt az lkarus-felirat.
Az Ikarus altal gyartott babakocsi mai
szemmel nézve leginkabb egy kiste-
herautora emlékeztet. Kialakitasabol
fakaddan viszont teljesen es6biztos
utazast kinalt a baba szamara, mert a
fej folotti részen zarhato reléje volt, lej-
jebb pedig kapcsokkal rogzithet6 takard
védte a csecsemObket az esécseppektdl.
Kétoldalt egy-egy celluloidbdl késziilt
kémlel§ ablak allt rendelkezésre, igy a
szil6k barmikor ellendrizhették, hogy
felébredt-e a kisbabajuk.
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Korabeli képek tanulsaga szerint az
Ikarus babakocsi olyan tagas volt, hogy
félig Ul6 pozicidban is utazhatott benne
a baba (ha mar képes volt r4). Fontos
elényei kézé tartozott, hogy boritasként
kivll-belll kdnnyen tisztithaté miibort

hasznaltak fel, oldalra kitolt kerekeire
pedig krémozott sarvéddket tettek. m
Veres Laszlé
gy(ijtése

Tobb forrasbdl, kiemelve hvg.hu (2018.)
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A 2025. év Van of the Year gy&ztese a 4. generacios

RENAULT MASTER

A tradicionalis hannoveri IAA Transportation kidllitason, 2024. szeptemberében hirdették ki
a ,2025-6s év nemzetkdzi kisteherautdja” cim nyertesét, a negyedik generacios Renault

Mastert. Az Uj modellek mar a hazai kindlatban is megjelentek.

LCV (furgon) kategdriaban 15 markéat
neveztek a dijra. A 25 eurdpai orszag
szakeért6ibdl allo zs(ri egyhangu donté-
sével hozta ki gy6ztesnek az (j Renault
Mastert. A Renault Master gy6zelme a
kivalo vetélytarsak ismeretében kilons-
sen nagyra értékelendd.

A zs(iri elismeréen sz6lt az Uj Aerovan
dizajnrdl, a fejlett aerodinamikardl, a
hajtasrendszer valasztékrél, a megno-
velt hasznalhatdsagot és fokozott haté-
konyséagot, a biztonsagot és kényelmet
kiemelten értékelve.

A Master azzal, hogy az Gj modularis
platformja dizel, elektromos és tavlat-
ban hidrogén hajtaslancokat fogad,
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megfelel a dijazasi program kritériumai-
nak: jévébiztos.

A dizeliizem(i valtozatok tovabbra is
népszer(iek a nagyobb terhelést igényl6
feladatokra és a hosszabb utakra.

A Renault Master teljesen elektromos
véltozata pedig kivaléan alkalmas
varosi aruszallitasra.

A NEGYEDIK GENERACIO
NEHANY JELLEMZOJE

A 105-170 LE-s Diesel Blue dCi
motorokkal (Iényegesen csoékkentve
a CO,-kibocsatast és fogyasztast), 96
vagy 105 kW-os villanymotorokkal és
40 vagy 87 kWh-s akkumulatorokkal,

amelyek t6bb mint 460 km-es WLTP
hat6tavolsagot adnak. biztositanak. Uj
a 9 fokozatl ZF automatikus sebesség-
valto.

A beépitett vezet§tamogat6 rendszerek
szama 20.

Az OpenR Link multimédias rendszer,
a 10 huvelykes képernyd, a vezeték
nélkili Android Auto- és Apple Car-
Play-kompatibilitas, valamint a My
Renault alkalmazéason keresztili tavoli
jarmicsatlakozas a kinalat minden
modelljében alapfelszereltség; az
ultramodern OpenR Link a Google
beépitett funkcidival (tébb mint 50 al-
kalmazas a Google Playrél, Google
Maps és természetes hangos interakcié

autotechnika.hu



SZERVIZSZOLGALTATASOK ELERHETOSEGE

RENAULT MASTER ESSENTIAL

RENAULT MASTER RED EDITION

DIESEL E-TECH

DIESEL E-TECH

Vehicle warranty

E-Call

ISA

ISA reporting

OBFCM

Dynamic service planning

OTA kampanyok

Remote diagnostic

Wireless smartphone replication

Renault Trucks Red EDITION App

Full Navigation option:
Google services + internet with Google Maps

LI HEHEHOHEE)
L HEHCHONE@)

©06 606606066066
©0e 606666666

a Google Asszisztenssel), kiildnféle
egyéb csatlakoztatott szolgaltatasok

és vezeték nélkili okostelefon-tolt6k
vélaszthatd extrakként.

Nagy teherbiras (akéar 2 tonna els6ke-
rék-hajtassal), 11-22 kbbméteres rakte-
rek els6é- vagy hatsokerék-hajtassal.

A 4. generaciés Master csalad néhany
mUszaki jellemz6je:

7 felépitmény Van, Van Crew, Platform

tipus Cab, Chassis Cab,
Chassis Crew

Ossztomeg 5 tonnaig

Raktér 17 m3-ig

Hasznos terhelés 1625 kg-ig

Hajtaslanc 4 dizelmotor (105 to
170 LE)
2 E-Tech akku kapacitas
(40 kWh vagy 87 kWh)
9 sebességes automati-
kus nyomatékvalté

Vontatasi 1000 kg-t6l 3500 kg-ig

kapacitas:

Emeljiink ki néhany 0j vagy tovabbfej-
lesztett jarmm(iszaki tulajdonsagot.
A fordulasi sugarat 1,5 m-rel csokken-
tették.

A gyorstoltés 130 kW DC teljesit-
ménnyel eredményezi azt,
15%-r6l 80%-ra a toltési
id6 csak 30 perc.
Fuvarfeladat-teljesités
lehetésége azonos
E-Tech vagy ICE (bels6
égés(i motoros) megol-
dassal, tehéat a hajtas

nem korlatoz.

autotechnika.hu

Megnovelt biztonsag a fejlett vezetés-
tamogatoé rendszerekkel. Ide tartozik az
ISA (Intelligent Speed Adaptation), az
M1 kategoriaban korabban bevezetett
és N1-ben is kotelezdvé tett OBFCM
(On-Board Fuel Consumption Monitor-
ing), valamint az E-Call (vagy eCall), az
e-segélyhivo rendszer. Ennek moédo-
sitasa a telefonhalézati atallas miatt
napirenden van.

Az Uj, kotelez6en felszerelendd
rendszereken tilmenden napjaink
Ujdonsaga az OTA (Over the Air) SW
kampanyfrissitések, a dinamikus szol-
géltatastervezés és a tavdiagnosztika
(varhatoan 2025. |. negyedévtdl jelenik
meg).

Szervizszolgéltatasok 6sszefoglald

tabldzata mutatja, hogy valamennyi
korszer(, részben rendeletileg el&irt
tétel mindkét hajtasmadnal elérhetd.

UJ DiZELMOTOR ES
SEBESSEGVALTO

A Matrix 4. generacioja Uj dizelmotort
kapott. Az Gj motor ugyanaz, mint amit
a Trafic sorozatndl hasznélnak.

Az MI9R motort, amely 2009 6ta
elérhet6 a Trafic modellcsaladban,
eredetileg a Renault SAS fejlesztette

ki 2005-ben. A 2024-ben piacra kerulé
Master 4 szintén az MOR motorral van
felszerelve.

A legujabb véltozatot az Euro 6 E-1ép-
cs6 és az Euro VI karosanyag-kibocsa-
tasi normak teljesitésére fejlesztették
ki. Az Euro 6 szabvanyok bevezetése
egybeesik az SCR (szelektiv katalitikus
redukcid) rendszer kipufogérendszerbe
torténd integralasaval.

Az M9R motor technolégiai szempont-
bél kozel all az M9T motorhoz, tobbek
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B Friss levegd
Bl Kipufogdgaz
Bl HF EGR gaz

LPEGR gaz

Az MIR motor gazitjait latjuk az abrén.

kozott hasonl6 dugattyligeometriat,
SENT hémérséklet-érzékelbket, ke-
ndolajtipust és nagy nyomasu kipufo-
gogaz-visszavezet6 (EGR) rendszert
alkalmaz. Ugyanakkor az MOR motor
szamos, az M9T-t6l eltéré alkatrésszel
is rendelkezik. Példaul kisnyomasu
EGR rendszerrel, elektronikusan vezé-
relt valtozd geometriai turbéfeltoltével,
Bosch befecskendez6 rendszerrel,
valamint vizh(téses intercoolerrel.

Motor: M9R 2.0L, 4 hengeres, soros —
két fels6 vezérml(itengely
Vezérléshajtas: lancos motor
Tizel6anyag-befecskendezés: Bosch
common rail (2500 bar)

Norma: Light Duty Euro 6e (S&S) /
Heavy Duty Euro Vle

Motorjellemz6k:

Euro 6e (S&S) / Light Duty
- 105 LE /330 Nm

- 130 LE /350 Nm

- 150 LE /360 Nm

- 170 LE /380 Nm

Euro Vle / Heavy Duty

- 130 LE /350 Nm

- 150 LE /360 Nm

- 170 LE /380 Nm

Sebességvalté:
— 6 sebességes kézi sebességvalto,

ugyanaz, mint a Master 3 és a Trafic

sorozatban,
- bevezetik az Uj 9 sebességes auto-

matikus sebességvaltot (gyartd: ZF).

68 | | 2025. I. negyedév

AZ UJ MASTER 4 E-TECH

Teljes E-Tech megoldés, beleértve az
allami és privat toltési megoldasokat és
az E-Tech szakért6i tamogatas a szol-
géltatas részét képezi. Az E-Technél
optimalizalt jarmlizemidd tervezhetd,
és teljes tavoli nyomon kovetés.

Az Uj fékrendszerben a fékerd létreho-

zasa terhelésfuggetlen.

Minden megoldasban a finanszirozas

+ szolgéltatasok komplexen jelennek

meg.

- Nincs kuplung, nincs sebességvalto.

— Mar kis nagy nyomaték érhetd el.

- Nagyon hatékony villanymotor:
kategoriajaban a legjobb energiafo-
gyasztasu.

- Csak els6kerék-hajtas.

— Az Uj fékrendszerben a fékerd létre-
hozasa terhelésfuggetlen.

RENAULT TRUCKS
-— —-—
-— ’-

-
BS Charger:

© ACTT KW
+ AC3 11" or 22 KW
« DC: up to 130 kW

* Available later with VZX,

@{I Electric powertrain:

« 6AM 412: 130 0r 142hp
+ RCO: reinforced reducer

Max speed: 120 km/r

BTFAE 1010 (67 kWh) 12 modules 192 cellules

as2p

CHCHOHHC-GHGH

1. Légsz(ir6

2. Légnyelésmérd - MAF szenzor

3. Vdltozd geometridjd turbotdltd fordulatszdm jeladéval
4. Fojtoszelep

5. Vizlevegd kozbensd levegbhiitd (intercaoler)
6. Dizelmotor

7. Nagynyomast (HP) EGR szelep

8. Nagynyomas (HP) EGR hiitd + bypass
9.00C

10. DPF-SCR integralt katalizator (SCRF)

11. Kisnyomasu EGR hiit6

12. Kisnyomasu EGR szelep

13. Kisnyomasu EGR differencia nyomasérzékeld
14. SCR katalizator

15. Kipufogdgéz torlaszté szelep

Abrakon mutatjuk be a MASTER
E-TECH néhany miiszaki megoldasat.
Természetesen nem technolégiai leirast
adunk kdzre, hanem kiemelunk olyan
korszer(i megoldasokat, melyek a
Master furgon kival6sagara és abszolut
korszer(iségére mutatnak ra.

Kezdjik az akkumulatorral!

BTFAE Battery — akkumulator csomag,
ma még nem gyakran hasznalt révidi-
tés. A ,BTFAE” egy Renault altal hasz-
ndlt francia rovidités, amely a ,Batterie
de Traction Fournie Avec Echange”
kifejezést takarja. Ez magyarul annyit
jelent, hogy ,cserélhet6 hajtoakkumula-
torral szallitva”. A megjeldlés arra utal,
hogy a jarm(ivet olyan akkumulatorral
értékesitik, amelyet a vasarl6 kés6bb
cserélhet vagy frissithet, esetleg

bérleti konstrukciéban hasznélhat. Ez a

k. E' BTFAE Battery:

40 kWh
200 km
350 kg
400V
Li-lon NMC

50 kW

autotechnika.hu

87 kiWh
460 km
520 kg

130 kW



rendszer kiléndsen elényods lehet azok
szamara, akik rugalmas megoldast ke-
resnek az akkumulator karbantartasara
és cseréjére, mikbzben csokkenthetik a
kezdeti beruhazasi koltségeket.

- Kovetelményeket hataroz meg a
hémérsékletérzékelésre és figyel-
meztetésre (pl. a jarmd figyelmez-
tesse az utasokat, miel6tt veszélyes
szintre néne a hémérséklet).

40 kWh normal hatétav
+ gyors toltés

Akkumulator (NMC)

87 kWh hosszl hatétav
+ gyors toltés

eMotor teljesitménye 96 kW /300 Nm

105 kW /300 Nm

AC-t6lté 7 kW, majd 11 kW (V2G) 11 kW (V2G) vagy 22 kW
AC-tipus CAMAN / CAREG CAMAN / CAREG
DC-t5ItS 50 kW 130 kW

Maximalis sebesség
és hatétav

120 km/h sebességgel —
150 km-ig,

120 km/h sebességgel — 350 km-ig,
90 km/h sebességgel — 460 km-ig

90 km/h sebességgel — 170 km-ig

Trakcios akkumulator kiils6 csatlakozoéi

A GTR-EVS (Global Technical Regula-
tion on Electric Vehicle Safety) globalis
miszaki szabalyozast az ENSZ égisze
alatt dolgoztak ki. A BEV kategoéridban
szamos biztonsagtechnikai kérdéssel
foglalkozik, ezek kézil kiemelkedik
Termikus események (akkut(iz) meg-
el6zésével, illetve kdvetkezményeivel:
foglalkozo elBirés.
- El6irasokat tartalmaz az akkumu-
latorcellak tulmelegedésére és
lancreakciojara (thermal runaway).

7

Battery code BTFAE*1050 BTFAE"10M0
Capacity 40 kWh 87 kWh
Chemistry Urmugﬁa%:gg?rwe_
192
Module number 8 12
= 350 kg = 520 kg
Liguid
PTC Yos
Voltage 400 v

1 - Tlizoltoviz bevezetés

2 - Biztonsagi megszakitd (SD)

3 - HV focsatlakozo

4 - DC toltd csatlakozd

5-PTC csatlakozé (hémérséklet jeladd
6 - LV csatlakozo

7 = Htdviz csdvezetékek

8- Adattébla

A Renault Master 4 E-TECH teljesiti az
ENSZ GTR No. 20 legkorszer(ibb sza-
balyozéast, ezért ezzel részletesebben is
foglalkozunk. A GTR_EVS célja, hogy
ndvelje az elektromos jarmivek bizton-
sagat azaltal, hogy el6irja az akkumula-
torok szamara a termikus elszabadulas
korai észlelését és az utasok idében
torténd figyelmeztetését.

A GTR-EVS (kiul6ndsen a legfris-

sebb verziok, pl. GTR No. 20) id&beli
kévetelményeket is megfogalmaz arra

az esetre, ha az akkumulatorban bels6
rovidzarlat, ennek kovetkeztében ,ther-
mal runaway” (hétermelési lancreakcio)
lép fel.

A szabalyozas lényege, hogy az
utasoknak legyen idejuk elhagyni a
jarmdvet, mielétt a t(iz vagy robbanas-
veszélyessé valik.

A f6 kovetelmény az, hogy legalabb 5
perces figyelmeztetési id6t kell biztosi-
tani a termikus esemény és a veszé-
lyes kdvetkezmények (tliz, fust, lang)
megjelenése kozott.

Mit jelent ez pontosan?

- Ajarminek (vagy az akkumulator-
rendszernek) érzékelnie kell, ha az
akkumulatorcellakban belsé hiba (pl.
rovidzarlat) kovetkeztében elindul a
lancreakcio (thermal runaway).

- Ettél a pillanattol kezdve:

— Az utasokat valamilyen formaban
(vizualisan vagy hanggal) figyel-
meztetni kell,

- Es legalabb 5 perciik kell legyen
arra, hogy el tudjak hagyni a
jarmivet, miel6tt
— az akku kigyulladna,

- fisttel telit6édne az utastér,
— vagy mas életveszélyes allapot
kialakulna.

- Ez az id6 nem a hiba bekdvetkezé-
sétdl, hanem a ,first thermal event”
észlelésétdl (az elsd jelektdl) szamit.

- A szabvany nem zarja ki, hogy a
gyart6 hosszabb id6t biztositson —

5 perc a minimum kévetelmény.

- A GTR-20 részletesen foglalkozik
azzal is, hogyan kell ezt tesztelni,
laboratoriumi kérilmények kdzott,
szabalyozott révidzarlat vagy tiime-
legedés el6idézésével.

A Renault Master 4 E-TECH teljesiti az ENSZ GTR No. 20 legkorszerlbb
szabalyozast, ezért ezzel részletesebben is foglalkozunk. A GTR_EVS

célja, hogy novelje az elektromos jarmlvek biztonsagat azaltal, hogy
el6irja az akkumulatorok szamara a termikus elszabadulas korai
észleléset és az utasok idében torténd figyelmeztetéset.

autotechnika.hu
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Short-circuit

~

Az abran szerepl6 funkcidk jelentése:

Automatikus bels6 leveg6keringetés

aktivalasa (Automatic Recycling

Activation), célja, hogy csokkentse az

utastérbe jutd mérgez8 anyagokat.

Vészhelyzet esetén:

- Ne kerljon be kiviilrél szennyezett
levegé (pl. fust, gaz, vegyszerek).

— Megvédje az utasokat a kiilsé kérnye-
zet potencidlisan karos hatasaitol.

— Ezt automatikusan végzi, tehat nem
kell manualisan beavatkozni.

Fulke ventilator lekapcsolasa (Cab Fan

Cut-Off)

Ez azt jelenti, hogy vészhelyzetben

az utastér ventilatorat leallitjak. A

ventilator kikapcsolasa korlatozza a

potencidlis veszélyes leveg6 vagy gaz

mozgasat. Ennek célja:

- Ne terjedjen a fust vagy mérgez6
gaz az utastérben.

— Minimalizélja az oxigénaramlast, ami
pl. tliz esetén fokozhatna az égést.

- Lehetdveé tegye az aktiv vagy
passziv tlizvédelmi rendszerek
hatékonyabb miikddését.

F

~y +Automatic recycling aclivation
R

+ Cab fan cut-off

A MASTER 4 E-TECH
HOHAZTARTASA

Ma mar altalanosan elfogadott
kifejezéssel a gépjarmd thermo-me-
nedzsmentje, azaz egészének fiités
és h(tés héhaztartasa mind a belsé
égésl motoros hajtasnal, mind a
hibrid és tisztan elektromos hajtasnal
a munkafolyamatok optimalizalasa és
természetesen komfort szempontbol
nagy jelentdséggel bir. Azt, hogy
melyik dsszetettebb, bonyolultabb,
nem kénnyd elddnteni, az azonban
biztosan igaz, hogy a villanyauto-

ké, legyen az barmely kategoria, a
thermo-menedzsment kivalo illesztett-
sége alapvetd fontossagu. A trakcios
akkumulator igényessége van az els6
helyen. Sem a téltés felvételében,
sem leadasaban, sem Gzembiztonsa-
gaban nagy jatékteret a szabalyozas-
ban nem hagy. Igény szerunt fiiteni
és hteni is kell, s6t amikor intenziv
héelvonéas sziikséges még a légkon-
dicionalo rendszert is segitséglil kell
hivni.

A Master 4 E-Tech esetében a hékeze-
Iés négy korbdl all:
— AC rendszer,
— Utaskabin f(ités,
- Elektromos motor h(itése: 65 °C
felett vissza kell hdteni,
— HV akkumulator h6szabalyozas:
— 45 °C felett hiteni kell,
— 5 °C alatt f(teni kell,
- tehat Gizemi héfoka legyen +5 °C
és +45 °C kozott,
— az akkumulator toltésénél 30 és
40 °C kozott legyen.
Ezeknek a rendszereknek tobb szere-
puk van:
- hiitse le, vagy melegitse fel a fiilkét
a vezet6 kérésének megfelel6en,
- hitse le vagy melegitse fel a vonta-
tasi akkumulatort,
- hiitse le az elektromos motort.

Az abra a teljes thermomenedzsment
hélézatot mutatja. A Iégkondicionalo
(AC) a HV akkumulator hécserél6jébe
is be van kotve, a h6cserélén kereszt6l
az AC Gzemét6l figgden hteni és
fliteni is képes.

3
F

Radiator
Cooling fan

5
g
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3
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ePTC 5 KW

| @

WP 60 W ’
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| &

ePTC2 5 kW

g
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Cab fan

Piloted
expanslon

+ valve

Expansion
valve
L Solenoid valve
> ® > >
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é == AC system == Cab heating system
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== Battery thermal management system
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A villanymotoros hajtas és a telje-
sitmény elektronikak 5 féegységre
oszthatdk:

- inverter,

- elektromos motor (rotor + allrész),
- DC/DC atalakitd,

- beépitett toltd,

- reduktor.

Alista els6 négy elemét hiit6folyadék hiti
le. A fordulatszam reduktor nem hit6tt.

A htit6folyadék h6mérsékletét az
inverterben mérik. Ett6l a h6mérsék-
lett6l figg6en a HEVC utasithatja az
USM-et, hogy inditsa el a villanymoto-
ros h(téventilatorat.

A villanymotor esetében ez specifikus,
mert a benne |év6 olaj (ATF folyadék)
lehiitésére h(it6folyadékot hasznalnak,
amely az dsszes alkatrész h(itésére is
szolgal.

Specialis villamosenergia atadasi

lehet&ségek:

- Vehicle-to-Grid (V2G) AV2G
rendszer lehetévé teszi, hogy egy
elektromos jarm{ akkumulatora két-
irAnyu energiacsere soran ne csak
toltédjon, hanem szikség esetén
visszataplaljon energiat a kbéztuzemi
villamos hélézatba.

- Vehicle-to-Load (V2L). A V2L rend-
szer lehetdvé teszi, hogy a jarmi
akkumulatora kulsé fogyasztokat
lasson el elektromos energiaval,
példaul egy elektromos szerszamot,
héaztartasi eszkozt vagy kisebb
ideiglenes rendszert.

A Master 4 E-TECH karbantartasi el6-
irasai orszagonként eltérék lehetnek.
Az alabbi tablazat Eurdpara érvényes
adatokat tartalmazza.

Hitéfolyadék csere
12 V-os akku

E-Motor kefe csere

E-motor olajcsere

autotechnika.hu

Available ADAS on Master 4*

LPA R

0
D)

[

fall

&

UPA incl. FKP

[T
HEW

&

FEJLETT VEZETO- ES
VEZETESTAMOGATO
RENDSZEREK (ADAS)

2024-ben a Master 4 akar 20 ADAS-t
is alkalmazott, segitve a sofért a napi
vezetésben és biztonsaguk javitasa az
utakon.

UPA hats6 = Ultrahangos parkolasi
asszisztens

RVC = Hats6 kamera

LDW + LKA = savelhagyasra fi-
gyelmeztetd + savtart6é asszisztens
(savelhagyas megel6zés)

BSW + LCW = Holttér figyelmeztetés +
Savvaltas figyelmeztetés

BSIS = Blind Spot Information System
AEB = aktiv vészfékezés

MOIS = Elindulési figyelmeztetd Infor-
macios Rendszer

ISA = Intelligens sebesség-asszisztens
sebességtullépés riasztassal

UPA incl. FKP = Parkolasi asszisztens,
oldaliranyl észleléssel

TPMS = Tire Pressure Monitoring System

40 000 km vagy 2 év

160 000 km vagy 6 év

120 000 km vagy 2 év

élettartam

BSW + LW

s e,

TPMS AN

Cr

DAA = Driver Awareness Alert

CC/SL = Tempomat és sebességhata-
rol6 fék funkciéval

ACC = Adaptiv sebességtart6é auto-
matika

DW = Téavolsagfigyelmeztetés

ALS = Automatikus fényvaltas

AHL = Automatikus fényszoré

SRVM / PRV = Intelligens visszapillan-
t6 tiikor / Allandé hatso nézet

A gépjarmUibiztonsagban a GSR a
General Safety Regulation (Altalanos
Biztonsagi Rendelet) réviditése. Ez
egy EU-s szabalyozas, amelynek
célja, hogy javitsa a kozuti kbzlekedés
biztonsagat és csokkentse a kozleke-
dési balesetek szamat és sulyossagat.
A GSR 2, amely 2022. jdlius 6-an lépett
hatalyba az EU-ban, el6irja, hogy az

Uj jarmUveket kotelez6en el kell latni

bizonyos fejlett biztonsagi rendszerek-

kel. Ezek kozé tartozik példaul:

- Vészfékezd rendszer (AEB) —
automatikusan fékez, ha utkdzésve-
szélyt észlel

— Savelhagyasra figyelmeztet6é
rendszer

- Vezetd éberségfigyeld

— Tolatassegitd kamera vagy érzékeld

— Sebességhatarol6 rendszer (ISA) —
figyeli a megengedett sebességet
és figyelmeztet

- Feketedobozhoz hasonlé esemény-
rogzitd

— Alkoholszonda el6készités (alkohol-
zar el6készités)
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ADAS components

Tolatasi hatranézé
kamera (RVC)

Erinti a 2022-t61: az (j tipusjovaha-
gyasu jarm(iveket és 2024-t6l minden
Ujonnan forgalomba helyezett jarmivet.
Ez tehat személyautokra, teherautok-
ra, buszokra is vonatkozik bizonyos
elemekkel.

A Master 4-en ugyanazok a szolgaltata-
sok &llnak rendelkezésre, mint a Master
3-on és a Trafic 3-on.

A tdrvényi el6irasok miatt bizonyos
funkciok alkalmazasa nem opcionalis,
mert kotelez6vé valtak, ezért telepitésre
kerlltek alapfelszereltségként.

Az LDW, amely mar elérhet6 volt a
Master 3-hoz, tovabbra is kotelez6, de
masként makodik. Ez A funkcié immar
a savtartd asszisztens egy specialis
véltozatdban is megtalalhatd, amelyet
maga is kettéosztottak 2 szintre (figyel-
meztetés els6 szintként és cselekvés
masodik szintként)

Az UPA tolat6- és tolatbkamera,
amelyek egyszer( parkolast segitd
rendszerek voltak a korabbi haszon-
gépjarmaveken,

biztonsagi okokbol kotelezvé valtak

(a GSR-nek valé megfelelés megkéve-
teli a VRU-t védelem a jarm( héatuljan
mandverezés kdzben.

Az el6renéz6 kamera ADAS-szami-
tégépet és az elsé radar funkciojat is
tartalmazza.
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Front
kamera
valeo®
Allandé
hatranézé
kamera

— @

Szervokormany
EPS

Sarok radarok

A kormanymi — REPS (teljesen elekt-
romos kormanyszervo rendszer) — egy
Uj, kizarolag elektromos makddtetés(
rendszer. Ez lehetévé teszi a jarma
beavatkozasokat (példaul: LDW —
savtartasra figyelmeztetés, LKA — aktiv
savtartas), amelyek a korabbi elekt-
ro-hidraulikus HEPS rendszerrel nem
voltak megvalosithatok.

A tet6re szerelt kamera mostantdl gy
van beépitve, hogy tolatas kozben
megjelenitse a jarm{ mogotti terlletet
(RVC - tolatokamera funkcio).

Az oldalso (sarok) radarok megléte az
adott felszereltségt6l fligg (pl. BSIS —
holttérfigyel6 rendszer gyalogosokra/
kerékpéarosokra, MOIS — elindulaskor
torténd észlelés, BSW — oldalsé holt-
térfigyel6 rendszer).

A Renault teheraut6-marka esetében az

elsé érintett kishaszonjarm( a Trafic 3

Phase 2 MY 2024, majd az Uj Master 4.

Ezek a szabalyozasok a technoldgiai

fejlédésen alapulnak, de mas tényezd6k

is szerepet jatszottak, kiléndsen a

tarsadalmi tényezdk:

— 0Oregedd népesség,

— agyalogosok, kerékparosok, robo-
gok sth. szamanak névekedése.

— tobb figyelemelterel6 forras (okoste-
lefonok, tdblagépek, GPS stb.).

A GSR-t az EU 27 tagallaméaban
alkalmazzak + Izlandon, Norvégiaban,
Svajcban, Liechtensteinben,
Torokorszag, Izrael, Albania, Koszovo,
Macedénia, Egyesilt Kiralysag.
Hivatalos feltételek a GSR2 szabaly-
zatbhol:

— Vészhelyzeti palyakarbantartas a
talajjelek észlelésével.

— Beagyazott kiberbiztonsag.

- Fejlett vészfékez6 rendszer, amely
képes észlelni a jarmiiveket, a gyalo-
gosokat és a kerékparosokat.

- Intelligens sebesség-adaptéacio,
amely segit a vezetének betartani a
sebességkorlatozast a tablak és a
tablak olvasasaval.

— Alkoholos inditasgatlé beszerelésé-
nek megkonnyitése.

- Esemény adatgy(ijt6 (fekete doboz).

- Hatramenet érzékelés vészleallitd
jellel.

- Figyelmeztetés a vezet almosséga-
ra és a figyelem elvesztésére. m

Osszedllitotta:
dr. Nagyszokolyai Ivan

Kdszdnetet mondunk a cikk
megirasahoz adott hathatos
tamogatasért a Renault Trucks
Magyarorszdg munkatérsainak.

autotechnika.hu



A RENAULT TRUCKS A GAZDASAGOS
FENNTARTHATOSAGERT
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A hasznalt gépjarmialkatrészek eredeti
céljuknak megfelel6 Gjrahasznositasa
0rokzold téma. A felljitas, Gjragyartas
(Reman) komoly iparagga valt, figget-
leniil az alkatrész eredeti gyartojatol, de
napjainkra — igaz, vannak, akik régen
vallottak ennek hasznat — egyre inkabb
véllaljak ezt a feladatot az OEM-ek

is. Minden arra mutat, hogy megeéri,

és ez az, ami szamit. Magasztos cél,
hogy ne terheljuk a kérnyezetet azzal a
nem csekély szén-dioxid-emisszidval,
mely az Ujalkatrész-gyartas velejardja,
hanem csak Iényegesen kisebb mér-
tékben, annyival, amennyit a felljitas
okoz. Ha az 6sszevetést az alkatrész
anyaganak el6allitasaval is bovitjik,
oriasi kilénbséget kapunk. A magasz-
tos célt a mindennapok hasznéra le
lehet forditani: a felGjitott alkatrész
lehet joval olcsobb, mint az Uj; ezzel a
céghez kotdd6 tgyfélkor is erésithetd,
hiszen véllalati érdek minden fontosabb

autotechnika.hu
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tevékenység vallalati kereten beldl
tartasa. A tevékenység ,zold” mivolta
tdmogatasokat is jelenthet.

JELENTOS ELONYOK

Nyersanyag-, viz- és energiatakaré-
kossag

Az Ujragyartas f6 el6nye, hogy nincs
szlikség nyersanyagra, sok vizre

€s sok energiara egy Uj alkatrész
megépitéséhez. Példaul egy motor
Ujragyartasa soran a teljes témeg ko-
rulbelil 57%-a Gjrahasznosithatd, 5 f§
alkatrész megtakaritasaval: hengerfej,
hengerblokk, hajtérudak, lendkerékhaz
és f6tengely.

Dekarbonizacié

A nyersanyag-, viz- és energiatakaré-
kosséag szintén hatassal van a CO,-ki-
bocsatasra. 2022-ben az IVL tanacsado
cég modelljét hasznélva ugy becslultik,

> 05

REPROCESSING

> 6

REASSEMBLY

o E G WINE COHIMONINTY
ETFELITI

FINAL TEST &
- OUALITY CHECK

SERVICES
BY RENAULT TRUCKS

hogy a Renault Trucks Remanufactu-
ring programja 1900 tonna CO,-megta-
karitast tesz lehet6vé (1. abra). A Volvo
csoport szintjén pedig évente korulbelil
14 000 tonna CO,-t takaritanak meg,
kdszdnhetSen az Gjragyartasnak. Az
abran lathatjuk a dizel-részecskesz-
ré6 (DPF) Gjragyartasanak jelentds
hozzajarulasat a kapcsolédo nyers-
anyag-megtakaritas miatt.

Egyéb el6nyok

Az Ujragyartasnak két tovabbi elénye is
van: hozzjarul a hulladékcsokkentés-
hez azdltal, hogy Ujrafelhasznalja, ahol
lehet javitja azokat a torott alkatrésze-
ket, amelyeket egyébként selejteztek
vagy Ujrahasznositottak volna. Osz-
tonzi a helyi munkahelyteremtést: az
Ujragyartési tevékenységet valéban a
piachoz a lehetd legkdzelebb kell vé-
gezni, hogy minimalizaljuk a feldjitand6
alkatrészek szallitasat.
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FO KIHIVASOK

Nem minden termék alkalmas az
Ujragyartasra. Szamos pontot valéban
ellendrizni kell, hogy miszakilag és
gazdasagilag megvaldsithato legyen.

Ujrahasznositasra val6 tervezés

Minden a terméktervezési fazisban kez-

dédik. El6re kell szamitani az élettartam

végeét, hogy biztositsuk annak korkoros-
ségét, példaul:

— leszerelhet6 és szabvanyos alkatré-
szek tervezésével,

- robusztus anyagok felhasznalasaval,
hogy maximalizaljak az ujrafelhasz-
nalas esélyét,

- ,visszafelé kompatibilis” miiszaki
megoldasok tervezésével, azaz a
régi generacios alkatrészek ujrafel-

hasznéalasanak lehetévé tételével.

Alkomponens elérhet6sége

A termék Ujragyarthatésaga attol is
fligg, hogy a felujité képes-e beszerezni
az Uj részosszeteviket (alkatrésze-
ket), amelyeket vissza kell forgatni az
Ujragyartasi folyamatba. Ez korantsem

A Renault Trucksnal oridsi ambicidék vannak:
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A Renault Trucks jragyértasi folyamataban egyes alkatrészek esetében a szén-dioxid-kibocsatas megtakaritasa

1C0,eq egyenértékben, 2022-ben

Hozzaférés a felujitand6
egységekhez

Végiil az is kulcsfontossagu, hogy a fel-
Ujitok elegendd selejtezett alkatrészhez
férhessenek hozz4, kilondsen akkor,
ha a mentési rata alacsony, vagyis
amikor egynél tobb elhasznélédott
szerkezethez van sziikség egy Reman
termék megépitéséhez. A Renault
Trucks egy letéti rendszert alakitott ki a
mihelyekben leselejtezett alkatrészek
begydijtéséért, visszajuttatasaért.

bdvitése érdekében, példaul sok elekt-
ronikai alkatrészt tartalmazo6 E-Tech
jarmdvek térnyerésével is szamolnak.
Vizsgélatok folynak a GTT-vel, hogy
felmérjék az E-Tech alkatrészek — a
vontatasi akkumulatorokon tul — feldjita-
si lehet6ségét. Végil a Renault Trucks
azt tervezi, hogy korkoros kinalatat

a Reman hatokoreén tdl is kiterjeszti
azaltal, hogy portfélidjaba integralja a
Refurbish termékeket, amelyek kéve-
telményei nem feltétleniil azonosak

2030-ra az

értékesités utani forgalom 30%-at a korkoros gazdasagbol
szarmazo alkatrészeken keresztul elérni, szemben a jelenlegi
20%-kal Eurépaban. Ennek eredmeényeként szamos projekjtuk van

folyamatban.

részletkérdés, és néhany Ujragyartasi
projektet mar megszakitottak, mert
egy Tier 2 beszallité mar nem tudta
szallitani a feltjitashoz sziikséges
alkatrészeket.

A hiba kivalté okanak megismerése
Fontos, hogy a termék meghibaso-
daséanak kivalto oka 6sszeegyeztet-
het6 legyen az Gjragyartasi folyamat-
tal, és ne akadalyozza meg példaul

a draga részegységek Ujrafelhasz-
nalasat.
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AMBICIOIK

A Renault Trucksndl 6ridsi ambiciok
vannak: 2030-ra az értékesités utani
forgalom 30%-at a kdrkoros gazdasag-
bél szarmazé alkatrészeken keresztll
elérni, szemben a jelenlegi 20%-kal
Eurépaban. Ennek eredményeként
sza&mos projektjik van folyamatban.

A kbzelmultban 0] utangyartott termékek
kerltek piacra, mint példaul az NO-ér-
zékel6k és az Adblue-szivattyd. Szamos
vizsgélat folyik a termékportf6lié tovabbi

az eredeti Uj termékekkel. Példaul egy
tesztet inditottak el a Flen izemben egy
motor felUjitasara anélkil, hogy teljes
szétszerelésen és kevesebb alkatrész-
cserén mentek volna keresztul, mint

a hagyomanyos Ujragyartasi eljaras
soran, hogy korlatozzak a termék
koltségét a vasarlo szamara, és még
jobban csokkentsék a karos kérnyezeti
hatast. Osszegezve, a Renault Trucks
értékesités utani szolgaltatasainak
jovéje energiatakarékosan, kérnyezetki-
mél6en, korkorosen alakul! m

autotechnika.hu



NAGYVASAKKAL KAPCSOLATOS
TANULSAGOS TORTENETEK
MARGOJARA

1. RESZ

Molnar Laszlé
gépjarmu-kdzlekedesi
muszaki szakertd

autotechnika.hu

Egyre tébb olyan kockazattal szembesUlhetink a 3500 kg
Ossztdémeg feletti jarmu kategoriakban - kiemelten kezelve:
N2, N3, O3, O4 - ahol a probléma gydkere a tengelyter-
helésekkel, az ezekre ,épitett” fékmeérésekkel kapcsolatos.

A kdvetkezdkben leirtak, és az azok alapjan levont kov-
etkeztetések remeélhetdleg ramutatnak arra, hogy mind a
kdzUuton, mind a szervizekben bizony fontos, hogy az adott
jarmuveknél az aktualis 6ssztdmegeken kivul minden érintett
tisztaban legyen a tengelyén kenti elosztassal is.
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Az els6 torténet ott kezd6détt, hogy a
kdzaton a NAV hatoséagi szerepkorében
megallitott ellenérzés céljabdl (teng-
elyterhelés mérésre) egy 3 tengelyes
Léber darus tehergépjarmdivet, mely
nem az 5/1990. (IV.12.) KBHEM
rendelet A. fuggelék A/11.melléklet 5.
kiegészitésében foglalt tablazat 5.7.
szerinti 6njaré daru.

Mivel sok m(iszakis nem is tudja, hogy
Iétezik rendeleti szinten a kilénleges

rendeltetési jarm(ivekre besorolas,
definidlas, ezért a tajékoztatas — és
egyben tudatositas miatt — ajanljuk
mindenki figyelmébe az 1. tablazatot
teljes egészében.

Arészletek tisztzasa miatt a tobbszor
médositott 6/1990. (IV.12.) KBHEM
rendelet a kdzati jarm(ivek forgalom-
ba helyezésének és forgalomban
tartdsanak miszaki feltételeirél 111.8,

kiindulasi pontot keresni. Ez alapjan
tehat ,ha a kiilénleges felépitménnyel
ellatott jarma tekintetében e rendelet
elirasai a kilonleges felépitmény miatt
kozlekedésbiztonsagi, kdrnyezetvédel-
mi vagy munkavédelmi szempontbdl
nem elegendéek, a kdzlekedési
hat6sag — a felépitmény mindsitése
tekintetében illetékes szervvel (szervek-
kel) egyetértésben — a jarm(ire e

rendelet el6irasain tilmenden tovabbi

112.8 paragrafusa szerint tudunk el@irasokat allapithat meg.”

5. KOLONLEGES RENDELTETESU JARMUVEK

| NEV

5.1. Lakdautd SA

|K()D|

FOGALOMMEGHATAROZAS

Szallashelyet magaban foglalo, M kateg6riaju jarm(, amely legalabb az alabbi felszereléseket tartal-
mazza:

a) Ulések és asztal;

b) alvéhely, amely az tlésekbdl atalakithato is lehet;

c) f6z6alkalmatossag;

d) tarolohely.

Ezeket a felszereléseket a lakotérben szilardan rogziteni kell. Az asztal azonban olyan kialakitasu is
lehet, hogy kénnylszerrel el lehessen tavolitani.

5.2. Pancélozott jarm( SB

A szallitott utasok vagy aruk védelmére szolgald, goly6allé pancéllemezzel ellatott jarma.

5.3. Mentéjarmi SC

Beteg vagy sérult személyek szallitasara szolgalo, M kategoriaju jarmd, amely erre a célra kiilonleges
felszereléssel rendelkezik.

5.4. Halottszallité kocsi SD

Elhunyt személyek szallitdsara szolgald, M kategoériaja jarmd, amely erre a célra kilonleges felszerelés-
sel rendelkezik.

Kerekes székkel hasznéalhato
5.5. jarma SH

Olyan M1 kateg6riaju jarm(, amelyet kifejezetten gy terveztek vagy alakitottak at, hogy alkalmas
legyen egy vagy tobb, kerekes székben l6 személlyel valé kdzuti kdzlekedésre.

5.6. Lakokocsi SE

Az MSZ 2701:1983 szabvany421 3.2.1.3. fogalmanak megfeleld, O kateg6riaju jarmd.

5.7. Onjaré6 daru SF

kNm emel6nyomatéki daruval rendelkezik.

5.8. Kuldnleges csoport SG

Azok a kulonleges rendeltetési jarmivek, amelyek nem tartoznak az ebben a szakaszban emlitett egyik
meghatarozasba sem.

5.9. Utanfut6-atalakité SJ

Olyan O kateg6riaju jarmd, amelyet nyeregszerkezettel szereltek fel a félpotkocsi alatdmasztasa célja-
bol, hogy ez utébbi pétkocsiként mikodjon.

Kivételes rakomanyt szallitd
potkocsi SK

Olyan O4 kategoriaju jarmd, amelyet oszthatatlan rakomany szallitasara terveztek, és amelyre méretei
miatt sebesség- és kozlekedési korlatozasok érvényesek.

Ide tartoznak a hidraulikus modulokkal rendelkezé potkocsik, figgetlenil attél, hogy hany ilyen moduljuk
van.

Kivételes rakomanyt szallité
gépjarml SL

nek megfelel:

a) kett6nél tobb tengelye van, és legalabb a tengelyek felét (haromtengelyl jarmi esetében két tengelyt,
ottengelyl esetében pedig harom tengelyt) egyidej(i meghajtasra tervezték, fiiggetlentl attél, hogy
valamelyik tengely meghajtasa kikapcsolhat6-e;

b) arra tervezték, hogy O4 kategoériaju, kivételes rakomanyt szallité pétkocsit vontasson vagy toljon;

¢) motorteljesitménye legalabb 350 kW; és

d) felszerelhetd kiegészité elsd csatlakoz6-berendezéssel a nehéz vontathaté tomegekhez.

5.12. Berendezés-szallito SM

ki, hogy meghatarozott cserélhetd berendezéseket hiizzon, toljon, szallitson vagy mikddtessen.

A fent emlitett berendezést legalabb két helyre lehet felszerelni.

A fent emlitett berendezés energiaellatasahoz és mikddtetéséhez szabvanyos mechanikus, hidrau-

likus és/vagy elektromos csatlakozéval (pl. teljesitményleadé tengellyel) kell rendelkeznie az emlitett

terepjaronak.

Az emlitett terepjarénak meg kell felelnie az ISO 3833-1977 szamu szabvany 3.1.4. szakaszaban (ku-

I6nleges jarm() szerepl6 meghatarozasnak.

Ha a jarm( kiegészit6 rakfelulettel rendelkezik, legnagyobb hosszisaga nem haladhatja meg a kovetke-

z6 értéket:

a) kéttengelyes jarmi esetében a jarmi els6 vagy hatsé nyomtavja koziil a szélesebb 1,4-szerese; vagy

b) ketténél tobb tengely( jarm(i esetében a jarmU els6 vagy hatsé nyomtavja kozul a szélesebb 2,0-sze-
rese.

421 - Az1S0 3833:1977 szabvany magyar megfeleldje: MSZ 2701:1983 idt.

1. tablazat
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Ez még fontos lesz kdvetkez6kben
leirtakhoz, ne feledkezziink meg réla!

Tehat a vizualis megjelenités miatt egy
a képeken lathaté kivitelr6l beszéllink,
ahol a kodziti kdzlekedésen kivili
daruzasi tevékenységhez a gyarilag
el6készitett utdlagos (,mobil™) pétsulyok
lehetséges helyei jellésre keriiltek.

Még mindig ,adatgydijtésként az
atlathatésaghoz” nézzik az ismert
paramétereket. A jarmd forgalmi
engedélyébe a sajat tomeg 30 197 kg,
az 6ssztdbmeg 30 350 kg. Ez kozelitéen
redlis, hisz a 2 f6t, mint szallithatd
személyeket 75 kg-al szdmolva ez 150
kg ,teherbirasnak” felel meg.

A kdzuti jarmivek forgalomba hely-
ezésének és forgalomban tartdsanak
m(iszaki feltételeirdl szo6l6 6/1990.

(IV. 12.) KBHEM rendelet 1. szamd
melléklete az egyes jarmialkatrészekre,
tartozékokra, jarm(itulajdonsagokra
vonatkozd jévahagyasi kotelezettségek
elGirasait tartalmazza. E melléklet

1/A. tAblazatanak 48A sora mutatja az
M1 kategoriatol kiilbnb6zd kategdriak
tdmegére és méretére vonatkozé
el6irasokat tartalmaz6 EK (EGK)
iranyelv vagy rendelet szamat. A
tablazat hasznélatanak értelmezését

e melléklet 5. bekezdése tartalmazza.
A fentiek alapjan az N jarmikategoria-
ba térténé besorolas kritériumait az
1230/2012/EU rendelet ide vonatkoz6
el6irasai szerint kell vizsgalni. Az

autotechnika.hu

1230/2012/EU rendelet I. melléklet
A. rész 2.6.2.1. bekezdés szerint: “Az
utasok tdmege személyenként 75
kg.” Ezért a kozati jarmlivek mlszaki
megvizsgalasarol szo6ld 5/1990. (1V.
12.) K6BHEM rendelet A. Fiiggelék
A/2. melléklet A. rész 3.6. pontjanak

el6irasanal ezt az értéket kell figyelem-
be venni.

A gyéri adattabla alapjan a mlszakilag
megengedett 8ssztdmeg 36 000 kg,
ahol a tengelyenként szintén tech-
nikailag megengedett tengelyterhelés
értékek: 1 — 12 000 kg; 2 — 12 000 Kkg;
3 —12 000 kg. A forgalmi engedély
zaradékként meghivatkozik egy eltérési
engedeélyt, mely engedély viszont
gyartomdvi nyilatkozatot hivatkozott
meg. Ezen nyilatkozat tartalmazza azon
paramétereket, mellyel a kdzuti ko-
zlekedésben a megengedett legkisebb
tengelyterhelés teljesdl.
1. 14.00 R25 (385/95) gumiabroncs
méret

2. 6x6 hajtas képlet

. kihajthat6 segédgém nélkul

4. Telma, 6rvényaramu lassitofékkel
szerelve

5. 3 kdtélkorongos horogszekrény elére
beakasztva

6. ellensuly szereltség: 0,7t+0,6t+1,8t
ellensuly a daru felsévazan régzitve

A daru 6ssztdmeg — 30 350 kg — az

egyes tengelyeken a gyarté altal a kbzu-

ti kdzlekedésben az alabbi terheléssel

megengedett:

1-11 300 kg

2-9450kg

3-9600kg

w

Csak egy kérdés a gépjarmifenntartd
szerviz munkatarsak felé: akar javitas-
ra, akar miszaki vizsgaztatasra ha
bevisznek a mlhelybe egy ilyen gép-
jarmvet, akkor a munkalap felvételkor,
vagy miszaki vizsgara fogadaskor
megnézik, elkérik a forgalmi engedélybe
bejegyzett zaradéku hatarozatot, és

ha annak alapja egy gyari nyilatkozat,

Traglasten am Teleskopausleger

Lifting capasities on toloscopic keom

Forins da lovege & I Miche telesiapique « Pariete dol brocsie telemepice
telassiplen - fprienamennem.
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mely a hatarozat elolvasasakor kidertl,
akkor azt is elkérik-e, hogy tisztaban
legyenek adott esetben a gyartomavi
el6irasokkal?

Az atfogo ismeretekhez elengedhete-
tlen, hogy ralatasunk legyen arra is,
hogy a kozuti kdzlekedésen kiviili
daruzaskor milyen ellensuly tomegekre
van szikség. Ehhez j6 adatbazis a
gyart6i miszaki leiras, ahol jol latszik,
hogy az emeléshez plusz 7 t pét/el-
lensuly van rendszeresitve.

Ez azért Iényeges, mert ramutat arra,
hogy hogyan tudott a NAV Bevetési
lgazgatésaga a kézuti mérés soran az 1.
tengelyen 13 100 kg-ot mérni a maximalis
11500 kg helyett, és a 2. és 3.tengelybdl
allé tengelycsoporton pedig 23 850 kg-ot
mérni a maximalis 19000 kg helyett.

Ha bele gondolunk az 6sszefiiggések-
be, akkor pl. nem hagyhatjuk figyelmen
kivil 6. szamu mellékletet az 1/1990.
(IX. 29.) KHVM rendeletbdl a jarm(ifen-
ntart6 tevékenységhez alkalmazhat6
egyes gépjarm(ivizsgalo beren-
dezések (mdlszerek) méréstechnikai
kovetelményeit, ahol a fékmérésnél a
tengelyterhelésre vonatkozo terhelési
hatar nincs a kovetelmények kozott
feltlintetve.

Az el6z6ekben feltlintetett tdlterhelt
tengelyekkel — ha netén ki is birna

a fékpad az ebbdl adodo terhelési
igénybevételt — a +-2%-0s méréeszkdz
hiban beliil maradast tudjuk-e garantal-
ni? A kalibralt allapot fennmaradasanak
kérdését ne is firtassuk. (2. tablazat)

Igen, és itt jon be a magyar nyelvi
kezelési utasitasok kérdése, azaz
megléte, hogy ne csak a szoftverekre

vonatkozéan legyen meg, hanem a
fékpad mechanikara vonatkozé6an is,
hogy a szerviz érintett munkatarsai meg
tudjak nézni, hogy egyaltalan milyen
teherbirasu a fékpaduk.

Gondoljunk bele abba, hogy ha a
szervizbe diagnosztikai méréshez, vagy
adott esetben m(iszaki vizsgahoz nem
figyellink ra és ezzel a 7 t potsullyal
engedjik be pl. a fékpadra a gép-
jarmvet, akkor ezek a ,valos” tengely-
terhelések a fékeréméré berendezésiink
mechanikdjara, csapagyazasara,
er6meérd cellajara sth. a tllterhelés miatt
milyen hatast tud gyakorolni? Tehat,

ha nem akarjuk ,megroppantani” a
fékpadunkat, akkor fokozottan legytink

A B C
1 Berendezés Eszkozzel mérendd érték, maszaki jellemzd Az alkalmazott mérdeszkoz
legnagyobb megengedett

hibajgl!

2. szgk és motorkerékpar gk szgk és gk

ékp.
r

3. ROrgds fékeromérd | ffékerd 0-5 kN 0-30 kN 1£296(2) 4296

4. dal és kézierd 0-600 N 0-800 N 2% £2%

5. | fékezonyomas 0-10 bar 2,5%

2. 18blazat
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koriltekintéek a tekintetben, hogy pot
sulyozva hozzéak-e a gépjarmivet a
szervizlinkbe!

Itt utalnék vissza a cikk elején megjelolt
hat6sagi lehet6ségre a rendelet elGira-
sain tulmenden tovabbi elirasokkal
kapcsolatban. A pétsulyok szallithsat
kiilon tehergépkocsi szallitassal irja el6/
varja el a hatosag. Igen, tébblet koltség,
.macera”, de az ok-okozati 6sszeflig-
gésekre épp az el6z6ekben mutattunk
ra.

Ha mar a fékeknél tartunk, akkor
maradjunk a konkrét példanal, ahol

a gyartém(i leirta a nyilatkozataban,
hogy , Telma, érvényaramu lassitéfékkel
szerelve”.

Altalanossagban elmondhaté, hogy

a ,haszonjarmivek egységnyi
gordulétdmegre jutd fékpofafelllete
feleakkora, mint a személygépkoc-
siknal. Motorjanak fékez6 hatasa is
csekélyebb. Hosszabb lejtmenet esetén
a fékpofak jelent6s felmelegedése

autotechnika.hu



miatt a haszonjarmiveknél csokken a
fékhatés (fading). A kutatok szerint 7%-
kal csokkenthet6 a balesetek szama

a tartos lassitofék felszerelésével. Az
Uzemi fék megkimélésével hidrodina-
mikus vagy 6rvényaramu egységgel
lassitja a jarm(ivet”.

LA tipusmingsitéshez a nagytomeg(i
tehergépkocsik, autébuszok és pot-
kocsik esetén elbirjak az ENSZ-EGB
13-as el6iras szerinti, Un. Il. tipusa
—esetenként a Il.A. tipusu — tartds
fékezési vizsgalat elvégzését. Mivel

az itt megfogalmazott kévetelmények
sok esetben csak jelentésen tiimére-
tezett Uizemi fékkel teljesithet6k (a Il.A.
vizsgalatnal a surlddassal miikddd fékek
eleve nem is alkalmazhatd), ezért ez a
tartos fékrendszer kozvetett elGirdsanak
is tekinthetd.

Az drvényaramu tartosfék mindig an.
szekunder fék, ami azt jelenti, hogy so-
hasem a motorral (mint a primer fékek),
hanem mindig a kardantengellyel forog
egyltt. Az 6rvényaramu tartosfék vagy
kdzvetlendl a valtora erésithet6, vagy a
jarm0 vazszerkezetére, a kardantengely
erGatviteli lancba iktatva.” A www.lezo.
hu weboldalon b6évebb informécio
rendelkezésre all és lasd az ajanlott
irodalom cikkeit.

A 6/1990. (IV.12.) KSHEM rendelet-
ben egyértelm(ien el van irva, hogy
a fékrendszereknek olyanoknak kell
lennidik, hogy a jarm(i tizemszerd
hasznalata k6zben — még tartds
fékezés esetén is — lizembiztosan
mikédjenek.

Egy ,aprocska probléma azért adédik”,
mivel az 5/1990. (IV.12.) KSHEM ren-
delet a tartosfék-rendszer vizsgélatara
~Szemrevételezést” ir el6 A vizsgalatok
tartalmara és modszereire, a jarmlvek
hianyossaganak értékelésére vonatkoz6
3. tablazatban.

3.1.1. Szemrevételezés (kbzve-

tlen érzékelés): a vizsgalt jarma
meghatarozott jellemzdjének, tulaj-
donsagénak, adatanak ellendrzése
kozvetlen érzékeléssel (eszkdz
hasznalata nélkdil), amely térténhet
vizudlisan, hallas utjan vagy tapintas-
sal, mik6zben a jarm(ivet vagy annak
szerkezeti egységét — szilkség szerint
— mikodteti.

Egy kicsit zavarban van az ember,
hogy mikor is és mi is a teend6 az
alabbiak szerint: ,amennyiben lehetség-
es — a rendszer Uzemképességének
ellenérzése.”

Ez azért szomor(, mert ha ,csak”
6nmagéaban az 1999.januar 24-ei
deutschlandsbergi autdbusz-bale-
setre emlékezlink, akkor annak
bekovetkezéséhez hozzjarult a

nem megfeleléen miikédé tartosfék
rendszer. Nem szeretném a sebeket
felszakitani, de mivel napjainkig
kisért, hogy tartosfék-rendszerek
megfelel6ségének vizsgalatara ,csak
szemrevételezést tudunk eldirni”,
ezért egy rovid kivonattal utalnunk kell
r4, hogy a nagyvasaknal a retarder-
ek megfeleléségének vizsgéalatara
objektiv, mérheté médon — lasd
lassulasmérés — gondolni kell.

Ja, nincs technoldgia, akkor tovabbra is
maradjon a szemrevételezés?

rendszer mikodési
ellemzdi

lamennyiben lehetséges - a
rendszer Gzemképességének
ellendrzése.

123. [1.1.19. Tartosfék- Szemrevételezés la) Laza csatlakozas vagy rogzités. X
t——rendszer (ha be van = n

124. szerelve vagy kdtelez6) Ez befolyasolja a mikddését. X

159. [1.5. A tartosfék- Szemrevételezés és - a) A fékhatas nem fokozatosan [ x

valtozik (a kipufogéfék
rendszerekre nem vonatkozik).

160.

3. tablazat
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b) A rendszer nem makadik. | X

LA tragédia egy meredek lejtén, a
hegyrél a volgybe vezet§ kanyargos,
alsérend( uton tortént. A szaraz
Utszakaszon a 20 éves, de a néhany
hénappal a balesetet megel6z6
vizsgakon kielégit6 allapotinak

itélt Neoplan tipusu autébusz se-
bességvaltéjat a sofér Uresbe tette, ami
hatalmas hiba volt, kiildnésen annak
ismeretében, hogy a busz fékrendszere
— mint késébb kidertlt — nem volt
tokéletes, emiatt a motorfék nem
segitett a lassitasban, a vezet6 csak

a labféket hasznalhatta a fékezéshez,
ami egy 12%-os lejtén igen intenziv
fékezést feltételez. Az autdbusz, kora-
beli feliegyzések alapjan tudjuk, mar
rendelkezett retarderrel, ez azonban
valészindleg szintén nem miikodott
rendesen. Mivel a motor alapjaratban
Uzemelt, ezért kevés leveg6t termelt,
valamint némileg tdl is hevdlt. A jarm{
gyors Utemben kezdett gyorsulni, ezért
a sofér megprébalta sebességbe tenni
az autobuszt, ezt azonban még két kéz-
zel sem sikerdlt elérnie. A fékrendszer
nem m(ikodott (feltehetéen a nem
megfelelé mlszaki llapot, valamint a
tllzottan intenziv fékezés, esetleg a
leveg6 hianya miatt), ezért a nagy jarm(
sebessége gyorsan névekedett.” A kép
az index.hu archivumban megtalalhat6.
De térjunk vissza tengelyterhelések
vildgaba, hisz a még nagyon ,az Ut
elején jarunk”, hogy akar az ezekkel
kapcsolatos fékhibak ne okozzanak az
el6z6ekben leirt tragédiakat.

Az talan leszdgezhetd, hogy 3,5t
O0ssztbmeg alatt az aktudlis ,tengelyter-
helések” a lengéscsillapit6 vizsgalatok
soran megdllapithatok (ezzel egyiitt a
forgalmi engedélyekbe megtalalhato
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sajat tomegek is nagységrendileg
ellenérizhetdk), mig 3,5 t felett is
vannak modszerek tébb/kevesebb
pontossaggal.

A fényképsorozaton lathato, hogy
persze a mérési pontossagot be-
folyasolja pl. egy hidmérlegen valo
meéréskor, hogy a tengelytdv mekkora
része van a mérleg felett, de mégis a
semminél tobb!

5/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet a
kdzuti jarmivek mlszaki megvizs-
gélasérdl

30/A. 8 b) I. fejezete szerinti tengelyter-
helés-mér6 berendezés hidnyaban a
fékvizsgalati technoldgia (a tovabbiak-
ban: FT) végrehajtdsahoz szikséges
terheltségi feltételt a 11. szdma
melléklet I. fejezet 2.3.2. pontja hataroz-
za meg,

11. szamu melléklet az 5/1990. (IV. 12.)
KBHEM rendelethez

A kozuti jarmlvek forgalomba helyezés
elétti- és idészakos miiszaki vizsgéla-
ta soran alkalmazando fékvizsgalati
technoldgiardl

2.3. AjarmUvel — amennyiben a jarm(
kialakitasa, és a szallithaté rakomany
jellege lehetévé teszi — a fékmérés
soran az alabbi feltételeket kell
teljesiteni:

2.3.1. Az N2, N3, 02, 03, 04
jarmiikategoridba — kivéve a rafutofékes
pétkocsit — tartozé jarmd fékvizsgalata
folyaméan minden tengely terhelésének
el kell érnie az adott tengelyre a gyartd
altal megengedett tengelyterhelés
50%-at. Amennyiben a jarm( tengelyter-
helése a bemutatott allapotban nem éri
a szikséges mértéket a tengelyterhelés
novelése mlterheléssel, vagy egyéb
arra szolgélo technikai berendezéssel
is biztosithatd. N1 jarm(ikategoriaba
tartozé jarm(i esetén — amennyiben a
kerék blokkoldsa mellet nem érhet6

el az el6irt lefékezettség — az adott
tengelyre a gyartd altal megengedett
tengelyterhelésig a tengelyterhelés
novelhetd.

2.3.2. Amennyiben a fékpad nem
rendelkezik beépitett tengelyterhelés

méréssel és az eldirt tengelyter-

helés csak az el6z8 pontban emlitett
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eszkozokkel biztosithatd, akkor az
el6irasnak megfelel6 terhelt allapot
megdllapitasara a kbvetkezd modszer
alkalmazhat6. A tengelyterhelés
novelésére szolgal6 eszkodzt vagy

a jarmd terhelését olyan mértékben
kell alkalmazni, hogy a kivezérelt
nyomésnak (fékkamra nyomasnak)

a tervezési nyomas legalabb 30%-at,
vagy a féker6nek az adott tengelyre
el6irt lefékezettség 50%-at el kell érnie
mérés kozben.

Az eddigi talan legjobban 6sszeszedett
vizsgélati tampont a KTI Ugyviteli tech-
noldgia mintajanak 12. melléklete ezzel

kapcsolatban. Mivel a tengelysualymérék
mar/még nem kotelezé miszaki

vizsga ellendrz6-, méré- és vizsgalo-
berendezések, ezért az aldbbiakban
viszont nézziink egy példat arra, hogy
milyen el6nydkkel jar, ha mégis ren-
delkezésunkre all.

A.) Nyilatkozom, hogy a vizsgal6al-
lomas a 3,5 tonna feletti megengedett
legnagyobb 6ssztdmegu jarmivek
fékrendszereinek vizsgalatara alkalmas
gorg6s féker6mérd berendezésbe
beépitett tengelyterhelés mérdvel
rendelkezik

igene nemO

autotechnika.hu



B.) Nyilatkozom, hogy a vizsgéal6al-
lomas a gorgés fékpadtdl elkilonitetten
telepitett 6néllé tengelyterhelés mérével
rendelkezik.

igend neme

C.) Nyilatkozom, hogy tengelyterhelés
mérd hianyaban, az eldirt terheltsé-

gi llapotot a kivezérelt nyomas
mérésével illetve az adott tengelyre
el6irt lefékezettség mérésével allapit-
juk meg.

igen nem e

A jarmu tengelyterhelése novelését az
alabbi eszktzzel/ médszerrel biztositjuk:
1. Terhelés novelésére szolgalé
technikai berendezéssel

igend neme

Technikai eszkdz/mddszer meg-

nevezése:

— felllrél terheld specialis eszkdz

— alvazkeret lehGzatd eszkoz

— vizsgalt tengelyt lehuzaté eszkdz

— gorg6s fékpad kiemelése

- egyéb mas technikai eszkdz (ennek
rovid leirdsa, gyartmany/tipus): ......

2. Miterheléssel

igene nemO

Miterhelés megoldasi médja:
kilonbozd méretli/sulyd a kereskedelmi
forgalomban beszerezhet6 prébasuly
sajat készités( kiilonb6z6 méretd/salyu
prébasuly

kildnbdz8& méreti/térfogatu folyadékkal
feltoltott IBC tartaly

kiildnbdz8 méretl és formaju, el6ze-
tesen mérlegelt épitGipari anyagok

az Uzembentart6 altal biztositott (un.
hasznos) terhelés (el6zetesen elvégzett
meérlegelés utan - mérlegjegyet bemu-
tatasa szikséges)

egyéb mas maodon (ennek rovid leirasa):

A mérés el6készitése és végrehajtasa
az 5/1990. (IV.12.) KSHEM rendelet 11.
szamu mellékletében leirtak, illetve a
kiegészit6 szintl vizsgabiztosi tovabb-
képzés tananyagaban megismertek
alapjan torténik. m

autotechnika.hu
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Egy modern fuvarozé vallalatnak
szadmos versenykovetelménnyel kell
szembenéznie. A legfébb céljuk,

hogy versenyképesek maradjanak a
termelékenység maximalizdlasa révén,
valamint, hogy minimalizaljak az
lizemeltetési koltséguket. A jarmivek
lizemeltetése azonban sok kihivast rejt

A Shell Rimula R7 termékcsalad
legUjabb termékei teljesen szintetikus,
alacsony viszkozitasi motorolajok,
amelyeket orszaguton futd tehergépjar-
mUivekben hasznalnak, a legkorszer(ibb
Euro VI-os motorok élettartamanak
novelése érdekében. Az Uj generacios
Daimler (Mercedes-Benz), MAN, Volvo,

hengerpersely kopas az MB 228.61-es
maximalis hatarértékhez képest. Vége-
zetil a termékek 78%-kal jobb alacsony
hémérsékleti tulajdonsagokat mutattak
akar minusz 35°C-ig.

Az (jj termékek eurdpai bevezetése
mellett fontos mérféldk6hoz ért a Shell
Magyarorszag és az Orbico Hungary

A Shell Rimula R7 termékcsalad legujabb termeékei teljesen szintetikus,
alacsony viszkozitasu motorolajok, amelyeket orszaguton futd

tehergépjarmdvekben hasznalnak, a legkorszerlbb Euro VI-os motorok
élettartamanak novelése erdekében.

magéban. A kiadasok kordaban tartasa
érdekében érdemes példaul figyelni

a rendszeres karbantartasra, ami egy
flotta teljes Uzemeltetési koltségének
nagyjabol 10%-at teszi ki. A folyamatos
m(iszaki innovécioé is hozzajarul a jar-
m(i hosszabb élettartamahoz. Végdl,
de nem utolsé sorban a fenntarthaté-
ség is egyre kdzpontibb szerepet kap,
ugyanis a kodzuti fuvaroz6 agazat a
globalis szén-dioxid kibocsatas mint-
egy 9%-ért felel6s. Ez azt eredménye-
zi, hogy n6 a nyomas a fuvarozékon,
hogy megfeleljenek a modern emisszi-

0s szabvanyok el6irasainak.

A hasznalatban Iévé motorolajok a
jarmdvek Uzemeltetésétdl kezdve a
kéarosanyag-kibocsatasig a vallalkozas
szamos teriletére hatast gyakorolnak.
Mar a Shell Rimula korabbi portfolids
elemeit tartalmazo nagy teljesitményd,
szélsBséges igénybevételre terve-

zett motorolajaival is [épéselényre

lehet szert tenni. A Shell Rimula Ultra
motorolajjal akar 56%-kal jobb kopés-
védelem érhet6 el, mig az Shell Rimula
R6 és Ultra olajok hasznalata esetén (a
gépgyartoi el6irdsoktdl fliggden) akar
150 000 km-es olajcsere-periodus is
elérhetd. Ezeken tdl az 5W-30 viszko-
zitast Rimula motorolaj akar 2%-os
tlizel6anyag-megtakaritast is eredmé-
nyezhet, a tipikusan hasznéalt 10W-40
olajjal 6sszehasonlitva, 100 000 km
olajcsere-periédus alatt vizsgalva.
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Renault és Iveco teherautékkal szerelt
flottak a gyartok altal jovahagyott Shell
Rimula R7 Plus AD OW-20, R7 Plus AM
5W-20, Rimula R7 AX 5W-30 és Rimula
R7 Plus Al OW-20 legUjabb termékek
kozil valaszthatnak. A Shell Rimula R7
Uj termékeivel — a tesztek értelmében

- kiemelked6en magas, akar 3,9%-0s
tlizel6anyag-hatékonysagi javulas is
elérhetd a hagyomanyos viszkozitasi
osztalyokhoz képest.

Ha a teljes eurdpai teherautd-flotta 1%-
os tlizel6anyag-fogyasztasi javulast érne
el, évi 2,2 milli6 tonnaval csokkenhetne
a CO,-kibocsatas.

Az (j termékek bevezetését 5 év
kisérletezés és tobb millié kilométeres
terepi tesztelés el6zte meg. Az egyik
legkiterjedtebb iparagi terepteszten azt
vizsgaltak, hogy egyetlen tesztkamion,
hogy viselkedik 1 millié kilométeren ke-
resztiil. A tesztelés soran az Uj termékek
a legzordabb id6jarasi kdrilmények
kozott is megbizhat6 védelmet és tar-
téssagot biztositottak, az olajcsere perié-
dusok meghosszabbodtak, mechanikai
probléma egyaltalan nem jelentkezett.
Tovabbi elénydk, hogy a termékek 58%-
kal jobb oxidacios stabilitast mutattak a
Volvo T13 motortesztben a CK-4 és API
FA-4 hatarértékekhez képest, és 59%-
os javulast eredményeztek az oxidacio
szabdlyozasaban az MAN M3977
tesztben. A Shell Rimula Uj termékeivel
tébb mint 70%-kal alacsonyabb vezérmd
kopas érhet6 el, és 72%-kal kisebb a

kapcsolata, ugyanis az Orbico mar az
euroShell izemanyag kartya és a hozza
kapcsol6do szolgaltatasok forgalmaza-
saval is foglalkozik.

+Adta magéat a lehet6ség, hiszen a
Shell ken6anyagok mellett az izem-
anyagkartya értékesités komplex
ajanlatadasra ad lehet6séget, a
vevdink egy kézhdl kapnak teljes kord
szolgéltatast, ami nagy elény a mai
piaci kérilmények kdzétt” — mondta
Véradi Balazs, az Orbico Hungary Kft.
ken6anyag divizidjanak vezet@je. m

A Shell Rimula termékcsaladrol és
az euroShell tizemanyagkartyarol
b&vebb informéaciék az alabbi
oldalon talalhatok:

Shell Kendanyagok
magyarorszagi forgalmazdja

O

Orbico Hungary Kift.

a Shell kenéanyagok magyaror-
szagi hivatalos forgalmazdja
1134 Budapest Vaci Ut 23-27.
8.emelet

Web: www.orbico-kenoanyagok.
hu

Facebook: www.facebook.com/
orbicokenoanyagok

LinkedIn: www.linkedin.com/com-
pany/orbico-kenoanyagok
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KORSZERU, UZEMANYAG-TAKAREKOS
TEHERGEPJARMU MOTOROLAJOK

A korszerU, nagy teljesit-
ményU, nehéz dizelmoto-
rok karosanyag kibocsatasi
normait az Euro szabva-
nyok hatarozzak meg.

Az Euro VI szabvanyokat
2013-ban vezették be és
minden gépjarmire vonat-
koznak, melyek tdbmege
meghaladja a 2610 kg-ot.
A kibocsatasi normak
megfelel6 szakaszait

Euro VI A - VI E-ig ne-
vezték el. A mai korszeru
haszongépjarmuvek legin-
kabb az Euro VI D el&ira-
soknak kell, hogy megfe-
leljenek. Mivel az Euro VII
szabvanyok bevezetése
2028. kdzepétdl varhato,
igy a jelenlegi kibocsatasi
normak még hosszu ide-
ig érvényben maradnak.

A legnagyobb gyartok
azonban sajat szabvanyaik
megalkotasaval probal-
jak felvenni a versenyt

a folyamatosan valtozd
nemzetkdzi emisszios
sztenderdekkel, mikdzben
maximalis védelmet biz-
tositanak gépjarmdveik
motorjai szamara.

A legkorszeriibb technoldgiat képviseld
nemzetkdzi kenbanyag szabvanyok figye-
lembe veszik a legszigoribb emisszids .
el6irdsokat. Az API CK-4 és API FA-4 dizel
motorolaj specifikaciok a legujabb ke-
néanyag-technologiat képviselik a nehéz

Mobil
Delvac

MODERN"

tehergépjarmdvek szamara. Mindkét ke- g\w}n
nbanyag specifikacié az APl CJ-4 el6iras RUEL :

o . . . v _JJ_—F—P‘|
frissitését jelenti. A CK-4 olajok fenntartjak = :’\ e
a hagyomanyosan megbizhat6, magas ,ﬂ;s-/
hémérsékleti motorvédelmet, nagy nyirasi B B e e
stabilitas és magas HTHS viszkozitas = AT E
mellett, mig az FA-4 olajok inkabb kénny-

mutatnak és a korszer(i motorok fokozott k\
lizemanyag-hatékonysagara 6sszpontosi- — T T
tanak. Mindkét tipust motorolaj jellemzéje,

hogy segit cstkkenteni a szén-dioxid és az liveghazhatasi gazok kibocsatasat,
meghosszabbitani a motor élettartamat, mikdzben néveli az olaj nyirasi stabilita-
sat és az oxidacioval szembeni ellenallasét, valamint fokozza a teljesitményt.

A legnagyobb kilénbség az el6irasok kdzott a HTHS viszkozitas. Az API CK-4
el6irast azokhoz a jarm(ivekhez tervezték, amelyek nagyobb motorvédelmet
igényelnek, igy ez a legtdbb dizelmotor esetében alkalmazhaté. Ezzel szem-
ben az FA-4 olajok nagy h6mérsékleten ,vékonyabbak”, a motor nem dolgozik
annyit az olaj mozgatasan, igy kisebb energia befektetés sziikséges, ami
alacsonyabb tiizel6anyag-fogyasztast eredményez. Ez hosszu tavon jelentds
koltség-megtakaritast jelent a flottakezel6k szamara. Az API FA-4 olajok azon-
ban csak az Ujabb motorokban alkalmazhatok, felhasznalasuk a régebbi tipusu
motorokban nem ajanlott!

futasuiak, alacsonyabb HTHS viszkozitast \\

Az API CK-4 tipust motorolajok felhasznélasa széles korben elterjedt, a magas
szint(i motorvédelem miatt, de az API FA-4 motorolajok alkalmazéasa is egyre
inkabb el6térbe kerl, s6t gépgyartdi eldirasokat is fejlesztettek az alacsony hamu-
tartalmu, kénnydfutast motorolajokra, amelyek felhasznalhatok a fejlett kipufogo-
géz-utdkezelS rendszerrel felszerelt haszongépjarmiivekben. Ezek az specifikaci-
6k megjelennek a meghataroz6 gépgyartok legkorszer(ibb, Volvo VDS-5,

Renault RLD-5 és a Daimler-Benz DTFR 15C130 (MB 228.61) elfogadasaiban

is. Az el6irasoknak megfelel§, magas teljesitményszint(i ken6anyag megtalalhato
a Mobil Delvac motorolajok kéz6tt is, Mobil Delvac Modern 5W-30 Fuel Efficient
Plus V1 elnevezéssel, amely termék rendelkezik minden olyan jévahagyassal,
ami sziikséges a modern, nagy teljesitményd, alacsony karosanyag kibocséatasu
és lizemanyag-takarékos motorokban térténé felhasznalashoz, biztositva ezzel a
motor optimalis m(ikddését és hosszu élettartamat, mikdzben csokkenti a karo-
sanyag-kibocsatast, hozzajarulva ezzel a kérnyezet védelméhez is. m

Lubexpert Hungaria Kft.
1044 Budapest, Ezred utca 2.

b x pE RT@: E-mail: office@lubexpert.hu

Hungiria Kit www.lubexpert.hu
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OLYAN KATASZTROFA ARNYEKABAN
ALL A VILAG, AMIRE MAR MOST IS
KESO REAGALN

Az elmult évtized a valaha mért legforrobb volt a Foéld térténetében, 2024 pedig Ujabb dra-
mai rekordokat dontdtt: a globalis hdmeérseklet elészor lépte tul az iparosodas eldtti szinthez
képest a 1,5 Celsius-fokot. A tengerszint emelkedése gyorsul, az dcedanok soha nem latott
mértékben melegszenek, és a szélsdseéges iddjarasi esemeények milliokat kényszeritenek ott-
honuk elhagyasara. A klimakutatok szerint a valtozasok egy része mar visszafordithatatlan,
de még mindig van lehetdéség a legrosszabb elkertlésére - ha a vilag vezetdi végre valodi
lépéseket tesznek a kibocsatas csdkkentése és a fenntarthato jové érdekében.

A globalis felmelegedés kovetkez-
ményei mar napjainkban is sulyosan
veszélyeztetik az emberiséget, az
elmult évek adatai pedig a globalis
térekvések és a folyamatos figyel-
meztetések ellenére sem mutatnak
javulast. S6t! Az utobbi évtized a
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valaha mért legforrébb volt bolygdnk
torténetében, és a 2024-es év Ujabb
szomoru mérfoldkdvet jelentett: a
globalis atlagh6mérséklet elészor Iépte
tul az iparosodas el6tti szinthez képest
a 1,5 Celsius-fokot. Bar az 6sszeomlas
szélén allo Parizsi Megallapodas célki-

tlizései hivatalosan még nem sérultek,
a trendek egyértelm(iek: ha a jelenlegi
kibocsatasi szintek fennmaradnak,

az emberiség olyan éghajlati valtoza-
sokkal néz szembe, amelyek hatasai
évszazadokra, vagy akar évezredekre
is kiterjedhetnek.

autotechnika.hu



A HOMERSEKLET EVTIZEDES
REKORDOT DONTOTT, AZ OCEA-
NOK SEM USSZAK MEG

A Meteoroldgiai Vilagszervezet (WMO)
legfrissebb jelentése szerint 2024 volt
az eddig feljegyzett legmelegebb év,
felilmulva a korabbi rekordtart6 2023-
at. Az adatok szerint az éves atlagh6-
mérséklet 1,55 Celsius-fokkal haladta
meg az iparosodas el6tti szintet. A

f6 felelés az tiveghézhatdsu gazok
kibocsatasa lehet, aminek koncentra-
ci6ja az elmult években is folyamatos
novekedést mutatott. Ezt rdadasul a
Csendes-6cean keleti részén kiala-
kulé El Nifio id6jarasi jelenség rovid
tavon még tovabb is fokozta.

A légkdri szén-dioxid-koncentracio
2024-ben elérte a 420 ppm, ami

151 szazaléka az iparosodas el6tti
szintnek.

A globalis kibocsatas kdvetkeztében
bolygénk olyan gyors itemben meleg-
szik, hogy az messze meghaladja a

természetes klimavaltozasok ritmu-
sat. A felmelegedés egyik legag-
gasztébb kévetkezménye azonban
mégis az 6ceanok hémérsékletének
emelkedése. Mivel az 6ceanok elnyelik
a felesleges h6 90 szazalékat, a
vizh6mérséklet minden egyes foknyi
globélis felmelegedéssel egyiitt ndvek-
szik. 2024-ben a tengerek hémérsék-
lete elérte a valaha mért legmagasabb
szintet.

A WMO szerint az elmult két évtized-
ben az 6ceanok melegedési iteme
tobb mint kétszerese volt az 1950 és
2005 kozotti idészakénak.

A melegebb 6ceanoknak persze
szamos kovetkezménye van. A
korallzatonyok kiterjedt fehére-
dése és pusztulasa, a gyakoribb

és intenzivebb trépusi viharok, az
északi-sarkvidéki és antarktiszi jég
olvadaséanak felgyorsulasa, illetve a
tenger szintjének gyorsabb emel-
kedése is ennek a folyamatnak az
eredménye.

LEGALABB A TERMESZETI
KATASZTROFAK MIATT ESZBE
KAPHATNANK

A tengerszint-emelkedés Uteme az
1993 és 2002 kozotti évi 2,1 millimé-
terr6l 2015 és 2024 kozott 4,7 milli-
méterre nétt. Az 6ceanok melegedése
és a jégolvadas altal hajtott folya-

mat kilondsen fenyeget6 a part menti
kozosségek szamara, mivel ndveli az
aradasok és a talajer6zié kockazatat,
valamint az ivévizkészletekre is nega-
tiv hatassal lehet.

A vilag gleccserei az elmult harom
évben rekordveszteségeket szen-
vedtek el, kiiléndsen Norvégiaban,
Svédorszagban, a Spitzbergakon és
az Andokban. Az antarktiszi tengeri
jég kiterjedése a masodik legalacso-
nyabb szintre esett vissza a miholdas
megfigyelések kezdete 6ta. 2024-ben
az éghajlatvéltozas miatt tobb ember
kényszeriilt lakéhelye elhagyasara,

Az ilveghaz hatas

A napsugarzas egy részét a
Fold-feliilet és az atmoszféra

visszaveri

‘\ y.

\

*

A napsugarzas egy
része abszorbealddik
a Fold-felszinen és
felmelegiti azt

autotechnika.hu
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Atmoszféra
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Fold-felszin

A Fdld-felszin infravoros

sugarzast bocsat ki

A napsugarzas egy része athalad

az atmoszféran. A sugarzas masik
részét abszorbealjak az iiveghaz
hatast okozo gazok és Gjrasugaroz-
nak az infravords tartomanyban az
atmoszféra minden iranyaba. Ez a
hatas felmelegiti a Fold-felszint és az
atmoszféra also rétegét.

2025. I. negyedév | | 89



mint barmikor az elmult 16 évben. A
szélsGséges id6jarasi jelenségek —
hurrikanok, trépusi ciklonok, arvizek és
szarazsagok — vilagszerte tobb millié
embert érintettek. A trépusi ciklonok,
arvizek, aszalyok és egyéb veszélyek
2024-ben a legtébb embert kénysze-
ritették koltozésre 2008 6ta, amikor is
36 milli6 ember menekiilt el otthona-
bél. Abban az évben kérulbelll a la-
kossag fele, 15 milli6 ember menekiilt
el csak a szecsuani féldrengés miatt,
de az aradasok Indidban is milli6kat
érintettek.

2024-ben a tropusi ciklonok és

hurrikdnok pusztit6 szeleket, heves

esOket és aradasokat hoztak, de egyes
helyeken tdbb tucat példatlan héhulla-
mot regisztraltak. Erd6tizek és sulyos
aszaly is dult néhény orszagban, ami
nem csak kiszoritotta az embereket
lakéhelyiikrél, de sulyos élelmiszer-el-
latasi problémakat is okozott. A WMO
jelentése szerint legalabb nyolc
orszagban egymillional tébb ember
kerult akut élelmezési bizonytalansag-
ba 2024-ben, mint az azt megel6z6
évben.

Es hogy milyen katasztréfak raztak

meg 2024-ben a vilagot?

- Két nagy erejli hurrikan is lesujtott
az Egyesilt Allamok keleti part-
jara, Helene és Milton, amelyek
sllyos pusztitast végeztek Florida-
ban. A Helene hurrikan 2005 6ta a
legtdbb hal4los aldozatot kdvetelte
az Egyesiilt Allamokban.

- Extrém héhulldmok tomboltak
szerte a vilagon: Szald-Arabidban
példaul a mekkai zardndoklat idején
a hémérséklet elérte az 50 Celsi-
us-fokot.

— Erdétlzek és aszalyok okoztak
hatalmas mez&gazdasagi karo-
kat, ndvelve az élelmiszer-ellatas
bizonytalansagat és az éhinség
kockazatat.

- Valencidban hatalmas aradas tor-
tént tavaly oktéber végén, tobb mint
200 ember meghalt a természeti
katasztréfaban.

Ez csak néhany nagyobb médiafigyel-

met generalé eset...
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Bar a helyzet riaszto, a szakértdk szerint a
legrosszabb hatasok elkertlhetdk, ha surgés

és hatarozott intézkedéseket hozunk

CSELEKEDNI MOST VAGY SOHA

Bér a helyzet riasztd, a szakérték
szerint a legrosszabb hatasok el-
kertilhet6k, ha silirg6s és hatarozott
intézkedéseket hozunk — még ha ezek
harsogasa sokak szamara mar rendki-
viil unalmas. Jelent6s eredmények el-
éréséhez elengedhetetlen a drasztikus
karosanyag-kibocsatas cstkkentése,
azaz a fosszilis tiizel6anyagok haszna-
latanak visszaszoritasa és a megujulé
energiaforrdsok el6térbe helyezése.
Persze magaban mindez nem orvosol-
ja a mar nyakunkon Iévé problémakat,
igy a legrosszabb forgatokonyvekre is
fel kell késziilni. Jelenleg a vilag orsza-
gainak csak fele rendelkezik megfelel§
katasztroéfavédelmi riasztasi rendszer-
rel, igy jobb és tobb ilyen kiépitésére
van szikség.

Fontos lenne a minden egyes Kli-
macsucson komoly vitat kivalté téma-
ban is konszenzusra jutni, ugyanis a
klimavaltozas elleni harc nem silhet
el jol, ha a legsebezhet6bb orszagokat
nem tdmogatjak az alkalmazkodasi
intézkedések finanszirozasaban. De
talan ami a legsiirgetébb lenne, az az,
hogy a vilag vezet6i és nagyvallalatai

valddi, gyors 1épéseket tegyenek a
kibocsatas csdkkentésére.

Antonio Guterres, az ENSZ f6titkara
szerint ,a bolygénk egyre tobb vészjel-
zést kiild”, de még van lehet6ség arra,
hogy a globélis felmelegedés mértéke
megmaradjon az 1,5 Celsius-fokos
kiiszdbon. Celeste Saulo, a WMO
fétitkara hozzatette: ,Haladunk, de
nem elég gyorsan. A vilag vezet6inek
strg6sen cselekedniik kell.” m

szerzd:
Lendvai Andras

A cikket a szerz6 engedélyével kozoljik.

Forras:
https://index.hu/fomo/2025/03/21/globa-
lis-felmelegedes-aggaszto-kutatas-el-
mult-evtized-homerseklet-emelkedes/?to-
ken=ac549ebbfe1372d50602e4ef0b074e10

A képeket az X-Meditor lapkiad6 csatolta a
cikkhez.

A képek forrasa:

1. kép: PHOTO-Climate-Collage-Diago-
nal-Design-NOAA-Communications

2. és 3. dbra: royalsociety.org/news-re-
sources/projects/climate-change-eviden-
ce-causes/basics-of-climate-change/
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AZ EUROPAI ORVOSOK
TISZTA LEVEGOT KERNEK

Tobb mint 500 orvos figyelmezteti Ursula von der Leyent, hogy ne késleltesse a belsé égésl
motorok kivonasat. Az orvosok a belsé égésli motorok fokozatos leallitasat kérik. Az autok
kipufogdgazainak egészséglgyi kdvetkezmenyei sulyosak. A kdzlekedeési kibocsatasokrol

szo6lo6 vitdnak azonban tul kell 1épnie a motoron.

T6bb mint 500 orvos nyilt levélben
szolitotta fel Ursula von der Leyen, az
Eurdpai Bizottsag elndkét, hogy tartsa
be a belséégésli motorok 2035-re ter-
vezett fokozatos kivonaséat. Az orvosok
a késés egészséglgyi kbvetkezmé-
nyeire figyelmeztetnek és biraljak a
CO,-hatarértékek enyhitésére iranyulo
felhivasokat.

Az alairok kozott van a Német Orvosz-
szovetség elndke, Klaus Reinhardt, az
Augsburgi Egyetemi Kérhaz kornye-
zetvédelmi orvostudomanyi igazgatoja,

autotechnika.hu

Claudia Traidl-Hoffmann, valamint a
Német Pneumoldgiai és Légz8gyogya-
szati Tarsasag.

Kuldndsen a varosokban a kdzuti kdz-
lekedés a karos szennyez§ anyagok 6
forrasa.

Az alairok szerint a gyerekek kilons-
sen veszélyeztetettek, mivel tiidejik és
agyuk fejlédését rontja a finom por és
egyéb szennyez6 anyagok. A vizsgala-
tok azt is kimutatték, hogy a sziileten-
d6 gyermekek agyaban és tiidejében
leveg@szennyezd anyagok talalhatok.

A FEKBETET-KIBOCSATAS
MERGEZOBB, MINT A DiZEL
KIPUFOGOGAZ?

Azonban 6nmagéaban a jarmUvek ki-
pufogdgaz-kibocsatasat vizsgalni nem
elég. Mivel a bels6 égési motorral
felszerelt jarmdveket biraljak karo-
sanyag-kibocséatasuk miatt, az alter-
nativ hajtastechnoldgiakat, példaul az
elektromobilitast a kipufogdgazok és a
leveg6ben 1év6 finom porrészecskék
csOkkentésének eszkdzének tekintik. A
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mikrorészecskék azonban nem csak a
bels6égési motorok kipufogdgazaibdl
szarmaznak.

Amint azt a Southamptoni Egyetem
legUjabb tanulmanya kimutatta,
bizonyos tipusu fékbetétek altal kibo-
csatott mikroszkopikus részecskék
mérgez6bbek lehetnek, mint a dizel
kipufog6gazban lévék. A tanulméany
azt mutatja a kutatok szerint, hogy
egyes fékbetétek magasabb rézkon-
centracioja az emberek tiidejében
lév6 érzékeny sejtekre gyakorolt
fokozott karos hatassal jar, amikor a
részecskéket belélegzik. A kutatasi
eredményeket a Particle and Fiber
Toxicology folyoiratban tették kdzzé.

KOPADEKOK

A kipufogdgaz-kibocséatason kivil

a gumiabroncsok, az Uttestek és a
fékbetétek kopasa révén részecskék
is kikerllnek a leveg6be — ez a ka-
rosanyag-kibocsatas nagyrészt nem
szabdlyozott a torvényben. Ezek a
-nem kipufogégazos” szennyezéfor-
rasok felel6sek az Egyesiilt Kiraly-
sagban és Eurdpa egyes részein a
jarmivekbdl szarmazé finomrészecs-
ke-kibocsatas nagy részéért — allapi-
totta meg a tanulmany, a legnagyobb
aranyban a fékpor.

A tanulmany vezet6 szerzdje, Dr.
James Parkin kifejti, hogy az elektro-
mos autékra vald atallas a problémat
jobban fékuszba helyezi. A projekt
vezetdje, Matthew Loxham profesz-
szor hozzateszi: ,A nem kipufogo-
gaz-kibocsatas id6vel névekedhet,
mivel az elektromos jarmlvek
nehezebbek, mint a belséégési mo-
toros jarm(vek, és nagyobb sirlédast
okoznak.”

AZ AZBESZTMENTES, SZERVES
FEKBETETEK A LEGVESZELYE-
SEBBEK

A kutatok konkrétan azt akartak
megérteni, hogy a fékbetétek eltéré
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kémiai 6sszetétele hogyan befo-
lyasolja a kibocsatott részecskék
toxicitasat, és mit jelenthet ez az
egyén (tidd) egészségére nézve.
Ebbdl a célbdl négy kiilénb6z6
tipusu fékbetétet vizsgaltak:
alacsony fémtartalma, félfémes,
azbesztmentes, szerves és hibrid
keramia. A kutatokat killéndsen a
legkisebb részecskék, a PM2,5 és
kisebb részecskék (gyakran finom
pornak nevezik) érdekelték.

mg/km-es hatarérték hajtastipus-
tol fuggetlendl érvényes. 2030-t6l
részecskeszam-korlatozast is
meghataroznak, de ezt még nem
hataroztdk meg.

A nehéz haszongépjarmiveknél
az elektromos hajtasnal 5 mg/km,
a bels6égésl motoros jarmdiveknél
pedig 11 mg/kg-ot terveznek. Az

Uj szabalyozéas 2026 vegétdl az Uj
fejlesztés(i (Uj tipusjovahagyassal

’ Az eredmények azt mutatjak, hogy a negy
fékbetéttipus kozul az azbesztmentes, szerves
fékbetétek voltak a legerdsebb gyulladast
kivaltok és a toxicitas egyéb markerei, és
mergezObbek voltak az emberi tliddsejtekre,
mint a dizel kipufogdgaz részecskék.”

A keramia fék kopadék a kutatok
szerint a a masodik legmérge-
z6bb. Fontos megjegyezni, hogy
az azbesztmentes, szerves és
kerdmia fékbetétek nagy koncent-
racioban tartalmaznak rezet. A
kés6bbi vizsgalatok azt mutattak,
hogy a réz eltavolitasakor a finom
porrészecskék kevésbé mérgezé6-
vé valtak.

EURO-7: A FEKKOPASBOL
SZARMAZO RESZECSKE
EMISSZIO KORLATOZOTT

Tekintettel erre a légszennyezés-
re, az Eurdpai Parlament az Euro
7 jogszabaly keretein belll mar
fellépett és déntdtt a nem moto-
ron kivili részecskekibocsatas
jovBbeni szabalyozasarol. Beve-
zetéskor a részecsketémeg-ha-
tarértékek a meghajto tipusatol
fiigg6en valtoznak. A tisztan
elektromos autokra és a kdnnyd
haszongépjarm(ivekre a PM10 3
mg/km-es hatarérték, minden mas
hajtastipusra pedig 7 mg/km-es
hatérérték vonatkozik. Az ADAC
szerint 2035-t6l az egységes 3

rendelkez6) modellekre, 2027
végétdl pedig minden Ujonnan
nyilvantartasba vett jarm(re
vonatkozik. A nehéz haszongépjar-
mivek megfelel6 piacra dobasanak
id6pontja 2028-ra, illetve 2029-re
véarhatd.”

Ekdzben az autéipar hatékony
megoldasokon dolgozik a fékki-
bocsatasi probléma ellenérzése
érdekében. A megoldas nem
trivialis, és valészin(leg tobb
mérséklési megkodzelités kom-
binacidjara lesz szukség. Ide
tartoznak az alkatrészek szintjén
végrehajtott intézkedések, példaul
az alternativ sarl6dé anyagok,
példaul a keményfém bevonatd
féktarcsék és a fékrészecskeszi-
rék. De a forgalomiranyitas és

a menetdinamikai szabalyozas
optimalizalasa is cstkkentheti a
fékek kibocsatasat. m

Ajanlott irodalom:

IAV: A motoron kivili részecskekibocsatas
szabdlyozéasa, jov6beli alvazfejlesztési
trendek, ATZ 6-2024.
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Nehéz id6k jarnak a nagyvasakra

UJ GENERACIOS
ZEL VEGYI MUVEK

D

A haszongépjarmivek minden kategoriajara nehéz id6k jarnak. ,Sanyargatjak” 6ket tovab-
bi fogyasztascsokkentéssel, hogy a szén-dioxid-kibocsatasukat csokkentsék, szigorodnak
a szennyezdanyag-kibocsatasi eldéirasok, mert a tesztelést szélesebb uzemi terhelési felté-
telek mellett kell elvégezni és varhato, hogy Uj szennyez6 anyag (anyagok?) kibocsatasat is
korlatozni fogjak. A kornyezetvédelmi koncepciék ma mar egységesulnek: a személygépko-
csikra vonatkozé megprobaltatasokat kiterjesztették a nagyvasakra is. Az Uzembentartok a
fogyasztascsokkentés okan latjak ennek hasznat, hiszen az Uzemi koltségek jelentds részeét
a motorhajtéanyag teszi ki, masrészrél minden dragabb, hiszen a fejlesztéseket és az 0sz-
szetettebb technikat is meg kell fizetnitk és a rendszerek bonyolddasaval szamolniuk kell a
meghibasodasok szamanak megnovekedésével, az alkatrészek aremelkedésével.
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DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A téma elemzését atfogo kitekintéssel
kezdjik. A haszongépjarmives szakma
vezet8inek (miért ne tartoznanak ebbe
a vezetGszerel6k, mlvezetok, sbt, a
gépkocsivezetdk is) tudni illik, hogy a
dolgok miért alakulnak gy, ahogy ala-
kulnak. Mi var rajuk? Nagy beruhazoi
pénzekrél van szé, okos, megalapozott
dontésekre van sziikség, ehhez pedig
hattér-informaciok kellenek.

egy Uj unios kibocséatasi rendelet vonat-
kozasaban mind a kénnyd-, mind a ne-
héz-tehergépjarm(ivekre vonatkozoéan.
A konzorcium munkaja ajanlast fog adni
az Eurodpai Bizottsagnak. Létrehoztak a
jarmUkibocsatasi norméakkal foglalkozé
tanacsado csoportot (AGVES - Advisory
Group on Vehicle Emission Standards)
az érdekelt felek meghivasaval, hogy
vegyenek részt a CLOVE konzorcium
vizsgéalataban és fejlesztésében. Az
Eurdpai Bizottsag az Euro 7/VIl-tel
kapcsolatos munkajaban meghatarozott
néhany iranyelvet a CLOVE konzorcium
szamara, javasolva, hogy a jarmiveknek
a lehetd legtisztabbaknak kell lennitk
hosszabb vezetési korilmények kozott.
Emellett a jarmlveknek nulla vagy kozel
nulla kibocsatassal kell rendelkeznitik

a vérosi terileteken. A kibocsatasi
hatarértékek, példaul az NOx bizonyos

az loT (a dolgok internetje) is 0sztdnzi
ezt a nbvekedést. ,Az EU-nak verseny-
képesnek kell maradnia a teherautdk
tervezésében és az innovaciéban - az
EU gyart6i er8s globalis szereplék, és
igy is kell maradniuk” — teszi magaévé a
gondolatot az EU.

A haszongépjarmiveknél is életbe
|épett az un. ,cikluson kivili tesztelés”.
A ,ciklus” (WHSC + WHTC) test motor-
fékpadi Gzemallapot sorozatban térténd
szennyez&anyag-mérésre vonatkozik.
Az Euro VI rendelet bevezette a hasz-
nalat kdzbeni tesztelés kdvetelményeit
is (OCE - Off-cycle emission), amelyek
a PEMS segitségével végzett kdzuti
méréseket is magukban foglaljak. (A
PEMS a gépjarm(ivon vitt gazelemz6
berendezést jelenti, a személygépjar-
miveknél az ismert RDE-méréseknél is

A haszongépjarmuivekneél is életbe lépett az un. .cikluson kivuli
tesztelés” A ,ciklus” (WHSC + WHTC) test motorfékpadi Gzemaéllapot
sorozatban torténd szennyezdanyag-meérésre vonatkozik.

GLOBALIS KIBOCSATASI JOG-
SZABALYOK EUROPABAN

Az Eurépai Z6ld Megallapodas (Euro-
pean Green Deal) az Eur6pai Bizottsag
politikai kezdeményezéseinek 6sszessé-
ge, amelynek atfogoé célja, hogy Eurépa
2050-ben éghajlatmédositas-semleges-
sé véljon. A bizottsag az Eurdpai Zold
Megallapodés alapjan cselekvési tervet
dolgozott ki, amely szigorabb Iégszeny-
nyez6anyag-kibocsatasi normakat
javasol a bels6 égési motorral m(ikodé
jarmdvekre. Az Euro VlI-re vonatkoz6
javaslat 2021 masodik felében varhato,
a végrehajtas pedig 2025 és 2027 kézé
tehetd. Az Eurdpai Bizottsag megbizta
a CLOVE konzorciumot (Consortium for
ultra Low Vehicle Emissions), hogy ké-
szitsen tanulmanyokat és vizsgalatokat
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szigoritasara lehet szamitani, és (j
hatarértékeket lehet bevezetni néhany
jelenleg nem szabalyozott szennyez6
anyagra, példaul dinitrogén-oxidra,
N,O-ra.

A CO, csokkentését a VECTO feliigyele-
ti eszkdz 2019-es adatainak felhasznala-
saval egyes gyartokra vonatkoztatva az
EU szabdlyozza. Elvaras, s6t, elbiras,
hogy 2025-re 15% -kal cstkkentsék a
motorhajtdanyag-elhasznalast a 2019-es
szinthez képest, és tovabbi 15%-kal
2030-ig. Ez a személygépkocsikra vo-
natkozé jogszabalyhoz/szabalyozéshoz
hasonl¢ stratégiat kdvet. Az EU arra sza-
mit, hogy a szallitasi piac 2020 és 2030
kozott 9%-kal n6, ezért fontos csok-
kenteni a teherautok tlizel6anyag-fo-
gyasztasat. A teherautok jelentik az aruk
mozgéasanak f6 modjat az EU-ban, és

PEMS-elemz6t hasznalnak.) A teszte-
Iést varosi (0-50 km/h), orszaguti (50-75
km/h) és autopalya (>75 km/h) kortlmé-
nyek keverékén végzik, e kdrilmények
szézalékos aranyaval, jarmikategoria-
tél figgéen. A PEMS-tesztek elvégez-
het6k prototipuson vagy médositott
gyartasu jarmlvon, a teszteket 50-60%
kdzotti hasznos teherrel hajtjak végre.
A 1,5-es megfelelGségi tényez6 (CF)
vonatkozik a gaznemda kibocsatasokra.
A teszt sikeres teljesitéséhez a mért
emisszié 90%-a nem haladhatja meg

a CF x WHTC kibocsétasi normat.

Az Euro VI-E-t6l kezdve az ISC-teszt
hideginditast, valamint PN-emissziot
tartalmaz, ahol CF = 1,63.

(Az el6irasoknak megfelel§ emisszio-
mérés dnallo, elméletigényes gyakor-
lati ,tudomany”, melyet mérnokok és
technikusok serege végez.)
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UJ GENERACIOS HASZONGEP-
JARMU-EMISSZIOTECHNIKA

A Scania a Traton Csoport* tagjaként
kulcsszerepet jatszik a csoport haszon-
gépjarm(-technikai fejlesztésében.
hogy az egyre fokozottabb fogyasz-
tascsokkentési és az egyre szigoribb
kibocsatéasi jogszabalyi kovetelmények-
nek meg tudjanak felelni.

Az el6z6ekben ismertetett kdrnyezetvé-
delmi kévetelményeket (természetesen
beletartozik a klimamaédosité hatasu
szén-dioxid-kibocsatas is) csak a
legmodernebb motortechnika és a nagy
teljesitmény( kipufogdgaz-utdkezelés
teljes mértékd integralasaval lehet
elérni. A Scania egy Uj utdkezelési
koncepciot tervezett, amelyet az Umi-
core céggel szoros egyuttm(ikodésben
készitettek el.

A dizelmotor eleve nagy NO -nyers
kibocséatasat haszongépjarmiveknél

Uj mliszaki megoldassal, egy — a
személygépjarmd-dizelmotoroknal

mar alkalmazott — innovativ Twin-SCR
konfiguracio reaktoraiban semlegesitik.
A rendszerben fenntarthat6 a részecs-
kesz(ir6 NO2-vezérelt koromoxida-
lasa. Az NO2-re, nem pedig az O,-re
tamaszkodva a korom regeneracioja
mérsékelt h6mérsékleten 450 °C korli
hémérsékletig megy végbe. Kifinomult

hékezeléssel és a teljes haj-
taslanc rendszerszemiélet(
megkdzelitésével kombinal-
va képesek a kipufogdgaz
csticshémérsékletét normal
Uzemben altaldban 475 °C-ra
és mindenkor 550 °C ala
korlatozni.
A teljes hajtaslanc létfontos-
sagu részeként lehetévé tesz
egy nagyon alacsony UHG-kibocsa-
tasu (CO,, N,O) rendszert. A Scania a
vanadiumalapu utékezel6 rendszerek
évtizedes tapasztalatara épitve, az
Umicore-ral szoros egyilttmikddésben
kifejlesztette a kdvetkez8 generaci-
0s Vanadium SCR katalizatorokat
(V-SCR). Ezek a korszer(i V-SCR
katalizatorok képesek teljesiteni a
jelenlegi és varhato jovébeli kibocsatasi
jogszabalyok altal el6irt teljesitmény- és
tartosséagi célokat, valamint megfelelnek
a vonatkozo el6irasoknak globalisan,
ezéltal az Ujonnan kifejlesztett mo-
tor- és kipufogdgéaz-kezelési rendszer
val6éban globalis platform a Traton

Ajelenlegi Euro VI utékezelési (DOC-
DPF-SCR-ASC) architekturak elérik a
hideginditasnal és kis motorterhelésnél
teljesit6képességik korlatait. A Twin-
SCR koncepci6t a Scania szaba-
dalmaztatta. A Twin-SCR rendszer
lehet6vé teszi az emisszidtechnikai
rendszer (kézismert angol roviditése
EATS) szamara az NOx semlegesitését
98% feletti hatékonysaggal, lényegesen
tagabb hémérsékleti tartomanyban,
kdszonhetden a megfelel§ SCR
katalizatoroknak. A Scania Twin-SCR
koncepcidja tehat nemcsak a motor
karosanyag-kibocsatasanak kezelésére
irdnyul, hanem a motor hatékonyabb
miikodésének tAmogatasara is, mivel

a nyersemisszié csokkentéséhez nem
szilkséges az EGR-rendszer alkalma-

zésa. Az Uj Twin-SCR rendszer elényei
és lehet6ségei bizonyos kihivasokkal is
jarnak a katalizator robusztussaga és
a tovabbi katalizatoroptimalizalas iranti
igény miatt.

AZ UTOKEZELO RENDSZEREK
TORTENETI FEJLODESE

Az Euro IV és az Euro V-6l kezdve

az SCR technologiara tamaszkodé
utokezel6 rendszerek voltak. A Scania
esetében az SCR katalizator anyaga
vanadium/titan. Az Euro VI-hoz a
hagyomanyos DOC-DPF-SCR-ASC
konfiguraciét alkalmaznak. Az 0] reak-
torok kis mennyiségli PGM-tartalmuak
(PGM = Platinum Group Metals — a
platinacsoport fémei), nitrogén-oxidok
redukdalasat az Uj vanadium V-SCR
katalizatorok végzik és a DPF-rendszer
szamol. Az els6 Euro VI bevezetések
az EGR-t hasznaltak. Az utdkezel§
rendszer folyamatos fejlesztésével a
legnagyobb V8-as (730 LE) kivételével
az 6sszes motort EGR-rendszer nélkdl
lehetne megtervezni. A szén-dioxid-ki-
bocsatéas tovabbi csokkentése érde-
kében a rendszerek biolizemanyagok,
példaul B100 FAME és HVO tanusit-
vannyal is rendelkeznek.

Kulénboz6 tisztitdszekrényeket fejlesz-
tettek ki a nagy lokettérfogaty 16 literes,
V8 motorhoz és a kisebb, 13 literes so-
ros motorokhoz. A méretbeli killonbség
alapvet6en az NO, aramlasi kapacitasa-
val és a nyomasesés kdvetelményeivel
figg 6ssze. Mindkét rendszert tovabb
tanusitjak a Kina VI-hoz, igazolva, hogy
bizonyitsak, nem térténik vanadium-
szublimélas a katalizatorokbal.

A kompakt soros Euro VI rendszer nem
foglal el tébb helyet a teherauté vazan,
mint az Euro V rendszer, és modulari-

san hasznéljak a 230 és 540 LE kozotti

* A Traton SE a Volkswagen-csoport leanyvéllalata, a vilag egyik legnagyobb haszongépjarmdi-gyartéja, MAN, Scania és Volkswagen Caminhdes e Onibus
(dél-amerikai) markaival. 2020-ban a csoport mintegy 190 200 jarm(ivet adott el.

autotechnika.hu

2025. I. negyedév | |

| 95



teljesitményre. A rendszert 2013-ban
Ferdinand Porsche-dijjal jutalmaztak

»a Scania kipufogdgéaz-kezelésének
kiemelked6 kutataséért”. Annak
érdekében, hogy tovabb lehessen
csokkenteni a karosanyag-kibocsatast -
fogyasztasnovekedés nélkil -, a Scania
2020-ban kifejlesztette és piacra dobta
a Twin-SCR rendszert. Felujitott V8-as
motorra van felszerelve, amelynek
teljesitménye 530, 590, 660 és 770 LE.
Ennek a rendszernek a legfontosabb
mozgatérugoi az OCE (kdzuti emisz-

legerésebb dizelmotorjainak ellentmon-
do igényeit. Ezenkivil megerdsitették
jov6beni 13 literes motor-erdatvitel
jelentésen csokkenti a tiizel6éanyag-fo-
gyasztast és a CO,-labnyomot. A vado-
natlj és kompakt Twin-SCR utdkezeld
rendszerrel a Scania rendkivil haté-
kony rendszert biztosit a Traton-csoport
szamara.

Tekintsiik &t a ma hasznalt emisszio-
technikai rendszert és az Uj reaktor-
konfiguracidkat!

mot, illetve a kormot oxidalja. A redukald
karbamid-viz oldatot bevezetjik (AdBlue
befecskendezés), elparologtatjuk,
szétbontjuk, létrejon a redukciéhoz
szlikséges ammonia (NH,), Az SCR ka-
talizatoran redukalddik a nitrogén-oxid.
Az SCR utani zar6 oxidacios katali-
zatorban (ASC) fenndll a masodlagos
kibocsatasok kockazata, mint példaul

a dinitrogén-oxid (N,O) és az ammonia
(NH,). Ez a katalizatorelhelyezési rend
kivalo passziv vagy NO2 alapu korom-
regeneracioét tesz lehetévé a DPF-ben.

A kompakt soros Euro VI rendszer nem foglal el tobb helyet a
teherauto vazan, mint az Euro V rendszer, és modularisan hasznaljak
a 230 eés b40 LE kozotti teljesitmeényre.

szibméreés), valamint a motor leegy-
szer(sitése. Ugyanabba a szekrénybe
tervezték, mint a jelenlegi Euro VI
rendszert. A 2020-ban bevezetett Uj V8-
hoz az 6sszes teljesitmény ugyanazon
alapmotorral rendelkezik EGR nélkul
és robusztus, rogzitett geometriaju
(nem geometrias) turbofeltdltével. igy

a Twin-SCR rendszer lehet6vé tette az
alacsony terhelési ciklusok és a vilag

EURO VI EMISSZIOTECHNIKAI
KONFIGURACIOK

Az eddig hasznalt emissziétechnika
(reaktorkonfiguracio) Euro VI motoroknal
napjainkban is a legéaltalanosabb elren-
dezés. A nyers emisszi6 a tisztitdszek-
rénybe belépve a DOC-ban oxidalédik,
majd atkeril a dizel-részecskesz(ir6be
(DPF), mely kisz(iri a hamut és a kor-

4

Gézh6émérséklet-bedllitds hozzdadott
tiizel6anyaggal, ennek révén exoterm
reakcidval a DOC-ban lehetséges.

A motorok EGR-jének eltavolitdsaval a
nagyobb NO, nyers emisszié azonban
kihivast jelent a biztonsagos, hatar-
értéken bellli redukcio tekintetében.
Mindennek tekintettel kell lennie az
SCR hatékony konverzi6t kijelld
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kipufogdgazh6mérséklet-ablakra

is. Ezenkivil az NO, kelléen nagy
hatasfoku és folyamatos csokkentését
nem lehet kénnyen fenntartani, anélkiil,
hogy magatél a motortél tovabbi h6-
kezelést ne kellene kérni. ADOC és a
DPF nagy hékapacitasa észrevehet6en
befolyasolja, ndveli a reakcidbeinditasi
id6t és korilményeket, amelyek mellett
AdBlue-t lehet adagolni és az NO -t
csokkenteni kis motorterhelés és hideg-
inditas esetén.

TWIN-SCR KONFIGURACIO
(1. VALTOZAT)

Az NO -t két Iépésben redukaljak a
kipufogdgaz-utdkezeld rendszer be-

és kimeneténél elhelyezett két SCR
katalizatorban. A nyers kipufogdgaz
oxid4ciodja és a korom/hamu tarolasa
nagymértékben atkeril a DPF-be. A
redukalé AdBlue oldatot mindegyik
SCR katalizatorhoz (SCR # 1 és SCR)
6nélléan vezetik be. A katalizatorok
elhelyezése tovabbra is lehet6vé teszi
a passziv vagy NO, alapi koromrege-
neralddast a DPF-ben, a viszonylag
nagy NO, kipufogégaz miatt az SCR
#1-gyel kombinalva. Az AdBlue dozist
be kell allitani a két SCR katalizator
kozott a hatékony redukalas miatt a tag
ertékl kipufogdgaz-hémérseékleti profil
és Osszetétel mellett. Az SCR # 1 gyors
Uzembealldsa mind az 4tmeneti, mind a
kis terhelésl motor esetén lehetséges.

TWIN-SCR KONFIGURACIO
(1. VALTOZAT)

Hasonl6 az I. valtozathoz. Motorkdzeli
DOC-ot kapcsoltak be a rendszerbe
attol figg6en, hogy az alkalmazott SCR
milyen anyagu katalizatort tartalmaz. A
vas-zeolit alapt SCR (Fe-SCR) vagy
réz-zeolit alapti SCR (Cu-SCR), kémiai
dezaktivalédasa az olajadalékok és a
kén miatt el6bb-utébb bekodvetkezik, ami
csokkenti az NO, konverzios aranyat.
Kéntelenitési (DeSO,) stratégiara van

autotechnika.hu
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sziikség, tehat, amikor a ként eltavolitjuk
a katalizatorfém fellletérél. Az SCR
katalizatorok Ujraaktivalasa érdekében

a kipufogogaz hémérsékletét 450-500
°C felett kell tartani meghatérozott
id6kozonként. Végul a motor hékezelé-
sének néhany korlatozasa a hatékony
NO, alapti passziv koromregeneracio
fenntartasa érdekében kevésbé szigori
az |. valtozathoz képest. ADOC néveli a
koltséget és a motorhoz szoros csatla-
koztatdsa is nehézséget jelenthet.

A TWIN-SCR KIALAKITAS INDOKA

Ismert, hogy a motoriizem nagyon valtoz6
kipufogbgéz-h6mérséklete a f6 korlatozo
tényezbje a szennyezd anyagok nagy
atalakitasi fokanak eléréséhez. Ez kulono-
sen az NO,-redukalo rendszerre vonat-
kozik. A Twin-SCR konfiguracio a lehet6
legjobban felhasznalja a kipufogdgazok-
ban meglévd hét azaltal, hogy kiszélesiti a
hémersékletablakot az aktiv NO -cstkken-
téshez. A széles aktiv hémérsékleti ablak
elérhet6 Ugy, hogy a két SCR-t a kipufogé-
rendszerben a részecskesz(iré két oldalan
helyezik el, amely jelentds hétartalyt alkot.
A széles h6mérsékleti ablak lehetévé
teszi, hogy a motor tiizel6anyag-takarékos
izemmodjaban jarjon az dsszes lizemi
ciklus nagy részében.

Mint ismert, a dizelmotor fogyasztasat
novel6 tényez8, ha az emissziétechni-

kai rendszert kondicionalni kell, tehat
a hémérsékletét be kell allitani, mert
ezt bevitt plusz tuzel6anyag-energiaval
tehetjik meg. Sziikséges ez a reduk-
tans (AdBlue) elparologtatasa és a
katalitikus konverzié miatt is.

A valds jarmiivek m(ikbdése nagyon
Osszetett, és az Uzemi ciklusok sok
variacioibol alinak. Ezeket mind nem
lehet el6re latni, de az NO -redukalo
rendszerek egyértelm(i szétvalaszta-
saval né annak a valdszinlsége, hogy
az SCR katalizatorok kozil legalabb az
egyik az optimalis m(ikodési h6mérsék-
letablakban van.

A két SCR katalizatort a sajat kérnye-
zetlikhoz tervezték és optimalizaltak.
Példaul a reakciébeindulas és a gyors
tranziens NO, vélasza kedvez6bb az
elsé (upstream) SCR-nél és a downst-
ream katalizator esetében altalaban
nagyobb NH, tarol6kapacitas. Az
N,O-kibocsatas csokkentését is szem
el6tt kell tartani, mert Gveghazhatasu
gaz, igy a teljes hajtaslanc kibocsatasi
labnyomat is befolyasolja.

VANADIUM VAGY REZ-ZEOLIT?

A modern kipufogdgéaz-utdkezeld rend-
szerek NOx-redukcidjanak f6 technoldgiai
a V-SCR (Vanadium) vagy Cu-Zeolite
alapui SCR katalizatorok. Mindkét tipusu
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A Twin-SCR konfiguracio a lehet6 legjobban felhasznalja
a kipufogogazokban meglévd hot azaltal, hogy kiszélesiti
a hémersekletablakot az aktiv NO -csokkenteshez.

technoldgiat sikeresen megvalésitottak
az Euro VI utékezel6 rendszerekben.

Az Euro VII rendszerekre vonatkoz6
jelenlegi javaslat ramutat az N,O-ki-
bocséatasok szigoritdsara, az alacsony
terhelés( uzemek NO -csokkentésének
megndvekedett igényére és a tartdssagi
(azaz garancialis) kévetelményekre. Mig
torténelmileg a Cu-Zeolite katalizatorok
elényben részesiiltek az NO, redukcios
teljesitmény szempontjabdl, ez az elmult
évtizedben jelentésen sz(ikiilt a V-SCR
katalizatorok eredményes fejlesztése mi-
att. A vanadiumtechnolégidk alacsonyabb
N,O-képzbdeést és jobb tartéssagot kinal-
nak. Kulondsen a kén okozza a Cu-SCR
alapu katalizatorok hatékony NO -teljesit-
meénypotencidljanak csokkenését.

Az Umicore V-SCR katalizator port-
féliojat folyamatosan fejleszti mar az
Euro IV-hez készilt ilyen tolteti SCR
katalizator. A javulast a katalizator to-
megének, a prométerekhez kapcsol6dd
vanadiumtartalom és a hordoz6anyag
aktiv feltletének optimalizalasaval
érték el. A jelenleg fejlesztés alatt allo
technolégia a CARB 2027 és az Euro
VIl jogszabalyokra irdnyul.

Az Umicore kifejlesztett egy hullamos
geometriaju monolitot, amely képes
nagy mennyiség katalitikus anyagot
hordozni a nagy konverziés fok elérése
érdekében, mikdzben fenntartja a kis
nyomasesést. A teljes katalizatorban az
egész monolitszerkezet aktiv anyaghol
készll, ellentétben egy inert kordierit
szubsztratumra bevont katalizatorral.

AZ N,O KEPZODESENEK
CSOKKENTESE

Az N,O, a dinitrogén-oxid (kéjgaz, nitro)
egyik kibocsatott anyag, amely az Euro
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VIl jogszabalyok kdzéppontjaba kerl.
Az N_O parazita mellékreakcioban kép-
z6dik az NO,, az NH, és az O, kozott
az NO, redukcidja soran az SCR-ben,
valamint az NH, oxidacidja soran az
ASC katalizatorban. A nem mérgezd
N,O globalis UHG-potencidlja kb. 300-
szor nagyobb, mint a szén-dioxidé. A
vanadium SCR katalizator Iényegesen
alacsonyabb N,O-képz6dést mutat,
mint a Cu-Zeolite katalizatorok. Az
Umicore megtaldlta a modjat, hogy a
katalitikus dsszetétel optimalizalasaval
a Vanadium SCR katalizatorral szem-
ben az alacsony N,O-szintet is mini-
malizalhassa. A kdvetkez6 generécios
Vanadium SCR katalizator varhat6an
még alacsonyabb N,O-szintet bocsat
ki, tamogatva a szigor( N,O-kibocsétasi
jogszabalyokat.

HOSSZU TAVU STABILITAS

A Vanadium SCR katalizator nagyon
tartés. Ha nincs kitéve széls6séges
hémérsékletnek, akkor a jarm( élettar-
tama jelent8s teljesitményromlas nélkil
kitart. A V-SCR technoldgidk érzéketle-
nek a kénre, és nem igényelnek magas
hémérsékletl regeneralast, mint azok,
amelyek a Cu-Zeolitokra tAmaszkodnak
(ami viszont néveli a tiizel6anyag-fo-
gyasztast is). A legmodernebb vanéa-
dium-alapi SCR katalizator tébb ezer
orat képes kezelni 500 °C-on anélkil,
hogy kis vagy nagy h6mérsékleti telje-
sitményét elveszitené.

ZARSZ0

Ma még szinte belathatatlan, hogy a
hosszu tava aruszallitasban és az auto-
buszoknal mikor lesz hajtasrendszerval-
tds. Nem egyhamar. A valtas technika-

>N *‘*S
}:L?}as\‘!ﬁi

jat tisztén latjak, ez a tuzel6anyag-cella
(FC) aramtermelési elektromos hajtasu
haszongépjarmiiveké. Az FC technika
mar létezik, izemképes, bevethetd,
mint arra mar flottaméretben is van
példa, de a kiforrott megoldastél még
tavol van. Amilyen nagy erék dolgoznak
ezen, ez sem varat sokaig magara.

A tankolasi infrastruktdra, a hidrogén
el6allitasa és szallitasa nem jelent
mUiszaki problémat.

A masik Gt a hidrogén elégetése belsd
égésl motorban. Dekarbonizalt a
folyamat, a szennyez&anyag-emisszio
kezelhet6. A Traton-csoport masik
Oridsa, az MAN hidrogén tiizel6anyagu
haszongépjarmi eréforrassal kisérle-
tezik, az egyhenger( kisérleti motor
fékpadon van. m

Ajanlott irodalom:

M. Nilsson MSc, Dr. H. Birgersson, Scania
CV AB, Sodertélje; Dipl.-Ing. W. Muller, Umi-
core AG & Co. KG, Hanau-Wolfgang; Dr. P.
Gabrielsson, E. Senar Serra MSc, Umicore
Denmark ApS, Harsholm: Next Generation
Global Emission Solution Platform with Dual
Urea Dosing — Meeting Future Emission and
Efficiency Requirements; 42nd International
Vienna Motor Symposium, 2021.
https://dieselnet.com; DieselNet: Engine &
Emission Technology Online
https://www.umicore.com
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DPF-tisztitas: kiméletesen, de nagyon alaposan

DUGULASELHARITAS

Haszongépjarmulvek, mezégazdasagi erégépek, munkagépek, banya- és vasuti dizelek
koromszUrdjének tisztitasa elvében nem, de gyakorlataban eltér a személygépjarm

Ma minden dizelmotor, legyen az
barhova rendeltetett, emisszidtechni-
kajanak (kipufogdgaz-tisztit6 rendsze-
rének) kotelez6 eleme a részecskeszl-
r6, a DPF. A sz(ir6k fizikai jellemz6i
(cellaszam, a sz(ir6 anyaga, a fal
porusszerkezete sth.) mindig az adott
motortipushoz, s6t motorbeépitéshez
illesztett. A motor problémamentes
Uzeméhez csak a hozzéa rendeltetett
szlir6t szabad hasznalni. A sz(ir6azo-

autotechnika.hu

DPF-tisztitastol.

nositas a hazon megtalalhat6 @ @.
Annyiban egyszerlibb a személy-
gépkocsikhoz viszonyitva a tisztitasi
el6készilet, hogy a DPF a kipufogo-
géaz-tisztito rendszerbdl, a szekrény-
bél, annak kiszerelése nélkil elérhetd,
kiemelhets © @. Az © és a @ abrak
a kiemelést mutatjak egy szakmai
oktatas soran. A lassan mér 10 éve a
haszongépjarmliveknél és mez6gaz-
daséagi er6gépeknél, munkagépeknél

hasznalt sz(ir6testek mindkét homlok-
fala kénnyen elérhett @ ©.

A DPF rendkivul kifinomult kerdmia
szlirGstruktira, a raépild katalizator
hordozo réteggel és katalizator fémmel
teszi igazi high-tech termékké. A finom
struktira egyben nagyon sériilékeny,
a normal izem nem, de a hozza

nem értd tisztitbbeavatkozas hamar
karosithatja.
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A DPF rendkivul kifinomult keramia szUréstruktura, a raépuld katalizator
hordozo réteggel és katalizator fémmel teszi igazi high-tech termekke.
A finom struktura egyben nagyon sérulékeny, a normal Uzem nem, de a
hozza nem értd tisztitobeavatkozas hamar karosithatja.

A HASZONGEPJARMU DPF-
TISZTITAS TECHNOLOGIAJA

A haszongépjarm(i DPF-tisztitas
technolégiaja az elmult negyedszazad-
ban az USA-ban alakult ki, a tiszti-
toberendezések jeles gyartoit is ott
talaljuk. A legkiméletesebb, de egyben
leghatékonyabb eljarasnak a levegével
torténd atfujatast és szilkség szerint a
kemencében torténd kiégetést talaltak.
llyen technoldgiaval miikodik a Bene-
deczki-m(hely tisztitoberendezése,

a Hartridge DPF 300 Master. Lasd a
boritén lathaté képet!

A leveg@sugar, leveg6landzsa csa-
tornarol csatornara hatol a sz(r6be,
athatol a csatorna teljes hossza
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mentén mind a négy hatéarolo falon
keresztil és a szlir6 mésik olda-

lan kifuj, kihordva a lerakédast ©.
Els8sorban a kipufogdgaz-arammal
ellentétes atfujas hoz eredményt,
mert a sz(réfal belseje fel6l tamadja
a lerakédast, ahol a lerakédott anyag
a sz(ir6 felsd rétegében és feluletén
deponalddik.

Mivel a lerak6das kémiailag nem

kot a sz(ir6 anyagahoz, hanem csak
fizikailag rogzul, beszorul, azokat

fel kell szabaditani. Ezt teszi a kb. 8
bar nyomasu leveg@sugar. A tapasz-
talat azt mutatta, hogy a fellazitast

a kipufogdgaz belépési iranyabdl is
érdemes elvégezni, tehat mindkét
oldalrdl elvégzik a befavatast ®. Ez az

amerikai FSX Equipment Inc. vallalat
szabadalmaztatott eljarasa.

A leveg6favocs6 a szlrgatmérd
mentén jar a sz(ird egyik szélétél a
masikig, a sz(ir6 homlokfelilettdl kb.
5-8 mm-re, mikdzben a sz(ir6 forog,
igy jut el valamennyi csatorndhoz. A
fivocso palyajat a sz(ir6khoz egyedi-
leg kell illeszteni mind alul, mind fell.

Talalkozunk makacs olajkokszos
DPF-lerakodassal, melyet a leveg6-
sugar nem tud tokéletesen kitakari-
tani. Ekkor kell a kemencés izzitast,
kiégetést, azaz oxidalast alkalmazni.

A sz(ir6t az erre a célra kifejlesztett
kemencébe helyezziik. Mind a felf(ités,
mind a héntartas, és ami kilonésen

autotechnika.hu



Ha a befecskendezdérendszer, a motorkompresszio, a
kartergazkezelés, az EGR-rendszer rendben van és a
haszongépjarmu altalaban hosszu utakra megy, akkor a DPF
élettartama eléri (s6t, meg is haladhatja) a gyar altal mondott
futasteljesitményt. Ez lehet 400-600 ezer km is.

fontos, a visszah(tés h6mérséklet- és
id6programozott. Az 6vatos felf(itési és
leh(tési sebesség a keramia mikro-
repedésének megakadalyozasa miatt
szikséges. A héntartas kb. 600 °C
hémérsékletli. A kemencés tisztitas
technoldgiai ideje igen nagy, atlagban
8-9 dra, ebben a felf(ités idGigénye

a legnagyobb. A hékezelés alatt a
sz(ir6n nem aramoltatnak at leveg6t,
ezzel is csokkentve a héfesziiltség és
a mikrorepedés kialakuldsanak veszé-
lyét. Ezt a tisztitasi fazist természete-
sen ismételt levegGatfavatas koveti. A
tapasztalat azt mutatja, hogy messze
nem minden részecskesz(ir6nél
szilkséges a kemencés izzitds. Ennek
elmaradasa természetesen a tisztitas
koltségét is csokkenti.

MIKOR KELL EGY DPF-ET KISZE-
RELT ALLAPOTBAN TISZTITANI?

A6 vélasz erre az, hogy az kérem,
attol fugg...

Ha a befecskendez6rendszer, a
motorkompresszio, a kartergazkezelés,
az EGR-rendszer rendben van és a
haszongépjarm(i &ltalaban hosszu
utakra megy, akkor a DPF élettartama
eléri (s6t, meg is haladhatja) a gyar altal
mondott futasteljesitményt. Ez lehet
400-600 ezer km is. Ha a gyarto el6irja,
hogy a tényleges allapotéatol figgetlendil
minden harmadik nagyszerviznél kell
cserélni, az is rendben van.

A fedélzeti allapotfeliigyelet meg tudja
allapitani, hogy a DPF hamutartalma
mikor éri el a kritikus értéket, ekkor
figyelmeztet. A tovabb Gzemvitel nem
ajanlott.

autotechnika.hu
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A baj akkor kezd&dik, amikor miszaki
rendellenesség vagy haladasi, ahogy
mondjak, menetprofil nem megfele-
I6sége miatt (kis motorterhelés, kis
sebesség, sok hideginditas stb.) idd
el6tt tulterhel6dik a sz(ir6.

Itt aztan minden motorikus meghiba-
sodéas széba johet a befecskendezési
hibaktol, a megndvekedett olajfogyasz-
tadson és a légsz(ir6-eltdombdésen ét,
az EGR hibajan, a turbétoltés hibajan
at a kompresszidvesztésig.

A fedélzeti kényszerregeneralas sem
segit, a sz(r6t tisztitani kell és a motor-
hibét kijavitani.

Sz(régyartok és igy az autdgyartok

— akiktél van adatunk — haromszori
tisztitast engednek, kbzben egyre csok-
kentik a cserék kozotti futaskilométert.
Mivel a megengedett futdskm el6tt
mar a megndvekedett kipufogasi
ellennyoméas miatt n6 a motorfo-
gyasztas és gyakoribbak a gazolaj-
fogyasztasba keriilé regeneralasok,
érdemes nagyon odafigyelni a
karbantartasra.

Er6gépeknél, munkagépeknél alig
van lehet6ség az intenziv fedélzeti
regeneralasra, itt az eltémdédés, a
koromtelités gyakoribb, a tisztitasra is
gyakrabban van sziikség.

SZENNYEZI A KORNYEZETET A
KENYSZERREGENERALAS?

A sz(ir§ élettartama vége felé, amikor

atjarhatésaga mar nehezil, tehat

a szUr6fal eltomédik, a csatorndk

részben feltdltédnek olajhamuval,

igy a sz(ir6 gazatereszt6 kapacitasa

lecsokken, nemkivanatos kdvetkezmé-

nyekkel kell szamolnunk.

Ezek:

- egyre nagyobb lesz a kipufogasi
ellennyomas, né a tiizel6anyag-fo-
gyasztas, mert az optimalistol
eltérnek a ciklus peremfeltételek,

- no6 a kipufogdgaz-h6mérséklet,

- a turbotolté turbinaoldalarol gaz
hatolhat a tengelytdmités mellett

autotechnika.hu



a kozéprészbe, besilhet a tolt6-
csapagyazas,

— ha a turbétoltd tengelye eltorik,
motorolaj arasztja el a kipufo-
gOgaz-tisztitd berendezést, az
katasztrofa.

A sz(r6 tisztithatd, egy jé technoldgia

,0 kilométeres” allapotba tudja ismét

hozni.

A DPF elttm&désének folyamata alatt
egyre gyakoribb lesz a kényszerrege-
neralas, mely egydtt jar a tizel6anyag-
fogyasztas-névekedéssel, és kevesen
tudjak, hogy nagymértékben megnove-
li a részecske-leveg8szennyezést.

EEBEELIBE

§

(1)

coz oo s Mo MHI H2O PHZE

A vizsgalt gépjarmd
szennyezdanyag
kibocsdtdsdnak
(tBmegemisszia és
részecske darabszam)
megoszldsa a teszt
utvenalon

- normal dizellzem
(kék szin) és

- regenerald dzem
{piros) kizitt,

A DPF eltomddeésének folyamata alatt egyre gyakoribb lesz a
kényszerregeneralas, mely egydutt jar a tuzeléanyagfogyasztas-
novekedéssel, €s kevesen tudjak, hogy nagymeértekben megnoveli
a részecske-levegb6szennyezést.

A DPF-ben a regeneréacio alatti
intenziv koromoxidacio (begyujtottuk a
.Kokszkalyhat"), mely nem is eredmé-
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—

BCALE Tl QAMITER

/ REH REMOVAL 4%

(10)

autotechnika.hu

nyez tokéletes égést, a sz(ir§ csator-
naiban nagy bels6 nyomast hoz létre,
és a nyomas a falsz(ir6n atpréseli

a részecskéket. A DPF tizemében
folyamatos, ,csendes” oxidacié megy
végbe, mely ilyen hatast nem okoz,

a részecskekibocséatast akar 99%-kal
tudja csokkenteni. (Lasd a részleteket
lapunk ,A kipufogégaz-kornyezet-
szennyezés kérdései 2022-ben” cimi
cikkében!)

Az alabbi diagram @ igaz, személy-
gépkocsi-motorra vonatkozik, de
nagyvasaknal még rosszabb helyzet
alakulhat ki.

A szakemberek egy Euro 6-os dizel-
Uizemd autdval, vegyes forgalmi és
terepviszonyok kézott, PEMS mérés-
technikaval végeztek kisérletet.

Az aktiv SCRF (DPF és SCR egye-
sitett reaktor) regeneralasok a teljes
tizemidének csak 2%-at és a megtett
tavolsag 3,6%-at tették ki (a tesztek
soran megtett 1206 km-b6l 43 km

alatt volt kényszerregeneralasi izem,
négy esemény). Ezek a rovid fazisok
azonban egyes szennyez§ anyagok
tobbletkibocsatasat idézték el6, olykor
jelent6sen, egészen addig a pontig,
hogy a PN=>23 és a CO teljes kibocsa-
tasanak tobbségét 6k tették ki. (forras:
https://www.ifpenergiesnouvelles.com/
article/light-vehicle-gas-and-partic-
le-emissions-results-rhapsodie-project)
Ha gatolt forgalmi viszonyok kdzott
és elttmdd6 DPF-fel halad a jarmd, a
kényszerregeneralasok egyre gyako-
ribbak lesznek, fokozva a kornyezet-
szennyezést. Ez is indokolja az alapos
tisztitast. m

(NAGYSZOKOLYAI)

Ajanlott irodalom:

Nagyszokolyai: Levegbvel a levegétiszta-
sageért, részecskesz(irG-tisztitas a Bene-
deczki Diesel Center Kft.-nél, Autétechnika,
2019/1. szam, p.: 42-47.
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BOSCH

Benedeczki ) Diesel Center Kecel [[@

QUALITAT

Diesel haszongépjarmiivek, TGK, buszok,
vasuti jarmuvek, mezogazdasagi- és epitoipari
munkagépek részecskeszuroinekftisztitasa

ajjarmugyartok altal vilagszerte elismertitechnologiaval.

Eltémodott MAN DPF sz(ir6
MAN DPF sz(ir6 bemeneti oldala
bemeneti oldala a tisztitast kévetden

www.boschdiesel.hu
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Akinek nem inge, ne vegye magara...

A DPF PROBARA TESZI

Ha kipufogogaz-tisztitasi
technikat tanitok, benne
kiemelten a koromszUréket
mondom el, arra kérem a
hallgatdésagomat, hogy-

ha mas ismeretre nem is
fognak emlékezni, csak erre
az egyre, mar nem volt az

a nap hiaba... Ez az ,egy”
Uzenet pedig az alabbi.

A bels6 égésli motorok részecske-
(korom) kibocséatasa, mind a dizeleké,
de a benzineseknek sincs szégyellniva-
I6juk, ha az egészséglinkre gyakorolt
artalmakat vesszilk szamba, a képze-
letbeli dobogo legfelsé fokan helyezke-
dik el.

A koromrészecske (szénatom lemez-
kék dsszekapaszkodasa) ott képzddik
az égéstérben, az égés soran, ahol

az oxidaciéra nem tokéletesen jok a
feltételek. Ugyanitt a gazolaj szénhid-
rogén-molekulai felbomlanak, de 6k
sem tudnak végtermékké oxidalodni, Uj
vegylletek keletkeznek, dontd tébbsé-
gikben rakkeltéek.

autotechnika.hu

A SZAKMAT

Ezek a vegyiletek a koromrészecs-
kékre ratapadnak (adszorbealddnak) és
a koromrészecskékkel egyiitt kijutnak

a kornyezetbe. Mi beszivjuk a részecs-
kéket, igy a rékkelt6 anyagok bejutnak
a szervezetiinkbe. Maga a részecske
sem artatlan.

Nagyon hamar felismerték a belsd
égésii motorokbdl kikerilé részecskék
felépitését és veszélyét. A legveszélye-
sebb egészségkarositonak mindsitet-
ték, igy példaul az ENSZ Egészséglgyi
Vilagszervezete, a WHO is. Mikor a
fejlesztés elkésziilt a kipufogdgaz-ko-
romsz(r6kkel és azt a kipufogdgéz-uté-
kezel6 rendszer elemévé tudték tenni,

2025. I. negyedév | haszc

azonnal hatésagi el6iras lett, Euro

5/V. Ez mér bizony régi torténet, vajon
minden autés, autészereld ismeri?
Nincs dizelmotor koromsz(irg nélkiil! Es
ez igaz a mez6gazdasagi er6gépekre,
épitipari gépekre, banyagépekre,
Utépité gépekre, anyagmozgato
gépekre, mozdonyokra, aggregéator
dizelekre is. Es itt a professzionalis tisz-
titasnak még nagyobb a jelent6sége.

Tipusvizsgalatnal a koromkoncentra-
ciot és a koromrészecskék szamat is
korlatozzak!

Néhany eurdpai orszagban megkez-
dédtek az tzemi kisérletek, hogy a
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miszaki vizsgan a koromsz(ir6sok
koromrészecske darabszam mérését

is bevezessék. (A mai flstolésmérdk
koromsz(ir6vel szerelt autdk részecs-
kekibocsatasanak mérésére alkalmat-
lanok!)

A fedélzeti ellen6rzés is megszigoro-
dott: a koromszondak figyelik, hogy a
kipufogérendszer végén koromszemcse
megjelenik-e.

Tisztelt mester ar!

Vannak onnek kozelall6 szerettei?
SzUlé, testvér, feleség, gyermek,
unoka?

Mikor tonkreteszi a DPF-et, mikor
elnézi vizsgan, hogy csak a hiilt helye
talalhatd, vajon a korom sulyos egész-
ségkarosité hatasanak ismeretében
teszi ezt?

Ha igen, az sulyos felel6tlenség
(masképp nem fogalmazok, mert az
nyomdafestéket nem tdr).

Nem lehet védekezés az, hogy:

- ez kérem véllalkozéas, nekiink meg
kell élni,

— amit az Ggyfél kér, van az a pénz,
amiért azt meg is kapja,

- nincs annyi pénz a vilagon, hogy ezt
megjavitsuk,

- ha én elkilddm a miihelyembdl, més-
hol egy fél 6ra mulva levizsgazik,

- azt nekem ne mondja senki, hogy ez
az egy fogja az emberek egészségét
veszélyeztetni.

Sajnos, ma ez az altalanos hozzaallas.

Azt tapasztaljuk, hogy oriasi a szakmai
hozz4 nem értés.

A DPF legalabb két évtizedes tavlata
ellenére sem tudjak, hogy mi az?
Szerkezetér6l, hatdsmechanizmusa-
rél fogalmuk sincs. Ha széba keriil a
vele szoros kapcsolatban 1év6 DOC,
az teljesen ismeretlen. A mai napig
Osszekeverik a DPF-et és az oxidacios
katalizatort.

A mai napig sajnos sokan ellenségnek
tekintik ezeket a rendszereket.
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Nem tudjék, hogy énmagaban nem
,blnds” szerkezet. Mlkodési problé-
majanak rajta kivili oka van? Ezt kell
el6szor megszintetni!

Nem tudjak, hogy szinte tdkéletesen
tisztithaté a megfelel6 technoldgiaval,
az Ujhoz képest mérsékelt aron.

A DPF-, de a DOC- és SCR-tiszti-
tassal is tdbb éve foglalkozé HDSF

véllalkozéas vezetdjét, Varga Jozse-

fet kérdezem, milyen tapasztalatai
vannak a kipufogogaz-tisztité rendszer
autoszerel6i diagnosztizalasi, javitasi
gyakorlatarol.

,T0bb éve foglalkozunk DPF-tisztitas-
sal, ez id§ alatt azt tapasztaltuk, hogy
sokakndl a legalapvet&bb ismeretek
sincsenek meg. Oriasi a szakmai hozza
nem értés. Sajnos nem rendelkeznek
megfeleld ismeretekkel a témaban,
nem tudjak, miért van a DPF, SCR stb.

autotechnika.hu
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AHDSF

Arrol méar nem is beszélve, hogy milyen fizikai kiilonbségek
vannak ezek kozott az alkatrészek kozott. Ebbdl kovetkezik,
hogy a DPF diagnosztizdlasa sem pontos. Kapunk példaul
tisztitasra teljesen tiszta koromsziiréket is.
Atovabbi érdekes kérdés szamunkra az, hogy ha ezekkel az
egyszer( rendszerekkel sincsenek tisztdban, nem birnak a prob-
lémék megoldasaval, akkor mi lesz a legujabb, modernebb és
bonyolultabb rendszerekkel, hogyan fogjak azokat megjavitani?
Azt tapasztaljuk, hogy a mai napig mindenki a DPF-rendszer
gépjarmdbdél valo kiiratasat szorgalmazza. Sajnos a legtobb
esetben a tudatlansag és hozzéértés hianyaban ezek az
egységek ennek az eljarasnak az aldozatava lesznek.
Meglatasunk szerint a megfeleld szaktudassal és szakmai
képzésekkel nagyon j6 eredménnyel lehetne ezeket a rendsze-
reket diagnosztizalni, javitani. Azonban ezeket az ismereteket
nem biztos, hogy a mihelyek mélyén lehet megszerezni.
Csak megfeleld diagnosztikai eszktzok és szakmai tudas
birtokdban lehetiink sikeresek a modern autoknal.
Ebben segitiink mi is a partnereinknek kiilénféle eszkdzok-
kel, szakmai tanacsadassal.
A szaktudast, az Ujabb ismereteket az AOE-tanfolyamok
latogataséaval is megszerezhetik. Valamint a diagnosztikai
eszkozoket forgalmazok is kinalnak oktatasokat. Az Autétech-
nikaban pedig minden informécié a rendelkezésiikre all. m
(NSz1)

2025. I. negyedév | haszonjarmuy 1107



AZ EMISSZIOTECHNIKA

NEM ORDONGOSEG,
MEG LEHET TANULN]

A technika fénysebesség(i fejl6désé-
ben vannak ,all6csillagok”. Ezek kézé
tartoznak az emissziétechnika, tehat

a kipufogogaztisztitas elemei, féleg az
Euro V és VI dizelmotornal alkalmazott
technikak. Szinte biztosra vehet6, hogy

amig még dizelmotor lesz a nagyvasak,

de a személyautok vilagaban is, a die-
sel kipufogogazt koromsz(rével (DPF),
oxidéaciods katalizatorral és AdBlue ,evd
SCR NO, redukal6 egységgel fogjak
szerelni és forgalomba hozni. Ehhez
tarsul ma az EGR két rendszere is: a
kisnyomasu és a nagynyomasu, szele-
peivel, Utvalté csappantyuival, hiitéivel,
esetleg kiilon katalizatoraval.

Ezek ismerete mar minden tzemel-
tetének, szerel6nek a kisujjaban van.
Tudjak, hogy a motor és kipufogérend-
szeri, a gazutban kialakulé6 hémérsékle-
tek milyen befolyassal birnak. Tudjak az
AdBlue adagolas csinjat-binjat. Muszaj
ismernilik, mert ezek rendellenes, varat-
lan meghibasodasa, driasi veszteséggel
jarnak. A tisztitoszekrény éara, a jeladok
ara horribilisek, a kies6 id6 szamottevé.

AHDS

ea NEr
RESZECSKESZURO
TISZTITAS

SZEMELY-, TEHERAUTO
ES MEZOGAZDASAGI GEPEK

*» Részecskeszird tisztitis
= Ultrahangos alkatrésztisztitds

Nyitva tartas: H-P, 8.00-16.00
Telefon: 06-20-35-93-115
E-mail: veszprem@hdsfcleaner.hu
Cim: Veszprém, Kisréti u. 58.
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Mégis azt tapasztaljuk, hire jarja,
hogy vannak helyek — nem csak a
mobil technika alkalmazéinal, hanem
a mez6gazdasagi er6gépeseknél, az
épitbipari gépek UzemeltetSinél is —,
hogy az ismerethiany EGBEKIALTO!
Olyan szerel6ket engednek a gépek
kozelébe, akiknek halvany fogalmuk
sincs minderr6l. Fél6, hogy a tulajdo-
nosok egy részének, a gépek felelés
lzemi vezet6inek sincs. Kilénben

nem engednék a gépekhez az ilyen
szerelének nevezett embereket.

Az alabbi képek egy sorozat a nagyon
sokbol. Pontosan lehet tudni, hogy
miféle anyag a fehér lerakodas, lehet
tudni, miért jon létre.

Csak elméletigényes gyakorlati
tanfolyamot végzett szerel6vel lenne
szabad dolgozni, olyannal, akinek
van ennek a technikanak ismeretér6l
eredményes vizsgapapirja! =

autotechnika.hu



HDSF cleaner

KIPUFOGOGAZ SZUROK ES
KATALIZATOROK PROFESSZIONALIS

TISZTITASA

A dizelmotorok széridban szerelt kipufogdgaz-részecskeszUrdjének tdrténete par év-
vel mar 20. szuletésnapjan is tulvan. Az Euro eldirasok kdzel masfél evtizeddel ezeldtt
a részecskekibocsatasra mar olyan korlatozo eldirast tartalmaztak, és ez igy van mind
a mai napig, melynek teljesitése szlrés nélkul nem teljesithetd, tehat a szdrd (DPF,
FAP az Ujabb iddkben az Otto-motor GPF) a belsé égéslti motorral hajtott autok
emissziotechnikai rendszereinek kotelezd tartozéka lett.

Az autok Uzemeltetdit, legyen a jarma-
viik személygépjarmi vagy haszongép-
jarmd, de ide tartoznak a mezégazda-
sagi er6géppel dolgozdk, az épitbipari
gépesek is, tisztelet a kivételnek, nem
nagyon érdekli, hogy milyen fontos
kérnyezetvédelmi eredményt ért el a
vilag a sz(irék alkalmazéasaval. Oket
els@sorban az érdekli, hogy menjen az
autd, semmi se korlatozza Gizemét.

A dizelkipufog6géz-sziirével mikodé
motorndl pedig fenndll ennek a veszélye.
Nehezen fogadjak el az izemeltet6k és
a javitok ezt a technikat! Baj esetén a
nem csekély pluszkiadast, a gépjarmu-
vik allasidejét alkatrészhiany és sze-
rel6i hozza nem értés miatt, kiesését a
napi munkabdl, feladatteljesitésbdl.
Nagy bdlcsen csak azt tudjuk mondani:
ez van!

Az autészerel6 szakma az utébbi
mésfél évtizedben kerilt szembe ezzel
az (] kihivassal.

A motor részecskekibocsatasanak a ,ter-
mészetét” megismerve megtanulta (sokak
bizonyara igen), hogy mi a teendé.

(Mér az is egy vaskosabb kotetre rug,
amit az Autétechnikaban irtunk eddig
réla, a téma viladgirodalma pedig hosszu
koényvtari polcot tolt be.)

Nem vitathato, keserd pirulat kell
lenyelni! — ezt senki sem vitatja.

A dizelmotoros személyautoknal jelent-
keznek leginkdbb az Gizemi problémak.

autotechnika.hu

Aligha hittiik volna korabban, hogy
azt kell mondanunk: a dizelizem(
személyautok nem minden haszna-
lati korilményre alkalmasak, s6t van,
ahova szinte tiltottak. Egy ilyen hasz-
ndlati igénybevétell dizelauto 6rokké

problémas lesz és meggyogyithatatlan.

Szlretleneknél a hibakkal a ,jo lesz ez
igy is” kompromisszummal, pénztar-
cank teherbirasa szerint, kiegyeztiink.
Ez mar, mert a technika nem engedi,

2025. I. negyedév | haszonjarmt

nem lehetséges. A ,sz(ir6s” auték
nyilvanvalova tették, hogy az aut6 ,jaro
beteg” motorral, ennek kovetkeztében
eltdomd6dott szlrével nem jut messzire!
Ha az auté nem ment tovabb rendesen,
vagy sehogy sem, mindent a sz(ir6
hibajara, egyaltalan, a feleslegesnek
itélt sz(ir6re fogtak ra. Uzemeltet6k és a
szerel6k egy része, sajnos a vizsgabiz-
tosok kdrében is tébben, ezzel mélysé-
gesen egyetértettek...
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Meg kell csinalni a motort, az adagolast,
a kipufogdgaz-tisztito rendszert. JAl kell
megcsinalni, és nem ,szegelni”!

Ja, hogy az sokba, nagyon sokba kerl.
Nagy bélcsen csak azt tudjuk mondani:
ez van!

A ,KEMENYT” Kl KELL
TAKARITANI!

Ha a dizelmotoros autonkkal baj lett,
oka — gyakori eset —, hogy a sz(ir6 fojtja
le. Err6l a fedélzeti diagnosztika, ha
értjik a jelzését, tajékoztat. A javitas
egyik eleme, hogy ki kell tisztitani

a kipufogdgaz-utdkezel6 rendszert,

sokszor bizony nemcsak a ,f6b{indsre”,

a DPF-re, hanem valamennyi elemére

rafér a takaritas.

Az elmult években megtanultuk, hogy

ezt profi modon, professziondlis géppel

kell végezni. Nem haztaji munka.

De ezzel még nem javitottuk meg!

Fel kell tenntink a kérdést, miért szeny-

nyez6dott el a koromsz(ir6?

— Maér véarhato volt, mert eljétt az 6
ideje — ez igy van, a tisztitassal
revitalizalhatunk.

— Ha idd elétt elszennyez&dott, akkor
annak oka van,

— az Uzemeltetési korilmények és/
vagy

— a keverékképzés, égés rendelle-
nessége, mely sok kormot termel.

Fontos tudni az el6zményeket

— garazssori beavatkozas tortént, vagy

- ,autoszerel6nek” mondott személy
~okosba” belenyult a motorba, dizel-
adagolasba, a turboba,

— MIL jelez, de ezt nem veszik figye-
lembe,

- tuningoltak, dolgoztak a ,biztoskez(i”
agysebészek. Sajnos a tulajdonoso-
kat hamar r& lehet beszélni ezekre
a beavatkozasokra: ,Uram, majd
meglatja, hogy mennyivel dinamiku-
sabb lesz, és még kevesebbet is fog
fogyasztani”,

- a kiiktatasi beavatkozas félresikerult.

Az leszbégezhetd, hogy kifogastalan
motorral, dizelhez val6 (izemeltetési
kortlményekkel a sz(ir§ sokaig észre-
vétlenul végzi a dolgat. A korabbi évek-
ben a gyarak (mar amelyik) tébbszor is
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Az leszogezhet6, hogy kifogastalan motorral,
dizelhez valo uzemeltetési kortilmeényekkel
a szUrd sokaig észrevétlenul végzi a dolgat.
A kordbbi években a gyarak (mar amelyik)
tobbszor is visszahivott dizelautot, hogy
finomitsa a DPF regeneralasi szoftverét.

Aki ezt nem végeztette el, nem biztos, hogy

okosan cselekedett.
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visszahivott dizelautét, hogy finomitsa
a DPF regeneralasi szoftverét. Aki ezt
nem végeztette el, nem biztos, hogy
okosan cselekedett.

Tisztitott sz(irével sincs semmi baj, a
tisztitadst az autdgyarak, rendszerbe-
szalliték is javasoljak, s6t az autogyar-
tékkal egyiitt el is végzik. Az az eset,
amikor igen révid futas utan ismételt
tisztitas sziikséges, azt a személyt
mindsiti, aki az auté karbantartasaért
felel6s.

A TISZTITAS A JAVITAS
NELKULOZHETETLEN ELEME

De az nem mindegy, hogy miként
csinaljak! A vilagon tébbféle ko-
romszdr6é-tisztitasi technika alakult
ki. Nincs egy ldvozité modszer

és egy recept. Rengeteg kisérlet

€s szerzett tapasztalat kell ahhoz,
hogy a berendezés eredményesen
mikodjon, helyesen mingsitsen.
Valészin(, hogy azok megfeleléek,
amelyek hosszl id6 6ta a piacon
vannak, és a gyarak is ezeket
valasztottak. Az is ismert, hogy tébb
berendezés gyartasat allitottak mar
le a felhasznaldk panaszai miatt.

A veszprémi HDSF cég a koromsz(ir6s
vilag kezdeteitdl a tisztitastechnika
jeles hazai szerepl6je. Telepitett és
mobil tisztitbberendezések folyamatos
fejleszt6je, gyartoja.

— Miért is volt sziikséges a fejlesztés? —
kérdezzlik Varga Jozsef cégtulajdonost,
a DPF és emisszidtechnikai rendszerek
tisztitdsanak szakértéjét.

autotechnika.hu



— A folyadékok atmosasa alaptechnol6-
gia nalunk is bevalt, de hatékonysagat
szamos eljarasi finomsaggal tudjuk
jelent6sen névelni. Hatféle tisztitasi
maodot tudunk tetszés szerint varialni
az intelligens programoknak és kijelz6-
nek kdszonhetéen! Ez azt jelenti, hogy
a tisztitds dinamikajat, a tisztitas idejét
és er@sségét tudjuk allitani, sziikség
szerint valtoztatni az adott gépjarmiti-
pushoz.

Mivel a kipufogdgaz-kezel6 rendsze-
rek egyre bonyolultabbak és a fizikai
méreteik is nagyon kildnbéznek
egymastol. Ezért szikségesnek lattuk
a minden tekintetben térténd fejlédést.
Atisztitbberendezéssel az élvonalban
kivanunk maradni. A gép vezérlése
szamos ujdonsaggal béviilt az elédei-
hez képest.

— Az (j tisztitoberendezés joval
nagyobb el6djénél, miért volt erre
szlikség?

— Ismét elérkeztiink egy Gjabb mér-
foldk6hoz, elkészilt a legujabb DPF

autotechnika.hu

tisztitd gépunk. Akarcsak az elédei,
ez is sajat tervezésl( és kivitelezésd.
Még nagyobb tisztité er6vel és még
nagyobb kabinmérettel rendelkezik,
hogy a legnagyobb kipufogégaz-keze-
16 rendszerek se okozzanak fejtérést.
Az Uj berendezésiink igazi er6gép

a tisztitAsban. Magyarorszagon, de
talan Eurdpaban sincs ilyen tudasu
gép, kuldnoés tekintettel a mosotér-
re, amelynek befogaddképessége

3 méterre bdvilt. Ennél a méretnél
akar hosszabb kipufogogaz-utékezel
rendszereket is tudunk tisztitani, amit
a berendezés oldalan talalhat6 ajté
tesz lehet6vé. Az Ujragondolt vezér-
lésnek kdszonhet6en a gép precizios
tisztitasra is képes.

— A gép szolgaltatasaiban milyen ujdon-
sagokrol szamolhatunk be?

— Nagyon fontos volt szamunkra a
fejlesztés soran a jegyz6konyvkészités
atalakitasa is, amely dokumentum egy-
ben a garancialevél szerepét is betdlti.
Ezen minden olyan adat rogzitésre
keril, amely a megrendel6inknek
biztositékot szolgaltat a munkank
eredményességérdél. Tovabba, ameny-
nyiben panasz meriilne fel, a kés6bbi
garanciadk érvényesitéséhez is minden
adat (példaul rendszam vagy alvaz-
szam) rogzitésre keril, amely egy
gordilékeny Ggyintézéshez sziikséges
lehet. A vezérlést kibdvitettik egy

szamitogépes rendszerrel is, melynek
segitségével a mérési jegyz6kodnyvet
és a szamlat mar régton a géprol

a megrendeld e-mail-cimére tudjuk
kildeni.

Az ipar 4.0 fejlesztései kozott kinalt
lehet&ségekkel is rendelkezik géplink:
tavfelligyeleti rendszerrel és tavoli hoz-
zéaféréssel. Ennek segitségével tavolrol
is, okostelefon hasznalataval elérhet6
a gép. lgény esetén segiteni tudjuk a
gépen dolgozo6 kolléga munkajat, vagy
akar ellen6rizni azt.

— A tisztitds min6ségének bizonyitasa,
igy a jotallas milyen miszaki jellemz6k
alapjan lehetséges?

— A géppel tudjuk mérni és dokumen-
talni a tisztitas el6tti és utani aramlasi
adatokat (nyomas, légaram), tudjuk,
hogy egy Uj, gyari rendszerben ezek az
adatok hogyan alakulnak. Garantaljuk,
hogy jol m(ikéd6 motorral (ez a Iényeg!)
100 000 kilométeren keresztil nem
lesz gond a tisztitott részecskesz(irGvel,
tgyfeleink visszajelzése alapjan akar
ennek négyszerese is lehetséges.
Ezenfelll ez a dokumentum az aut6
eladasakor is értékes lehet, mert ez
nyugalmat biztosithat az (j tulajdonos-
nak, hogy az autét gondtalanul hasznal-
hatja a vasarlast kdvetéen.

— Kész6njlik a tajékoztatast!

(NSZI)

2025. I. negyedév | has: 111



Latva lass!

EAS — KIPUFOGOGAZ-
UTOKEZELO RENDSZER

Tisztelt olvasom, javitok miivezetdi, a mihelyéletbe is bekapcsolodé cégtulajdonosok,
.négyszemkozt” emlitem meg, nehogy valakit is megsértsek, hogy a dolgozok korében ,a
csak ugy elnézegetem, szemben a tudva latni” atvizsgalas, tisztelet a nem kevés kivétel-
nek, bizony elofordul. A kiilonbség a lazasag és a tudja mit lat alapossaga kozott a hiba-
feltarasban és a miiszaki vizsgan éridsi. Mindenki maga tudja, hogy nala hany szomoru,

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN
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Talan nem vet6dott volna fel ez a
téma, ha nem hallandm innen-onnan
— haszongépjarmivesektél gyakran,
ahol minden aprobb elnézésnek, té-
vedésnek szazezrekben, s6t millioban
mérhet6 a kdvetkezménye —, milyen
oriasi az ért6 szemrevételezésnek

a jelentésége. Egy aprénak tlné,
észre sem vett, vagy bagatellizalt

akar birosagig és vesztésig eljutd eset volt ilyenfajta elnézésbol.

hiba hatasa lassan atterjed az egész
rendszerre. Mint a kishibas alma, mely
egy-két héten belll teljesen elrohad a
rekeszben. Legyen a kis hiba, ese-
tiinkben az emisszidtechnika szerke-
zeti egységeinél, egy kifujas, kulsé
behatasra létrejott horpadas, repe-
dés, egy AdBlue kristalyosodas, egy
tartészerkezet- vagy bilincslazulas, az
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egység megutogetésével rendellenes
hang megjelenése, amit nem vesznek
komolyan stb.

Cikklink, ez okbdl is, tobb, egymassal
szoros @sszefliggésben [évd témat dlel
fel. EI6szor a DAF egy jarmlgenera-
ciéjanak példajan bemutatjuk, hogy a
hagyomanyosan egy egységet képezd
tisztitdszekrény megoszthaté, a jarmi
konstrukciojatdl fligg a részek elhelye-
zése. Majd ramutatunk a tisztitéegység
szerelvényeire, jeladodira, beavatkozo-
jara. Ezzel az a célunk, hogy a ,tudva
lass” atvizsgalashoz ,municiot” adjunk.
A PACCAR csoporthoz tartozé DAF az
emissziotechnika kipufogdgaz-utdke-
zel6 rendszerét EAS roviditéssel adja @ A- ,DPF-box”, B — ,SCR-box”, 1 — kipufogdgaz-bearamlas a motortél, 2 — DOC, 3 — DPF,
meg (Exhaust Aftertreatment System). 4 — AdBlue injektor, 5 — atvezetd reakcidcsé, 6 — SCR, 7 — AMOX

Az EAS-3 a 3. generaciot jeldli.

A képlete a hagyomanyos sorrend sze-
rinti: DOC (dizeloxidacids katalizator)
+DPF (dizel részecskesz(rg) + SCR
(nitrogén-oxid redukal6 katalizator) +
AMOX (ammonia-oxidacios kataliza-
tor). A DAF Euro VI tehergépjarmiivek
emisszidtechnikaja eltér, mondjuk igy, a
szokvéanyostol, mert a kipufogégéaz-tisz-
titd reaktorokat (katalizatorok és a
sz(ir6) nem egy szekrénybe épitették
(lasd a cimképet).

A két egység kapcsolatat, belsd elren-
dezését az @ abra tarja fel.

A kipufogdgéaz az els6 szekrénybe 1ép (2]
be. A @ és a @ abrak aknabol készilt
fényképfelvételei a motortdl érkez6
kipufog6csdvet mutatjak. Az els6
tisztitoszekrény a DOC-t és a DPF-et
tartalmazza, és ide fecskendezik be az
AdBlue-t @. Szintén az els6 szekrény-
ben van, illetve innen indul az a csé,
amelyik atvezet a masodik szekrénybe.
A reakci6- vagy bontdcs6 elsé szaka-
szan vannak az AdBlue elkeveredést
segit6 perditéelemek. Ezek utan a cs6-
ben mennek végbe, szakkifejezéssel
megnevezve, a hidrolizis és termoli-
zis reakciok, melynek eredménye az
ammonia (NH3) létrejotte. A masodik
szekrényben taléljuk az SCR-kataliza-
tort és az AMOX oxidacios katalizatort.
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Az © képen a tisztitdszekrényben a
kipufogdgaz-utak kdvethetok.

A DPF a tisztitészekrénybdl, a
DPF-boxbdl kihtizhatd. A @ abran tobb
szazezer km futas utan kiemelt sz(ir6é
lathatd, kilépd oldalan természetesen
koromlerakodés nem lehet.

Az emisszidtechnikai rendszer
felligyeletéhez informécidk szuksé-
gesek, melyeket a kipufogérendszer
mentén, tébbnyire a tisztitészekré-
nyen helyeznek el. A jeladok leltarat © A— ,DPF-box”, B — ,SCR-box”; 1 — DOC, 2 — DPF, 3 — atvezet reakcidcss, 4 — SCR,
a kipufogérendszer vazlatrajzan 5 - AMOX

tiintetjuk fel @.

A tisztitészekrényen talalhato jeladokat
a @ abra mutatja.

A © fényképen a DPF-box jeladoi
kdzul a DPF el6tti hémérséklet-érze-
keld, a DPF egyik nyoméselvételi hely
cs6vezetéke és a h6mérséklet-ér-
zékel6k ECU-ja figyelheté meg. A @
abra az SCR-box kilépésénél talalhatd
NOx-szonda és hémérséklet-jeladét
mutatja.

Az atvezet6 cs6 (reakciocsd) hosz-
sza attol fligg, hogy a két szekrény
fizikailag milyen tavol van egymastol.
A teheraut6 kialakitasatol, tengelysza-
matdl, felépitményétdl figgben, tehat

[I B _-‘: Gazolaj AdBlue
= 7 ] L Tie
AU [l 1|

€ LIS R

[ZL - uld

@ 1 - lambda-szonda, 2 — NOx-szonda 1, 3 — hémérséklet-jeladé (tovabbiakban: HJ), 4 — gazolaj-befecskendezés (HCI), 5 — HJ, 6 — HJ,
7 — HJ, 8 — DPF differencia nyomasjelado, 9 — AdBlue befecskendezd, 10 — HJ, 11 — HJ, 12 — PM-érzékel6, 13 — NOx-szonda 2, A— DOC,
B — DPF, C - SCR, D —AMOX. Az 1, 2 és 3-as jeladok a kipufogocsé motor kozeli szakaszan talalhatoak.
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A PACCAR COMPANY

ADAFUJCFESXF =
TEHERGEPJARMUVEI

A DAF Uj CF és XF tehergepjarmuvei (kiviteli valtozatok:
FT, FA, FTG, FTP, FAR) 2017 nyaran jelentek meg és
hamarosan, meg az 6sszel piacra kerulnek az Gjabb
valtozatok is. Preston Feight, a DAF Trucks elndke
szerint ,a piac legjobb teherautoit még jobba tettuk”.

A motorvalasztékot az alabbi tablazat mutatja. A DAF
Transport Efficiency filozofianak megfeleléen a fuvartelje-
sités valamennyi mlszaki jellemzdjét még tovabb tudtak
javitani. Ha nem is cikkink targyahoz tartozik, de meg-
emlitem, hogy a dizelmotor hatasfokat, fajlagos effektiv
tlizel6anyag-fogyasztasat meg lejjebb tudtak szoritani és
a menet-ellenallasi karakterisztika mentén, 1300 min* és
1700 min-1 kozott is sokat javitottak a fogyasztason, itt is
elérve, allando értéken tartva a 186 g/kWh értéket.

F30 390 KW | 530 HP - 2500/2600 NM @ 1000 rpm
MX-13 480 355 KW [ 483 HP - 23502500 NM @ 900 rpm
430 315 KW [ 428 HP - 2150/2300 NM @ 900 rpm

S50 330 KW / 449 HP - 220002300 NM @ 900 rpm
10 300 KW / 408 HP - 2000/2100 NM & 900 rpm
JIFO 270 KW [ 387 HP - 180001900 NM & 900 rpm

Mx-11
Haulage

MX-11 340 750 KW / 340 HP - 1500 MM @ 900 rpm

Distribution J00 220 KW ! 233 HP - 1350 NM @ 900 rpm

Az emisszidtechnikai kialakitas is valtozott, ismet az
egy tisztitoszekrényes megoldast valasztottak. A gyari
kozlemeny szerint 50%-kal kisebb a kobtartalma és 50%-
kal konnyebb is. Az U] kialakitast fotoinkon szemlélhetik
meg.
Foto;
Ori Péter, DAE Press
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a rendelkezésre allo helytdl fiigg a
szekrény elhelyezése @. Az atvezetd
cs6 hossza is természetesen az elhe-
lyezéstél fligg.

Mivel massal lehetne zarni ezt a révid
szakcikket, mint azzal, hogy remél-
het6leg valamelyest tudott ismeretet
frissiteni, vagy Ujat mondani ennek

a szakteruletnek a mivel6i szamara.
Egy régi vessz6paripam, mely sokaké
is, ismételt emlitése azonban ide illik:
nincs egy olyan alapvet&en fontos
jarmdlgépészeti szakteriletnek szak-
képzése, mint a haszongépjarmivek.
Dr. Palkovics Laszl6 MTA akadémikusi
doktoratusat is haszongépjarmives
témaban szerezte. E terllet miveldje,
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© 1 - DPF el6tti h6mérséklet-érzékeld, 2 —
DOC el6tti h6mérséklet-érzékels, 3 — DPF
utani hémérséklet-érzékeld, 4 — DOC és DPF
hémérséklet-érzékel6inek ECU-ja, 5 — DPF
differencia nyomasérzékel6, 6 — SCR el6tti
hémérséklet-érzékels, 7 — SCR/AMOX utani
hémérséklet-érzékeld, 8 — SCR/AMOX utani
NOx-szonda, 9 — PM-érzékel6, 10 — SCR-box
hémérséklet-jeladok ECU-ja, 11 — PM-érzékel§
ECU-ja, 12 — EAS-3 ECU

® A - DPF-box, B — SCR-box

elkotelezettje. Napjainkban, mint az
oktatéas legfébb hadura, allamtitkar,
kormanybiztos tehetne érte. Lehet,
hogy csak sz6lni kellene? m

https://www.youtube.com/
watch?v=v9HpViAMeNc
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HA ADBLUE-HIANY,
AKKOR ADBLUE-RENDSZER
KIKAPCSOLAS?

AdBlue-ellatasi problémak tapasztalhatdak a piacon és a helyzet varhatdan tovabb fog
romlani. A cikkben adok egy gyakran makodo tippet vész esetére, de a rendszer szoft-
veres tuningjat, lekapcsolasat tobb okbol sem javaslom, és céglnk nem is vallal ilyen
megbizast. A modern dizelmotorok eléirasos mikodéséhez nélkilozhetetlen AdBlue
hianycikk lett Magyarorszagon, kb. 438 ezer jarm( és munkagép érintett és fenyegetett
az AdBlue-hiany miatt. Részletezve csaknem 5 ezer autdbusz, 33 ezer kamion és te-
herauto, 100 ezer kishaszonjarmd és 300 ezer személykocsi lehet érintett.

a az adaléktartaly kitril, az
H auto, busz, kamion, traktor

inditasat a motorvezérl6-egység
kdrnyezetvédelmi okbdl tiltja. Ennek
ténye szakmai korokben természetesen
ismert. Ma mar az autétulajdonosok sza-
mara sem ismeretlen. A tulajt mar attol
leveri a viz, amikor megjelenik a miszer-
fali izenet: ,Megtehetd tavolsag 400 km,
utantoltés szikséges!” A szam csokken,
a nullat elérve az auté, busz, kamion
hasznélhatatlan lesz. Egyes tipusok
ilyenkor Gn. csokkentett teljesitményi
maddban még elballagnak par kilométert,
mig masok szigortan lezarnak, a motor
nem indithato, egy métert sem mennek
az utantoltésig, rosszabb esetben az
ezt kovet6 teszt futtatasaig, amelyet
szakszervizben végeznek.

MI EZ AZ EGESZ,
ES MIT TEHETUNK?

Az irott, f6leg elektronikus sajtoban
szamtalan iras jelent meg err6l, mint

autotechnika.hu

napjaink egyik felkavar6 hirérél. Azt

is megjegyzik persze, hogy ki lehet
jatszani a motorvezérl6t egy kilon
programmal, de ez fokozott kdrnyezet-
szennyezéssel jar, némi pluszkoltség
mellett.

Mi a Rigotech Chiptuningndl hisz éve
motorvezérlé-egységek javitasaval,
chiptuningjaval (modern jarmivek prog-
ramjanak ellen6rzésével, beallitasaval)
foglalkozunk, igy szakmai felel6sség-
nek érzem a tajékoztatast.

Teszem ezt azért, mert az autdszerel6k
és a mliszaki vizsgabiztosok kérében is
sok a félreértés, ismerethiany, sét tévhit
is. Teszem azért is, hogy a mihelyek
tgyfeleik tajékoztatadsadban pontos
informéacidkkal tudjanak szolgalni.

Miota az AdBlue-hiany beallt, a tuning-
cégeknél, ahogy nalunk, a Rigotech-nél
is, folyamatosan cseng a telefon.
Kétségbeesett érdekl6dbk a rendszer
szoftveres kiiktatasara keresik a megol-
dast és helyet.

Laikusként j6 opciénak tlinhet a kiiktatas,

a kovetkez6 (latszélagos!) elényok miatt:

- nem kell AdBlue-t tankolni, ez kolt-
ségmegtakaritas,
nem kell tartani a motorvezérl6 letilta-
satol, a jarmd, gép, mindig indithatd,
nem kell szazezres, vagy milliés AdB-
lue-rendszer egységeket javittatni,
cserélni, mint pl. az AdBlue pumpat,
NO, (nitrogén-oxid) szenzort,

AdBlue 1SO 22241

AdBiue dyou
_roee rrone sovo st reve ]
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Ha az adaléektartaly kiurul, az auto, busz, kamion, traktor inditasat a
motorvezerld-egység kornyezetvedelmi okbol tiltja. Egyes tipusok
ilyenkor un. csokkentett teljesitményl modban még elballagnak par
kilométert, mig masok szigoruan lezarnak, a motor nem indithato,
egy meétert sem mennek az utantoltésig, rosszabb esetben az ezt
koveto teszt futtatasaig, amelyet szakszervizben végeznek.

AdBlue tartalyt, annak f(itését, akar
az AdBlue vezérl6egységet.

KI LEHET-E JATSZANI,
AZAZ KIKAPCSOLNI
AZ ADBLUE-RENDSZERT?

Az AdBlue-rendszert kikapcsolni, miko-
désébe beleavatkozni — a jarmdpark kb.
90 szazalékanal — ugyan lehetséges,
de nem szabad és nem is célszerd. Lé-
tezik szoftveres vagy AdBlue emulator
boxos kiiktatas, akar a teljes rendszer-
re, akar részegységeire.

18 |

| 2025. |. negyedév

SZOFTVERES KIIKTATAS

Ez egy szoftverfrissitéshez hasonlo,
kozel gyari technika, megbontast nem
igényel, fizikai nyoma nincs. Hasonléan
a gyar mérndkeinek fejlesztéséhez,
.csak” egy szoftveres modositas torté-
nik. llyenkor az adott funkcio és a hozzéa
kapcsolodo diagnosztikai ellendrzd ruti-
nok, hibakédok kikerlilnek a programbal.
A jarm/munkagép eredeti beallitasat
letdltve és értelmezve van lehetéség
az AdBlue funkcidkkal kapcsolatos
programrészek és adatok kikeresésére

és modositasara. Ez a megfelel§ infor-
maciok birtokaban térténhet a tuningos
sajat fejlesztéseként, de gyakoribb

a célszoftverek hasznélata, amelyek
elvégzik a feladatot egy gombnyomas-
sal. (Kép szerint kivalaszthato a kért
deaktivalas az aut6 beallitasaiban.)

A médositott beallitast feltdltve, legtdbb
esetben az AdBlue vezérl6egység,

a hozza kapcsolédo AdBlue tartaly,
egyéb perifériak, mint pl. a kipufogégaz
Osszetételének javulasat ellen6rz6 NO,
(nitrogén-oxid) szenzor eltavolitdsra
kerl(het). igy teljesen mindegy, hogy
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ezek mikoddképesek, vagy sem. Lé-
nyegtelen, hogy van-e AdBlue folyadék
a rendszerben, vagy nincs.

ADBLUE EMULATOR

AdBlue emulator alkalmazasakor a
szoftver és a vezérlegység érintetlen
marad, viszont egy kb. cigis doboz
méret( kils6é egység, un. AdBlue emu-
lator bekotésével torténik a rendszer
megkeriilése. Egyes kiviteleknél elég a
boxot az OBD- (diagnosztikai) csatlako-
z6ba dugni, és ezen keresztiil torténik a
csalas, masoknal tébb ponton bontani
kell a jarmi kabelkotegét, és fizikai be-
kotés szilkséges. Az eredmény azonos:
a jarm( rendszere érzéketlenné valik a
folyadék szintjére, és a tovabbiakban
nem szamit az alkatrészek meglétére,
mikddbéképességére sem.

A KIKAPCSOLAS KOCKAZATAI -
EZERT SE CSINALJAK

Tobb rendszer esetén a szoftver 6ssze-
tettsége és a verzidk sokfélesége miatt,
nincs m(ikddé megoldas (se szoftveres,
se emulatoros)! Viszont ez gyakran
csak késb6bb, a beavatkozas utan derll
ki. Ennek folyomanya: a tulaj ,kidtteti”
az AdBlue-t, majd az aut6 késébb ismét
jelzi a hibat, esetleg ledll az Gt szélén,

néha maga a motorvezérld is beadja a

kulcsot, akar végleg.

Az AdBlue-rendszer kilitését tovabba

nem ajanlom, mert:

— kiiktatott rendszerrel az auté kozuti
hasznalata illegalis, jogi vonzata van,

- ha elkapjak (rendérség, kozlekedési
felligyelet) vagy feljelentik az illet6t,
ugrik a rendsz&m, birsagok varhatok,

- a kiiktatott rendszer helyreéllitasa
legtébbszdér nem all meg az eredeti
szoftver visszatoltésénél, mivel a
fizikai komponensek az inaktivitas
id6szaka alatt kdrosodhatnak (pl.
beleszéarad a karbamid — az AdBlue
f6 oldott 6sszetevlje — a rendszer
elemeibe és kuka a teljes AdBlue
tartaly/pumpa elektronikaval,

— az auto kiherélt rendszerrel el-
adhatatlan, vagy nagyon durvan
értékcsokkent, fokozott a kdrnyezet-
terhelés.

LEGALIS-E AZ ADBLUE-
RENDSZER KIKAPCSOLASA?

A jarm( verseny célu atalakitasakor van
erre mod és lehet legalis kerete. Maga
a m(ivelet elvégzése (legjobb tuddsom
szerint) nem illegalis, viszont a ,ki-
herélt” auto kdzuti hasznalata egyér-
telm(ien az. Ha ilyenkor tetten érik, az
auto tulajdonosa/lizemeltetdje felel.

. & | By clicking YES - You accept at your own responsibility that the use of
‘@7 selected modules do not violate any law in country of usage,

and you understand that p

duced

ftware can be used only for

competition purposes or in closed track events, it's not intended to be
used in public roads!

Az IGEN gombra kattintva — On felelGsséget vallal azért, hogy a kivalasztott
modulok hasznélata nem sért semmilyen jogszabalyt a felhasznéalasi orszagban
és tudomasul veszi, hogy az alkalmazando szoftver csak versenycélokra vagy zart
palyas rendezvényeken hasznalhaték, nem hasznalhat6 kézutakon!

autotechnika.hu
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A mar emlitett modositd szoftver is
emlékeztet/megerdsitést kér minden
hasonl6 beavatkozaskor (kép szerint):
+Az Igen-re kattintassal véllalod a
felel6sséget, hogy az adott orszagban
nem torvénybe tk6z6 a kivalasztott
modulok hasznalata. Az eléallitott szoft-
ver kizar6lag versenycélokra, vagy zart
palyas alkalmazéasokra készil és nem
tervezett a kozuti hasznalata!”

MODOSITOTT SZOFTVERREL
MEGBUKHAT A MUSZAKIN?

Javitottunk mar rendszert annak okan,
hogy az aut6 a kiiktatott AdBlue miatt
megbukott az osztrdk miszakin. A buk-
tatasok egyre gyakoribbak lesznek, az
itthonra is begy(ir(iz6 jobb képességi
diagnosztikai rendszerek és szigorodo
mUiszaki vizsga miatt. Nemcsak AdBlue,
de részecskesz(ird (DPF), vagy kipu-
fogbgéaz-visszavezet§ (EGR) / egyéb
kornyezetvédelmi rendszer lekapcsolt
autok sora fog kihullani, ugrik a rend-
szam, és mehetnek a bontéba, vagy
ha kifizet6d6, akkor megkezd&dhet a
helyredllitds, majd hat6sagi mliszaki
vizsga, egyéb papirmunka, illetékek,
akar perek, ha az auté kiherélve kertilt
eladasra.

MENNYIBE KERUL
AZ ADBLUE-RENDSZER
LEKAPCSOLASA?

Mi a Rigotech-nél a fentiek miatt
elutasitjuk ezeket a ,munkakat” (és
minden mas kérnyezetvédelmi rendszer
deaktivaciét!). igy jelentds az elmaradt
bevétel, viszont nem hozzuk késébb
nagyon kellemetlen helyzetbe ugyfelin-
ket, és nem aldozunk a kérnyezetvéde-
lem oltaran sem.

Rovid kutatasom eredménye, mely
L/AdBlue off” hirdetésekre, emulator-
boxra keresésre, néhany tuningcég
felhivasara terjedt ki: a szoftveres
kiiktatas 80—-200 ezer forint magassaga,
tipus és technoldgia fliggvényében,
személyautok esetén. Busz, kamion,
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mez6gazdasagi gép kildvése félmillios
tétel is lehet. Ez j6 kassza azoknak,
akik tesznek a fentiekre.

MENNYI A BIRSAG?

Ahogy a személyautdkat, a kamionokat
is érinti a rutinszer( ellen6rzés béarhol
Eurépaban, orszaguti ellen6rzésnél
is. Egy konkrét esetrél tudok, amikor
Spanyolorszagban bukott meg egy
AdBlue off-os megrakott kamion. A
birsag 7000 EUR (kb. 2,5 milli6 Ft) és
2 hét kényszerpihend + a rakomany
mentése masik jarattal. Jobb esetben
.csak” a rendszam ugrik és hatésagi
miszaki kévetkezik, egy csekélyebb
blnti mellett.

MENNYI A KESOBBI
JAVITASI SZAMLA?

A helyredllitas |épései: a gyari szoftver
visszatbltése, masfeldl a fizikai rész-
egységek Ujracsatlakoztatasa, majd

az adalékanyag feltéltése. Gyari szintd
motordiagnosztikai géppel rendszer-
teszt és egy ima, hogy minden lefusson
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rendesen, hibamentes legyen az auto.
Ha nem igy lenne: az AdBlue f6egység
a legtdbb esetben nem bonthat6 és
magaba foglalja a pumpat, fit6szalat,
szintérzékel6t, mindség-ellenbrzét,
elektronikat. Ha beleszarad némi
AdBlue-maradvany, vagy a besl(ir(is6-
dott oldat megmarja akar a fiit6betétet,
akar a szintérzékel6t stb., az egység
egyben cserélendd, nem javithaté. Ez
pl. egy Mazda esetén 650 ezer Ft, de
presztizsmarkéaknal nem ritka a millio
koruli/feletti &r sem. Ha valaki sokaig
jar utantéltés nélkil, szamithat ennek
meghibasodasara. (Igaz, van ra példa
normal hasznalat alatt is, ez az egyik
oka, hogy a lekapcsolasi beavatkoza-
sok piaca és szoftvertAmogatasa mara
(2021) sajnos elég széles kord, de
kozel sem hibamentes).

Az AdBlue off-os ,tuning” szoftver gyari
visszadllitdsa az adott chiptuningmi-
helyben valamikor dijtalan, de 20-50
ezer forintos tétel is lehet. Feltéve, hogy
elmentették és vigyaztak az auto ere-
deti, egyedi bedllitsara. Ha ez nincs
meg, nehezen patolhat6. Mi (Rigotech
Chiptuning, https://rigotech.hu) ilyen

esetekben szoktunk a képbe jonni, és
egy specidlis technikaval megoldjuk

a helyredllitast akar gyari biztonsagi
mentés ,alapanyag” nélkul is. Masik
alternativa, a markaszervizben szoft-
verfrissitést kérni (20-80 ezer Ft). Itt
ezt nem mindig vallaljak, vagy olyan
kitétellel, hogy ha a frissités folyaman a
motorvezérl6 esetleg elhalélozik, akkor
a tulaj vesz bele masikat, felel6sséget
nem véallalnak, érthet§ moédon. A mar-
kaszerviz legtébbszor akkor is ,felteszi
a kezét”, ha nincs az autéhoz Ujabb
szoftververzid, mivel a gépuk ilyenkor
nem kezdi meg a frissitési folyamatot. A
motorvezérlé-csere 200-500 ezer forin-
tos tétel indulasként. A rendszer tovabbi
f6 alkotoeleme a NO,-szenzor, ennek
ara 100-250 ezer forint k6z6tt mozog. A
lekapcsolas kovetkezményeként ritkan
romlik el, de ha a rendszerteszt kidobja,
mint hibaok, cserélni sziikséges.

ADBLUE-TRUKKOZESEK
SZUKSEGHELYZETBEN

Mit lehet tenni, ha kifogy az AdBlue és
nem indul az aut6? Legjobb ezt nem
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megvarni, de ha bekdvetkezik, néha
még kaphatunk egy kis haladékot. Nem
javaslom, hogy barki nekiélljon barme-
lyik modszernek, csak emlités szintjén:
sok esetben segithet az akkumulator
csatlakozoéjanak levétele 10 percre. Ez-
zel az autéban minden vezérl6egység
atmenetileg tarolt adatai elvesznek, és
van némi esélye, hogy Ujraindulaskor
ugyan jelezni fogja az adalék hianyat, a
szamlalok alaphelyzetbe allnak, és az
auté olyasmit ir ki, hogy ,Még megtehe-
t6 800 km”, igy mehetiink tovabb. Igaz,
lehet csak csokkentett teljesitményd,
an. LIMP modban, de arra jé, hogy
hazajussunk.

Masik irany, az AdBlue tartaly ioncse-
rélt vizzel torténd feltdltése. (Véletlendl
se csapvizzel') Ez egyébként is az
AdBlue f6 6sszetevdje, ,csak” épp

a feladat ellataséért felelés 32,5%
karbamid hiadnyzik bel6le. Régebbi
tipusok, ahol csak mechanikus folya-
dékszint-ellenérzés van, lehet, hogy
leveszik ilyenkor az alacsony szint
miatti blokkolast. Mas kérdés, hogy
révid id6 alatt az autd érzékelni fogja a
NO, kontroll szondan keresztil, hogy
a kipufogégaz-dsszetétel nem javul az
elvart mértékben. (Mitél is javulna?)
Emiatt az autd csokkentett teljesit-
mény( médba fog keriilni, hibalampak
gyulladnak, de lehet tovabb menni

autotechnika.hu

még egy darabig. Az eljaras nem
javasolt és igen problémas, mivel ké-
s6bb majd a tartaly Uritése (leszivasa)
sziikséges, ha lesz adalék.

A legtdébb AdBlue-rendszerben ming-
ség-ellendrzést is alkalmaznak, igy az
elektronika feltoltéskor és tizem kodzben
felméri az oldat oldott anyag (karbamid)
tartalmat, s(irliségét. Amennyiben ez
28% ala esik, ugy hibatizenetet gene-
ral. Nem teszteltiik, hogy ioncserélt viz
esetén hogyan reagal a rendszer. Ez
eggyel tobb ok, hogy ne probalkozzunk
ilyennel.

ERDEKESSEGEK

Renault-k esetén, ha kifogy az ada-
Iék, az autdé nem indithatd, viszont a
motorvezérl§ csak az inditbmotort tiltja.
Tehét, az AdBlue-kifogyas miatt nem
indulé Renault behtzassal, tolassal in-
dithaté. Ezt szintén nem javaslom, mert
nem megfelel6 technika miatt a motor
betolaskor karosodhat, és egyébként
sem ez a szokésos elhéritasi mod.
Ezen gyartmanyoknal lehetséges az
auto inditasa megfeleld diagnosztikai
mUiszer haszndlataval is, annak ellené-
re, hogy Ures a tartaly.

A Volkswagen csoport — VW, Audi,
Seat, Skoda — szigortan veszi az
AdBlue rendszerhibékat, az adalék
nullara kifogyasat. llyen esetekben
sokszor nem elég a feltdltés, hanem
gyari miszerrel rendszerteszt sziiksé-
ges a teljes, hibamentes funkcionalitas
eléréséhez. Ennek hianyaban vilagité
hibaldmpa varhatd, barmilyen rendszer-
hiba esetén csokkentett teljesitmény
madd, vagy az auto a feltoltés ellenére
sem indul. A rendszerteszt egy kb. 10
kilométeres prébalt alatt fut, ha ezalatt
minden rendszer jol mdkddik, akkor
lesz hibamentes az auté.

0SSZEGZES

A hiany remélhet6leg atmeneti. A
nehézségek ellenére is bizom abban,

hogy egyre kevesebben mozdulnak a
lekapcsolas iranyaba, amely egyébként
nekiink szuper bevétel lenne (ahogy
sok tuningcég még hirdetni is meri

ezt és az egyéb kornyezetvédelmi
lekapcsolasokhoz két6dé tevékenysé-
gét). A kdrnyezetvédelmen tul (amire

a legtdbben tesznek...) mérlegelni

kell a lebukas kockézatat, a technikai
mal6roket, mert azért ez mégis csak
egy ,agymdtét”, rdadasul egy olyan
alrendszeren, amelyet kifejezetten ugy
agyaztak be, hogy ne lehessen megke-
rulni. Mérlegelni kell tovabba a jarulé-
kos karokat, a féelemek karosodéasat,
ezzel a varhat6 igen nagy helyredllitasi
koltséget, ha valaha még szeretnénk
legélisan aut6zni, hatosagi mlszakira
menni, akar az aut6t (nem versenycél-
ra) nyugodt szivvel eladni.

Ha mar barmely okbol médositott
szoftveren megy az autd és szeretnék
a gyari allapotot visszadllitani, vagy
szeretnének egy hiztonsagos Rigotech
Prémium Pro beallitassal atllni egy
erésebb, dinamikusabb autéba, keres-
senek minket batran! m

TOTH RICHARD
tulajdonos-ugyvezeté

Rigotech Chiptuning
https://rigotech.hu/

Ajanlott irodalom:
https://rigotech.hu/AdBlue-
kikapcsolas-helyett-trukkok/

https://telex.hu/tech/2021/10/26/d
SCR diagnosztika, Autétechnika 2016/4,

https://autotechnika.hu/cikkek/
motor-eroatvitel/11392/scr-diagnosztika
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: - -B prébapaden a legljabb
EURC 6-0s DELPHI CR injektorok bevizsgdlasa és
gyari kddolasa

» 4 injektor parhuzamos tesztelése - 2700 bar

nyomason

= C2i, C3i és C4&i - F2 DELPHI (VOLVO, Mercedes,
DAF, Renault, Hyundai) befecskendezdk
bevizsgaldsa, gyari kédolisa

.

« BOSCH DCI 700-as préobapadon - a legdjabb
BOSCH EURO 6é-os befecskendezd technoldgidk
bevizegaldsa és gyari kddolisa

KIS ES NAGY HASZONGEPJARMUVEK

MUNKAGEPEK

DIESEL ADAGOLOK - INJEKTOROK -
MAGYGYOMASU SZIVATTYUK -
"RAIL" CSOVEK - PD ELEMEK

BEVIZSGALASA - JAVITASA
KODOLASA - CSEREJE

BOSCH - DELPHI - DENSO - VDO

+36-66-431-353
+36-20-9-576-951

uhrindiesel@gamail.com
.

H-5600 Békéscsaba
(VIl. ker.-Mez&megyer)
Othdaz utca 2. www.uhrindiesel.hu

Diesg

Dizeladagolo és Dizelmotor
Javitok Szakmai Egyesiilete

Erdeklédés, belépés az egyesiilethe

info@dizelegyesilet.hu
dizelegyesulet.hu

.Fontosnak tartom, hogy véllalkozdsom egyestileti tag legyen.
Ez nem érdekvédelmi, hanem szakm&zés egyestlet, ahol azok-
kal lehetek egyiitt, akikkel érdeklédéstink, munkank hasonlé.
Uj ismeretségek kétédnek, az el6adésokbél és egymastol
sokat lehet tanulni — ez és az egyiittlét, a k6zos szakmai prog-
ramok sokat jelentenek. Uzleti kapcsolatainkban (alkatrészek,
miszerek, berendezések — adok-veszek) is fontos a személyes
kapcsolat. Az adagolés szakma alapjait, sava-borsét a nagy
gyakorlattal rendelkez8 egyesiileti tagoktdl tanultam, konzul-
téciénk azéta sem szakadt meg."

Dubnicz Pal
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www.czekmanyauto.hu

teherauto-, traktor-, kombajn adagolok,
hefecskendezo rendszerek

MINDEN AMI DIESEL

Bonyhad, Perczel u. 84/d tel.: 74/450 655

P/d BODNAR DIESEL

SZGK ES TGK CR INJEKTOR
MERES, JAVITAS, KODOLAS

> BOSCH SST VIZSGALAT IS

CR PUMPA MERES, JAVITAS

> SZOGVEZERELT PUMPA IS
RAILCSO MERES, TISZTITAS

NAGYNYOMASU BENZINES INJEKTOR
ES PUMPA VIZSGALAT

Debrecen, Pohl Ferenc u. 58.
Tel: 06-30-612-9980
E-Mail: Bodnardiesel@Gmail.com
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