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haszonjarmuvek

Amikor ,nagyvasas” szerviz miivezet6jének mutatom az Autétechnikat, érdek-
I6déssel lapozza, meg-megall egy miiszaki tartalmu cikknél. ,,Kell egy ilyen lap,
mert mi szervizbél, javitasbdl éliink, és ezek az informaciék a munkankban tudnak
segiteni. Latom, hogy alig van benne teherauté-technika, féleg személyautékkal
foglalkoznak. Nekiink pedig azok lennének érdekesek.”

...6s ki torédik a haszonjarmiivesekkel?

Tudjuk a szerkeszt6ségben, nem mondunk ezzel Ujat, hogy ez két kilonbdz vilag, és csak néhany ponton
talalkoznak. A ,kicsik” a ,nagyok” gondjaval-bajaval nem foglalkoznak.

BELEVAGUNK: legyen ,Autétechnika Haszonjarmiivek” folydiratunk is! e e e e o o o o

Ma a haszongépjarm(vek vilagat alaposan megrazzak, gyokerestil atalakitjak a mar hatalyos el6irasok, de

fenyegetnek a tervezetten hatalyba 1€p6 eurépai rendelkezések is. A technika sokféleségének kell az utakra
jonni ahhoz, hogy az emisszios, a hatékonysagi és a CO,-el6irasok teljesiilienek a gyakorlatban.

Ma fejfajos téma a ,mi var rank?”. A kdzeljové ismerete a felkésziilést, annak minden teriletén, meghataroz-
za. Ezek a jarmivek oriasi értéket képviselnek, itt probalkozasra, lassu tapasztalatszerzésre nincs lehetéség
— biztos tudas kell.

Uzemeltetés, karbantartas, szerviz, diagnosztika, Uj és feldjitott-tjragyartott alkatrészek, célszerszamok,

garazsberendezések és miszaki vizsga.

AMIT KINALUNK:

> Megjelenés: negyedévente

Tartalom: haszonjarmii-technika — minden, ami a két rendszamtabla k6zo6tt van, mult, jelen, jové
Terjedelem: 70 és 100 oldal k6z6tt, az aktualis szakmai kinalat fliggvényében

Kulénszam egy-egy nagyobb téma szamara

vV VvV Vv

> 2025-ben egy ingyenes mutatvanyszam, melyet minden érdekl6dé elér.
> 2025-ben négy megfizethet6 online szakfolyodiratot adunk el6fizet6inknek — nagy ar/érték arannyal.

Reklamelhelyezésre, cégbemutatéra, hirek kozzétételére,
vallalati szakmai anyagok megjelentetésére lesz lehet6ség.




Eloszo

KEDVES OLVASO!

Célszerl azt mindjart az elején tisztazni, hogy kinek
szanjuk az Autétechnika Haszonjarm( online szakfo-
lyéiratot.

Mondhatnank, hogy mindenkinek, akik valamilyen
kapcsolatban allnak a haszongépjarm(vekkel,
kategoria szerint: M2, M3, N1, N2, N3 és 02, 03, de
betévedhetiink a T és az Ra és Rb kategoriakba is.

A haszongépjarmi-fenntartas (szerviz és javitas) és
Uzemvitel, a jarmd, az alkatrész, a garazsberendezés
kereskedelem, a hatésagi feliigyelet szakteriileteken elsd
sorban a vezetdk, kozépvezetdk (a ,frontvonalban” Iévek)
tudjak majd — reményeink szerint — haszonnal forgatni

a folydiratot. A tajékozddas, a trendek, a kozeljovében
varhat6 rendeleti valtozasok ismerete nagyon fontos.

MIT NYUJTUNK?

Az Autdtechnika Haszonjarm( alapvetéen mdszaki
tartalmua kiadvany, mely a valé vilag témaival fog-
lalkozik, de a belathat6 kdzeljovébe elbre is nézd,
mindarra, amire készilni kell: technika, rendeletek,
Uzemi feltételek.

Nem foglalkozik az Uj és hasznalt jarmdpiaccal, ke-
reskedelemmel, Uj jarmlivek bemutatasaval, fuvarozoi
kérdésekkel, hacsak nem hordoznak technikai innovéa-
cidt, nincs kapcsolatuk a technikaval. (Nehéz ezt igy
elhatarolni, hiszen minden mindennel 6sszefligg...)

A flggetlen haszongépjarmi-fenntartok munkaja-
nak segitése, az 6 informalasuk, tanitasuk az egyik
legnagyobb feladat, de szamitunk a méarkahal6zatok
szervizeire is, hiszen mar szélesebbre nyitottak
tevékenységik kapuit.

Kiizdottiink eddig is és folytatni is akarjuk az Onok
segitségével, hogy legyen Magyarorszagon haszon-
gépjarmi szerel6i szakmai végzettség, tehat tanuloi
szakmai képzés. Lehet, hogy csak nalunk nincs?

HIANYPOTLO? - EZ A TOREKVESUNK

Ma mar nincs is olyan szaklap, mely a ,nagyvasakkal”
foglalkozna és olyan férum — amennyire lehet — fuig-

www.autotechnika.hu

getlen. Szakfolyoiratunk online. Sajnos a nyomtatott
kiadvanynak nincs ma Magyarorszagon rentabilitdsa.

A szerkeszt6ség a havi megjelenés( Autotechnika
szakfolydiratot 35 éve késziti, ebben nagyon sok
haszonjarmives szakcikk is megjelent az évtizedek
alatt. A személygépkocsikat fenntartd, illetve az

ide szallité m(iszaki ellato ,tabornak” ezek a cikkek
tal sokat nem mondtak. A haszonjarmivesek, akik
meérsékeltebben szakirodalom igénylék, efelé nem
fordultak. Ezt megértve tapasztaltuk. Szeretnénk,
ha a kategoria szerinti szeparacioé hasznos lenne,
megtalélja az érintetteket, az érdekl6ddket.

HOGYAN TOVABB?

A most atnyujtott bemutatkoz6 szam olyan anyagokat
is tartalmaz, melyek korabbiak az Aut6technikaban
jelentek meg, de nem vesztettek aktualitasukbol.
Természetesen vadonat Uj, fontos informaciokkal és
miszaki anyagokkal is szolgalunk, mert ma szakteri-
letlink vildga szinte naprél-napra valtozik.

Att6l nem félunk a szerkesztéségben attol, hogy nem
lesz elegend§ izgalmas szakmai anyag a tovabbi
lapszamokra, az éves négy megjelenésre. Exkluziv
anyagokkal (,csak itt, csak nalunk”) is jelentkeziink,
mint ahogy jelen bemutaté szamban is talal ilyeneket.
Szamitunk a haszonjarmUifenntartas cégeinek kinalati
anyagaira — b6 technikai leirasokra. Inkabb az jelent-
het gondot, hogy mit hagyjunk ki.

Kérjik érdekl6dd tamogatasukat!
Legyen ez a haszonjarmivesek miszaki foruma. m

Dr. Nagyszokolyai Ivan
fészerkesztd
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HUHHINNT HASZONGEPJARMUO

A Protruck Kft., a ZF magyarorszagi képviseleteként, immar
tobb, mint 25 éve van jelen a magyar piacon, és szolgaltat a
gépjarmipar kilonbozd terileteinek. FGbb tevékenységeink
kozé tartoznak a haszongépjarmvek, autébuszok és szemely-
gépkocsik hajtas- és korményzési rendszereinek javitsa, al-
katrész- és vevdszolgalati ellatasa. Kiilonds figyelmet forditunk
arra, hogy az altalunk nyjtott szolgaltatés a ZF, azaz a gyartd
altal timasztott magas kovetelményeknek megfeleljen, és
ezéltal a legmagasabb szinvonalat képviselje. Munkatérsaink
szakértd hozzaértése, valamint a szerviztevékenységhez ren-
delkezésre alld technoldgia, szerszam- és berendezés dlloméany
egy(ttesen garantaljdk a mindségi jarmjavitast.

Tel.: +36 1999 6530
protruck@protruck.hu
www.protruck.hu

IMPRESSZUM

- autotechnika == = = =« ==
haszonjarmivek

Autétechnika Haszonjarmdi,
negyedévente megjelené
jarmiitechnikai online szakfolydirat

ALAPITVA: 2025,
A lap az Autdtechnika (alapitds 1991.) tars
szaklapja

MEGJELENES: negyedévente

KIADO ES LAPTULAJDONOS: X-Meditor
Lapkiado, Oktatds- és Rendezvényszervezd Kft.

FELELGS KIADO: Pintér-Péntek Imre

SZERKESZTOSEG: X-Meditor Kft.. Levélcim: 9026
Gyér, Dozsa Gyorgy rkp. 3.

* e-mail: auto@xmeditorhu « web: autotechnika.
hu * facebook.com/autotechnika

FOSZERKESZTO: dr. Nagyszokolyai Ivan (Nszl)
(nszivan@gmail.com.) Mobil: 06-30/3488-545.

ALKOTOSZERKESZTO, SZAKIRO: Molnar Laszld
SZAKIRO: Kullei Karoly, Németh Adam

MARKETING ES REKLAMSZERVEZES:
Odor Eszter (odor.eszter@xmeditor.hu)
Tel.: 06-30/453-7796

ELOFIZETES:
informaciokérés: auto@xmeditor.hu

SZAMLAZAS:
penzugy@xmeditor.hu

Olvasson minket online is!
bemutatd szam (2025/1) autotechnika.hu oldalon

SZEDESZET:
X-Meditor Lapkiadd, Oktatas- és
Rendezvényszervezd Kft

TORDELOSZERKESZTO:
Maar Norbert

Megrendelhetd a szerkesztéség cimeén, e-mail
cimeén, telefonon vagy a autotechnika.hu
oldalon. A kiado a hirdetések tartalmaért
felelésséget nem vallal!

XMEDITOR, az autéfenntarto
ipar elsé szamu kommunikaciés
mihelye

XMEDITOR

Lapunkat rendszeresen szemlézi az
IMEDIA a7 lzleti élet médiafigyeldje.
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KEDVES OLVASO!

HOGYAN TOVABRB?

i
eméljik, elnyeri tetszését az Autdtechnika Ha-
Rszonjérm(j online szakfoly6iratunk bevezet6
lapszdma. Szines csokorba kotottink sokféle
témat, sokféle informaciot, szamitva arra, hogy az effé-
Iék megragadjak a figyelmét.
Amire toreksziink, az a tartalom nélkilézhetetlensége,
bizunk benne, hogy komoly anyagok ,talcan” atnyujtva
segitséget adnak munkajahoz. A haszonjarmdves vilag
témainak sora szinte ibelathatatlan, igy arra is szami-
tunk, hogy On javasol nekiink kifejtend6 anyagokat.

Szerkeszt6ségiink természetesen egy-egy szerelési prob-
Iéma részletével nem tud foglalkozni, igy erre vonatkozé
kérdésekre nem tudunk véalaszolni, de ez nem is felada-
tunk. Annyit tudunk tenni, hogy ajanlunk segit6 szakértét.

Az informéacio, kilonosen akkor, ha id6ben érkezik és tisz-
ta forrasboél szarmazik, nagy, ha nem a legnagyobb érték.
Ezek megtalalasa, forditasa, kimunkalasa, szerkeszté-
se komoly és nem kis szakért6i munka.

Ennek a munkanak az elvégzéséhez sziikségiink van
olvasoéink tAmogatésara.

Tervezetten egy évben négy lapszamot adunk at, tehat
negyedévente készitlink egy Autétechnika Haszonjar-
md online folydiratot, jelent8s terjedelemmel.

Ez csak el6fizetinknek lesz hozzaférhetd!

Most csak ‘azt kérjik, hogy

e-mailen jelezze érdeklédését, minden kotelezettség nélkail.
Ez.alapjan tudjuk majd értesiteni Ont a fejleményekrél,
illetve tudunk rendkivili szakmai dolgokrdl — esemé-
nyekrél, szabalyozasokrél — kildn is informaciot kildeni.

Az e-m_ail cim:
Info@autotechnika.hu

Tisztelettel

a Szerkeszt6ség



A nehéz tehergépjarmuivek biztonsaga

AZ EURO NCAP ELINDITJA
UJ TRUCK SAFE ERTEKELESI
PROGRAMUJAT

Forditotta és szerkesztette:

Németh Adam

A cimben emlitett, megbizhato ered-
ményekkel dolgozd mindsit6 szervezet
kozzéteszi els, teherautdkra vonatko-
z6 vizsgalatanak eredményeit, ezzel

is el6segitve a Vision Zero torekvés
elérését.

www.autotechnika.hu

A nehéz tehergépjarmiivek balesetei
a legsulyosabbak az eurdpai utakon,
hiszen nagy tdmegiik nagy mozgasi
energiat is von maga utan.

A TRUCK SAFE fontos kiegészitéje
az Euro NCAP meglév6 személy-
gépkocsi- és kénnyl haszongépjar-
mU(-mindsitési programjainak.

A mindsitési program szigoritani fog-
ja a biztonsagi el6irasokat, valamint
egyesiti a nehéz tehergépjarmivek
terén érdekelt feleket.

A tehergépkocsik els6 felvonasat
harom teljesitménykategoridban
értékelték.

AVolvo Truck modellek 5 csillagos, ez-
zel szemben az IVECO S-WAY modellje
pedig 1 csillagos mindsitést ért el.

A teherautdk biztonsaga az eurdpai
utakon reflektorfénybe kerdilt, miutan

az Euro NCAP nyilvdnossagra hozta
vadonatlj TRUCK SAFE értékelési
programjanak elsé eredményeit. Ez volt
az els6 alkalom, hogy a nehéz teher-
gépjarmiveket biztonsagi szempontbdl
tesztnek vetették ala. A kilenc vizsgalt
teheraut6 kozil a Volvo FH Aero és

FM modelljei egyarant maximalis,
oOtcsillagos mindsitést kaptak, szemben
az IVECO jelenlegi S-WAY modellje a
csupan egy csillaggos mingsitésével

a leggyengébben teljesité modellnek
bizonyult. A Vision Zero (a halalos kime-
netel( kbzlekedési balesetek és sulyos
sériilések kikiiszébolése) elérésére
irAnyuld kildetésének részeként az

2024 | HASZONJARMU | autotechnika | 7



Euro NCAP els6 alkalommal forditotta
tesztelési és biztonsagi teljesitményé-
nek figyelmét a nehézteher-gépjarma-
A szervezet kizel 30 éve segiti a
dontéshozokat a biztonsagi szabvanyok
szigoritasara vonatkoz6an a személy-
gépkocsik aktiv és passziv biztonsagi
rendszereinek teljiesitményének értéke-
|ésével és mindsitésével, és 2020-ban
hasonlé mindsitési rendszert inditott a
kénny(i haszongépjarmivek szamara is.

A nehéz tehergépjarmiivek jelentet-
te fenyegetés:

Méretiik és tdmegik miatt a nehéz
tehergépjarmivek balesetei a legsulyo-
sabbak az eurdpai utakon. Bér a teher-
gépjarmivek az eurdpai kozlekedési flot-
ta kevesebb mint 3%-at alkotjak, mégis
a halalos balesetek 15%-aért felel6sek.
Ezenkiviil a nehéz tehergépjarmiiveket
érint6 balesetek aldozatainak minddssze
11%-a teherautdval kdzlekedd személy.
A fennmaradé 89% személygépkocsi és
kisteheraut6, valamint a veszélyeztetett
Ut egyéb hasznaloi.

A megfeleld biztonsag el6nyei:

A nehéz tehergépjarmiivek j6 gazda-
sagi er6t jelentenek, alapvetd szerepet
toltenek be, mivel az eurdpai kontinen-
sen megmozgatott aruk 95% -at ezek a
jarmdvek juttatjak célba. Ezért fontos,

7
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hogy az agazatot tAmogassuk, mikoz-
ben biztositjuk a teherautdk biztonsa-
gat, és ezzel egyidejlileg ne jelentsenek
tovabbra is aranytalanul nagy veszélyt
a kozlekedés tébbi résztvevdjére.

A nehéz tehergépjarmiivek biztonsagi
teljesitményének objektiv mérése
lehet6vé teszi a fuvarozasi agazatra
tamaszkodo valamennyi érdekelt fél
szamara, hogy kivalassza a legbizton-
sagosabb tehergépkocsikat, egyuttal
részt vegyenek a kozuti szallitas tar-
sadalmi kéltségeinek cstkkentésében,
mikdzben el6segitik a jobb kereskedel-
mi eredmények elérését is.

A TRUCK SAFE program torekvése,
hogy egyesiteni fogja a kdzuti hatosa-
gokat, a fuvarozokat, a jarm(ivezet6-
ket, a biztositokat, valamint magukat

a tehergépjarmd-gyartokat, s6t azokat
a markéakat és vallalatokat is, amelyek
aruik biztonsagos szallitasat a k6zos
és harmonizalt legjobb gyakorlat
szerint kivanjak végrehajtani.

A tesztelési protokollok:

A TRUCK SAFE protokollok szerint

tesztelt elsd kilenc teheraut6 a tavolsa-

gi teherfuvarozas szegmensébdl kerilt
ki. A tesztelésre kivalasztott tehergép-
kocsik az ebbe a kateg6ridba tartozo,
jelenleg Eurdpa utjain kdzlekedd
tehergépkocsik 95%-at képviseli.

A TRUCK SAFE program az Euro

NCAP tesztelési protokolljai kozil az

els@, amely azt a fajta Uj keretrend-

szert alkalmazza, amely a baleset

teljes ,életciklusa” soran vizsgdlja a

jarmd biztonséagat. A tavolsagi fuvaro-

zast végz6 nehéz tehergépjarmiivek

e konkrét értékeléséhez a ,Biztonsagi

szakaszok” értékelési mddszertana

szerint harom f6 osztalyra és egy
tipikus baleseti forgatokényv szerinti

Utemezésére 6sszpontosit:

— a baleset el6tti 6rakra és percekre,
klénos tekintettel a biztonsagos
vezetésre,

— az aktiv biztonséagi rendszer be-
avatkozasara az esemény vagy az
Utkozés elkerilése el6btt,

— valamint az ltk6zés utani
Laranyorara” nevezet(i szakaszra.

Az egyes szakaszokban nyujtott telje-

sitmény alapjan szazalékos pontsza-

mot kapnak a jarm(vek, majd ezeket a

pontszamokat ezutan ésszegzik, hogy

meghatarozzék a maximum 6t csillag-

www.autotechnika.hu



bol allé értékelési rendszerbdl az adott
jarm(i 6sszesitett értékelését.

ERTEKELESI
KATEGORIAK

Biztonsagos vezetés,
utasfigyelés,

vezet6 bevonasa,

latas és a jarmd tamogatasa.

Utkozés elkeriilése:

Az ADAS rendszer teljesitménye a
frontdlis, savvaltasi és kis sebesség(
ugynevezett ,mandverezéses” itkdzé-
sek elkertilésében.

Baleset bekovetkezte utan:

Mentési informaciok dsszegzése és a
bennrekedtek minél kobnnyebb kiszaba-
ditasa az ,arany orédban”, a balesetet ko-
vetd 4 6rdban. (Ezt a ,baleseti életciklus”
megkozelitést fokozatosan alkalmazzak
az Euro NCAP kuilénb6zé jarmiikatego-
ria-tesztelési protokolljaiban.)

www.autotechnika.hu

Amellett, hogy minden teheraut6
otcsillagos min@sitést kap, az Euro
NCAP egy tovabbi CitySafe akkredi-
taciét is bevezetett, amelyet azoknak
a teherautéknak itélnek oda, amelyek
olyan technoldgiai vagy tervezési
innovécidval rendelkeznek, amelyek
megel6zhetik a jellemz6en varosokban
vagy varosi kérnyezetben bekdvetkezd
baleseteket. Példaként emlitve az
automatizalt vészfékezést vezérl6 asz-
szisztenst, ami példaul a kdrnyezetbe
beolvad6 vagy holttérben tart6zkod6
kerékpéarosokat észleli a keresztezg-
désben a kanyarodé jarm( mellett.
A tehergépkocsikat Eur6pa-szerte
kiildnb6z6 Euro NCAP altal akkreditalt
tesztlétesitményekben vizsgaltak,
tébbek kdzott az
- Egyeslult Kiralysag-beli HORIBA
MIRA-ban,
- a Spanyolorszagi Applus Idia-
da-ban,
- anémet DEKRA-ban
— az olaszorszagi CSl-ben.

AZ EREDMENYEK

A kilenc vizsgalt tehergépjarmd kozil
kett6 otcsillagos, kett6 négy, négy
harom, egy pedig egyetlen csillagot
kapott. Valamint négy teherauté is
megkapta a CitySafe akkreditaciot.

DAF XF

Truck SAFE Ertékelés: dkk Ycic
CitySafe:

- lgen Biztonsagos vezetés — 85%

- Utkozés elkeriilése — 35%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP igy kommentarja: ,A
DAF XF olyan biztonsagos vezetési tel-
jesitményt nyuijt, amely kategoériavezet6
a sikpadlds tavolsagi fuvarozasra ter-
vezett fllkék kozott. Vizualis élmény te-
kintetében kategériaelsd, nagyon mély
ablakokkal, alacsony 6vvonalakkal,
alacsonyabb ajtbablakkal és az 6sszes
tukrot helyettesitd CMS-sel. Tovabba
AEB rendszerrel van felszerelve, amely
meérsékelten jol mikddik a jarmdvekkel

CitySafe
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valo frontalis Utk6zések, valamint a
gyalogosokkal és kerékparosokkal vald
frontdlis Utkbzések esetében. A varosi
balesettipusokban nyujtott leny(igdz8
teljesitménye kiérdemli a CitySafe dijat
és dsszességeében a szilard 3 csillagot.
Ezért j6 valasztas a tdvolsagi fuvarozasi
szektorban, ahol az tizemeltetés részét
képezheti a varosokba val6 behajtas is.

Ilveco S-WAY

Truck SAFE Ertékelés: % ¥ricvcde
CitySafe:

— Nincs biztonsagos vezetés — 32%

- Utkozés elkeriilése — 19%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentarja: ,Az IVE-
CO elutasitotta a lehet6séget, hogy jar-
m(ivet biztositson a teszteléshez. Ezért
az Euro NCAP tesztelte és értékelte a
legujabb jarm(ivet a meglévé informa-
cidk alapjan. A gyarto arrdl tajékoztat
minket, hogy nem reprezentativa GSR2
eléirasoknak megfeleld legujabb genera-
cios jarm(iviik biztonséagi teljesitményére
nézve, de ezek elsd szllithsa csak
2024 kés6bbi szakaszaban varhato.

A tesztelés szerint az IVECO S-WAY
margindlis, kdzvetlen latast kindl, és
kevés olyan ADAS-funkciét vonultat fel,
amelyet az Euro NCAP figyelembe vesz
a mingsitésében. Ezen okok vezettek az
1 csillagos mingsitéshez.

MAN TGX

Truck SAFE Ertékelés: k¥ sve
CitySafe:

— Nincs biztonsagos vezetés — 56%

- Utkozés elkeriilése — 60%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentéarja: ,Az MAN
visszautasitotta a lehet6séget, hogy
jarm(vet biztositson a teszteléshez.
Ennek ellenére az Euro NCAP képes
volt beszerezni, tesztelni és értékelni
a legljabb GSR2-kompatibilis modellt,
amely minden vonatkozé biztonsagi
opciéval fel volt szerelve. A TGX szi-
lard 3 csillagos biztonsagi teljesitményt
ért el, amely j6 egyensulyban van a
biztonsagos vezetés és az Utkdzés
elkerulése tekintetében. Kdzvetlen
latasi teljesitménye gyenge, értéke-
Iéslinkben nulla pontot ért el. Opcio-
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#FORSAFERTRUCKS

RENAULT TRUCKS T (2025 MY)
2024 % % % %

nalisan azonban kivalé kamerafigyel6
rendszerrel is kaphat6, amely jobb
vezetdi latast biztosit. Nagyon jo Uitko-
zéselkertl6 technoldgidkat kinal nagy
teljesitmény( savtarto rendszerrel.”

Mercedes-Benz Actros L

Truck SAFE Ertékelés: dkk ¥ric
CitySafe:

— Nincs biztonsagos vezetés — 72%

- Utkozés elkeriilése — 51%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentérja: ,A Daimler
Trucks visszautasitotta a lehet6séget,
hogy jarmdvet biztositson a teszte-
léshez. Ezért az Euro NCAP tesztelte
és értékelte a legUjabb, jol felszerelt
jarmivet, amelyet el6sz6r 2024 jaliu-
saban allitottak forgalomba. A gyarto
arrol thjékoztatott minket, hogy ez nem
reprezentativ a legUjabb generacio
biztonsagi teljesitményére nézve, amely
csak kés6bb, 2024-ben valt elérhetéve.
Atesztek szerint az Actros L szilard 3
csillagos biztonsagi teljesitményt nyujt.
Ez a legmagasabb tesztelt teheraut6 eb-
ben az agazatban, de a rendelkezésre
allb CMS-sel még mindig j6 Safe Driving
pontszamot ér el. Nagyon jo Utkézésel-
ker(l8 technoldgidkat kindl, de egyes
funkciok teljesitménye korlatozott volt.”

Renault Trucks T

Truck SAFE Ertékelés: Jkkk
CitySafe:

— Nincs biztonsagos vezetés - 72%
- Utkozés elkeriilése - 70%

- Mentés - 80%

Az Euro NCAP kommentarja: ,A
Renault Trucks T er6s, 4 csillagos
mindsitést kapott, nagyrészt a kivalo
min6ségu, fejlett vezetéstamogatd
rendszereknek (ADAS) kdészénhetben,
amelyek nagy szamu pontokat kapnak
mind a biztonsagos vezetés, mind az
Utkdzések elkerllése terén, amelyek
tobbsége az alapfelszereltség részét
képezi. A kdzvetlen latas teljesitménye
korlatozottabb, bar a CMS rendszer
kdzelmultbeli hozzadadéasa javitotta az
altaladnos Safe Driving pontszdmot.

A Renault-nak is elényére valna egy,

a kerékparos kanyarodasat figyeld
rendszer. A korlatozottabb kdzvetlen
latdssal kombinalva ez a tény inkabb
teszi alkalmasabbéa az autopélyara,
mint a varosra.”

Scania R-sorozatu tehergépkocsi
SAFE Ertékelés: %k Yoic

CitySafe:

— Nincs biztonsagos vezetés — 64%
- Utkozés elkeriilése — 62%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentarja: ,A Sca-
nia R-sorozat szinte az §sszes olyan
vezetéstamogatoé rendszerrel elérhet6,
amelyet az Euro NCAP figyelembe
vesz, és ezek altalaban jol is teljesi-
tenek. De sok ilyen rendszer tovabbi
koltséget jelent a vasarlasnal. A latas
alapjai jok, de a végeredményt korla-
tozz&k a hagyomanyos tukrok holtterei,
valamint a CMS rendszer nem all ren-
delkezésre. Az ADAS teljesitménye a
legtobb tertleten j6, azonban hianyzik
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bel6le a veszélyeztetett Uthasznalok
védelmét szolgéalé néhany funkcio.
Osszességében egy j6 lehetdség,
kiiléndsen autépalyan val6 Gzemelte-
tés esetén, feltéve, hogy a megfelelé
opciokat valasztjak hozza.”

Scania G-sorozatu tehergépkocsi
SAFE Ertékelés: %k Y

CitySafe:

- lgen Biztonsagos vezetés — 71%

- Utkozés elkeriilése — 62%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentarja: ,A Sca-
nia G-sorozatot az R széria parjaként
teszteltik. A G sorozat alacsonyabb
vezetofilkével rendelkezik, ami javitja
a kilatast. A jarm( szilard teljesitményt
nyujt, kiegyensulyozott fellépéssel a
biztonsagos vezetés és az litkozések
elkeriilése terén. Az Euro NCAP éltal
figyelembe vett szinte 6sszes veze-
téstamogato rendszerrel elérhetd,

és altalaban ezek jol teljesitenek,

de ezek kdzll a rendszerek kozil
sok tovabbi kdltséget jelent felar
form&jaban. A latas alapjai jok, és
kihasznaljak az alacsonyabb fiilke
nyUjtotta elényodket. A végeredményt
azonban még mindig korlatozza a
kamerafigyel6 rendszer hianya. Az
Utkdzéselkerul teljesitménye viszont
a legtobb tertleten j6, és az AEB VRU
j6 latassal kombinalva CitySafe akk-
reditaciot érdemel. Osszességében
biztonsagos valasztas tébbféle kor-
nyezetben, feltéve, hogy a megfelel§
felszereltséggel valasztjak.”

#FORSAFERTRUCKS

Volvo FH Aero

TRUCK SAFE Ertékelés: %k kkk
CitySafe:

- lgen Biztonsagos vezetés — 80%

- Utkozés elkeriilése — 89%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentérja: ,A Volvo
FH kivalo és biztonsagos valasztas a
flottaszektorban mikddé jarmivek ko-
zul. A kdzvetlen kilatas jo, amit a CMS
elérhet6sége és aeroferde eliils6 része
segit. A nagyon j0 asszisztensrendsze-
rekkel kombinalva magas pontszamot
eredményez vezetés tekintetében. Na-
gyon j6 pontszamot ért el az litkdzés
elkeriilése terén, mivel minden Euro
NCAP értékelési rendszer elérhet6,
beleértve az automatikus fékezést is,
amely megvédi a kerékparosokat, ha
a teherautok keresztezik azok Utjat.
Orszaguti teherautokeént j6 a kbzvetlen
latasa és a veszélyeztetett Uthaszna-
I6k szamara nyujtott AEB kombinaci-
0ja a Volvo FH-t az 5 csillaga mellett

a CitySafe akkreditaciot is kiérdemli,
igy kivalo véalasztas az alkalmi varosi
szallitast igényl6 mdveletekhez.”

Volvo FM

TRUCK SAFE Ertékelés: ki k
CitySafe:

- lgen Biztonsagos vezetés — 87%

- Utkozés elkeriilése — 89%

- Mentés — 80%

Az Euro NCAP kommentarja: ,,A Volvo
FM-et az FH aero pérjaként teszteltik,
de ez a jarm( a jobb latas érdekében
alacsonyabb fiilkét kinal. Kivalé és

VOLVO FH AERO (2025 my)
2024 % % % X k
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biztonsagos valasztas a flottaszektor-
ban kodzlekedd jarmdvek tekintetében.
A kdzvetlen latas nagyon jo, amit a
CMS elérhet6sége tovabb segit. A

j6 asszisztensrendszerekkel kombi-
nalva ez nagyon magas pontszamot
eredményez a biztonsagos vezetés
tekintetében. Tovabba nagyon jo
értékelést szerzett az Uitkdzések elke-
rilése terén, mivel minden Euro NCAP
értékelési rendszer elérhet6, beleértve
az automatikus fékezést is, hogy meg-
védje a kerékpéarosokat, ha a teherau-
tok keresztezik az utjukat. 5 csillagos
mingsitést érdemelt ki a Volvo FM, és
elnyerte CitySafe akkreditacionkat is,
igy kivalo valasztas kombinalt varosi
és autopalya viszonylatokra.”

Ez a teszt ravilagit arra, hogy mindent
egybevetve nagy kilénbség adédik a
jelenlegi teheraut6-modellek viszonyla-
gos biztonsaga kozott. Erdemes megje-
gyezni, hogy a kiilonbségek, amelyeket
latunk, a gyartok jelenlegi biztonsagi
stratégiainak kdszonhet6k nagyrészt.
Ez azt jelenti, hogy ezek az eredmé-
nyek er6s képet mutatnak a nehéz
tehergépjarm(ivek jelenlegi piacarol,
meég azel6tt, hogy Euro NCAP befolya-
solnd a jarmivek biztonsagéat szabalyzé
rendszerek meglétét a fedélzetiikon.
Az eredmények azt mutatjak, hogy
rengeteg biztonsagi funkcio all ren-
delkezésre a piacon, és ezek nem
feltétlenlil csak a dragabb modelleknél
érhet6ek el. Példaul a Renault, amely
négy csillagot ért el, a piac tekintetében
olcsén beszerezhet6nek mondhatd.
Hasonléképpen nagy kérdés, hogy ki
gyartja a legbiztonsagosabb teherautot.
Erdekesség, hogy a Volvo az Euro
NCAP motivacidja nélkiil olyan teherau-
tot hozott Iétre, amely nagyon-nagyon jol
teljesitett, és valodi biztonséagi elénydket
jelent az eurdpai utakon. A Volvo olyan
technologiakkal rendelkezik, amelyekkel
mar valtoztatni lehet az Eurdpa Utjain
évente mintegy 3000 ember életét kdve-
tel§ balesetek t6bbségén, kimenetelén.

Matthew Avery, stratégiai fejlesztési
igazgaté, Euro NCAP:

/A TRUCK SAFE értékelési programunk
elinditadsa mérfoldkd a jarm(ibiztonsag
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szempontjabdl, valamint a flotta- és tzle-
ti vasérlasok felé vezetd utunk kezdetét
jelzi. Ez elengedhetetlen 1épés a Vision
Zero megvalositasa felé.”

ZATRUCK SAFE tesztelési protokolljaink
els6 lefutasa fantasztikus munkéat ered-
ményezett a képességek felmérésében
és a jol teljesitd gyartok felmutatasaban.
Id6vel 2030-ra bevezetjik a passziv biz-
tonsagot (Utkozésvédelem) a teherautdk
és autdk kozotti balesetek problémako-
rének tovabbi kezelése érdekében.”
~LAmellett, hogy biztonsagosabb teher-
autok épitésére dsztbnzi a gyartokat, a
TRUCK SAFE program most el6szor
egyesit mindenkit a nehéz tehergépjar-
mUvek biztonsagi tkoszisztémajaban.
Ezek az érdekelt felek sokat nyerhetnek
azzal, ha biztonsagosabb tehergépko-
csik kdzlekednek Eurdpa Utjain, legyen
sz6 akar arrol, hogy a kdzuti hatésagok
csokkenteni tudjék a kozuti szallitas tar-
sadalmi koltségeit és ezzel tAmogatjak a
névekvd gazdasagot, akar arrol, hogy a
szallitmanyozék minimalizaljak hirne-
viikkel kapcsolatos kockazatukat és
ezzel megvédik a markajukat, vagy akar
arrol, hogy segitik a gyartékat abban,
hogy biztonsagosabb, a piac szamara
vonzobb teherautokat épitsenek.”

,JOl ismert tény, hogy a biztonsagos
teheraut6 a jovedelmezdbb jarmd,

és ez az Uzleti élet és egész Eurdpa
szaméara elényos.”

Dr. Michiel van Ratingen, az Euro
NCAP fétitkara:

A TRUCK SAFE eredményeinek
kovetkez6 sorozata a tavolsagi flotta
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f6 szegmensére dsszpontosit, és 2025
aprilisaban jelenik meg. A véarosi diszt-
ribaciés szegmenst ezutan alaposan
megvizsgaljak, és ezeket az ered-
ményeket 2025 oktéberében hozzak
nyilvanosséagra.

IPARAGI VELEMENYEK

Mark Cartwright, a haszongépjar-
mii-incidensek megel6zésének
vezetbje, National Highways:

+Elsé sz&mu prioritdsunk a biztonsag,
ezért biiszkén tAmogatjuk az Euro
NCAP munkajat a nehéz tehergép-
jarmivek mingsitési szabvanyainak
kidolgozasaban.”

Sheena Hague, kozlekedésbiztonsa-
gi igazgatd, National Highways:
,Udvozoljiik a TRUCK SAFE mindsi-
tés bevezetését, mivel kdzutjainkon
széllitjdk a rakomanyok kozel kéthar-
madat. Az Euro NCAP munkaja hozza
fog jarulni ahhoz, hogy kdzutjaink még
biztonsagosabbak legyenek. Tovabbra
is egyuttmdkddink a szallitmanyozé
véllalatokkal és mas partnerekkel azon
célunk elérése érdekében, hogy senki
ne sériiljon meg az utjainkon.”

Steve Phillips, fétitkar, Eurépai
Utigazgat6k Konferenciaja (CEDR):
A CEDR 6rommel fogadja azt a lehe-
téséget, hogy egyuttmikddhet az Euro
NCAP-pal a teherautok biztonsagi
kritériumainak kidolgozasaban. Létfon-
tossagu, hogy lebontsuk a falakat, és a
biztonsagos rendszer megkozelitését

alkalmazzuk, mert mindannyian
biztonsagos teherautdkat akarunk
biztonsagos sof6érokkel biztonsagos
utakon.”

Andre Seeck, autéipari vezeto,
BASt (Szovetségi Autépalya Kuta-
téintézet):
LA német kozlekedési minisztérium és
az Euro NCAP igazgatétanacsanak
képvisel6jeként azért kampanyoltam,
hogy a nehéz tehergépjarmlivek
biztonsagat mostantél az Euro NCAP
is értékelje. Ezért nagy 6romoémre
szolgél, hogy november 20-an részt
vehetek az els6 eredmények kdzzé-
tételén, és hangsulyozhatom ennek
a jarmiosztalynak a fontossagat az
europai k6zuti biztonsag szempontja-
bél.”

Stephen Blackmore, Driver Safety
& Fuel Performance Management,
Turners Distribution:

LATourners, a jarm(ivezetSink és az
Osszes kozleked6 biztonsaga iranti
elkdtelezettsége vezérel minket
abban, hogy megalapozott dontése-
ket hozzunk, amikor biztonsagosabb
teherautokat valasztunk. Az Euro
NCAP TRUCK SAFE programjanak
tamogatasa tukrozi elkotelezettségin-
ket a szallitmanyozasi agazat bizton-
sagosabb utak felé torténd fejlesztése
tekintetében. Az 4gazat elismert veze-
t6jeként a Turners biiszke arra, hogy
példat mutathat flottdnk biztonsaganak
el6térbe helyezésében.”

Luca Pascotto, kozlekedésbizton-
sagi és globalis érdekképviseleti
vezeto, FIA:

LAz Euro NCAP az elmult két év-
tizedben vezet6 szerepet toltott

be a személygépkocsik biztonsagi
tervezéseének és teljesitményének
fejlesztésében. Torténelmi elérelépés
a vizsgalo szervezet szamara, hogy a
haszongépjarmiveket is bevonja az
értékelésbe. A haszongépjarmivek

a globdlis ellatasi lancok alapvetd
részét képezik. Amikor a vallalatok
frissitik és demonstraljak flottaik
magasabb biztonsagi teljesitményét
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az Euro NCAP TRUCK SAFE Rating
hasznélataval, ez elismeréshez és
magasabb szint( teljesitményhez
vezet az FIA kdziti biztonsagi index
pontszdmaban. Varakozassal tekintek
a jov6beli egylittmiikbdésink elé, és
varom, hogy a 2024. november 20-i
TRUCK SAFE Results rendezvényen
bemutatkozhassunk.”

Rikard Fredriksson, vezetd6 kozleke-
désbiztonsagi szakértd, Trafikver-
ket:

JA Trafikverketnél és Svédorszag-

ban hatarozottan sirget6 sziikségét
éreztiik a nehéz tehergépjarmivek
biztonsagénak javitdsara. Svédor-
szagban a nehéz tehergépjarmiivek a
forgalom 6%-at teszik ki, de a halalos
kimenetell kdzuti balesetek 20%-aban
vesznek részt. A balesetek 90%-aban
nem a teherauté-sof6r szenved halélos
sériilést. Hatarozottan tamogatjuk az
Euro NCAP TRUCK SAFE programjat,
amely véleményiink szerint elenged-
hetetlen a Vision Zero eléréséhez,

és fontos eszkoz a flottatulajdonosok
és a szdllitasi vallalatok szamara a
magasabb biztonsagi kdvetelmények
meghatarozasahoz. El6rejelzésiink
szerint ez a program jelentds hatéssal
lesz az eurépai utakon bekdvetkez6
halalos kimenetel( balesetek szama-
nak csokkentésére.”

Sara Forsberg, miiszaki igazgaté,
Scania:

LA Scanianal elkotelezettek vagyunk
a kozuti biztonsag el6térbe helyezése
irdnt, és Udvozoljuk, hogy az Euro
NCAP kiterjesztette a biztonsagi érté-
keléseket a nehéz tehergépkocsikra is.
Ez az (j minésitési rendszer maga-
sabb szintre emeli az iparagi szab-
vanyokat, és olyan jelent6s fejleszté-
seket tesz lehet6vé, amelyek minden
Uthaszndlé szaméra el6nydsek.”

A HATTER TESZTELESE
Az Euro NCAP 2020-ban inditotta el
a koénnyd haszongépjarmivek beso-

rolasat. A TRUCK SAFE egy olyan
fejlesztés, amely a nehéz tehergépjar-
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mivek osztalyara 6sszpontosit, hogy
kiterjessze a haszongépjarm(ivek
biztonsaganak korét a Vision Zero felé
vezetd dton.

A mai tesztprotokollok az aktiv bizton-
sagra, példaul a lathatésagra és az
ttkozéselkerlld rendszerekre 6ssz-
pontositanak. A tdbbi jarmdosztalyra
alkalmazott megkdzelitéssel 6ssz-
hangban a passziv biztonsag (azaz
az Utkozésvédelmi tesztek) 2030-t6l

a nehéz tehergépjarmivek értékelési
protokolljanak részét képezik. Minden
tesztelési protokollt haroméves ciklus-
ban frissitenek.

A tesztelési protokollokat az Euro
NCAP aut6értékeléshbdl és szaba-
lyozasbdl adaptalték. A tesztelést
Eurdpa-szerte kilonbdz8 szakosodott
és akkreditalt tesztintézményekben
végzik.

VIZSGALATI ELJARASOK

Kozvetlen latas:

- Aveszélyeztetett Uthasznaldkkal
valé kozvetlen kozelrl torténd
Utkozések kezelése

Kozvetett latas:

- Aveszélyeztetett Uthasznaldk és a
kozvetlen latason kivili jarmdtitks-
zések kezelése

Jarmlivezet6 feliigyelete:

- Abiztonségi 6v hasznélatanak és a
vezetd figyelmének kezelése

Sebességszabalyozo rendszer:

- Anehéz tehergépjarmivek gyor-
shajtasanak kezelése

Automatikus vészfékezés:

- AEB teherauté gyalogost veszé-
lyeztet

— AEB teherauté személygépjarm(ivet
veszélyeztet

- A gyalogos-atkel6helyek és a
balesetek kezelése

AEB Cyclist, beleértve a keresztez6-

déseket:

- Akerékpéros atkelések, a kanya-
rodasi és az elsodrasi balesetek
kezelése

- A mas jarm(vekkel val6 frontlis
Utkdzések kezelése

Savtamogatas:

- Az autopalya és a vidéki koziti sav
elhagyasanak kezelése

Vészhelyzetben hasznélatba vett

savtartas:

A jarmivek el6zésével jard savvaltasi

balesetek kezelése

Mentési informaciok:

Informacidk a kritikus id6szakban,

kozvetlenul az eseményeket kdvetden,

a bennll6krdl. m

Forras:
cdn.euroncap.com/media/84097/euro-
ncap-truck-safe-on-the-road-to-vision-zero-
nov-2024.pdf
www.thenewsmarket.com/news/
heavy-goods-vehicle-safety-in-the-
spotlight-as-euro-ncap-launches-
brand-new-truck-safe-assessment-pr/
s/528101fc-2347-48a7-83ea-fbc0ea927b82

#FORSAFERTRUCK

EURO
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Motorizalt félpdtkocsi
A SEGITSEG HATULROL JON

Napjainkban a startupok vilagabadl kertiinek ki a legfantasztikusablb &tletek, de hat ez is a célja,
sajatja ennek a vallalkozasi formanak. A langeszUlieket, tdbbnyire a fiatal generaciot, nem kotik
nagylzemi korlatok, visszahuzo erdk, és az sem zavarja dket, hogy amit kitaldlnak, az eddig
meg nem volt, és minden mai gyakorlatnak ellentmond. Szerencsére! Az &tlettdl a proto-
tipusig hosszu az innovacio Utja, és csak akkor ér valamit, ha azt megveszik, be tud épulni,
hasznosul a gyakorlatban. A mobilitas is az egyik kedvenc ,vadasztertletuk”, de még az ,6si”
autotechnikaban is tudnak Ujat hozni. Kevés azonban kdzuluk az, amelyet realisan életképes-
nek tarthatunk, és érdemes is szolni rola. Amit most ismertetlnk, eljutott az innovacio utolso
szakaszaba, megvették, megvalodsitjak. Ez a sajat hajtassal rendelkezd félpdtkocsi.

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Mar egy éve annak, hogy az ,eTrailer”
-rél hirt adott a szaksajt6. Az Aachen
melletti Eschweiler varosaban 2018-ban
alapitott cég, a Trailer Dynamics GmbH
szakembereinek az az eretnek gondolat

jutott az esziikbe, hogy a kamionok
félpotkocsijat 6nall6é rendszerrel moto-
rizaljak: elektromos hajtasuva alakitjak
at. Tavaly alltak otletiikkel a szakmai
nyilvanossag elé, sulyukat alaposan
megnodvelve a tAmogatoként, szak-
mai partnerként megnevezett Krone
Group hétterével. A Krone Csoport
piacvezet6 a haszongépjarm(-potko-
csik és a mez8gazdasagi gépészet
terlletén. Haszonjarm( uzletdganak
termékportfdlidja fiiggdnyos, hiit6- és
szarazteher-szallito félpotkocsikat,
konténeralvazakat, cserélhetd ka-
rosszéria-rendszereket, potkocsikat,
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valamint CEP (futér, expressz és
csomag) jarmUveket tartalmaz. A Krone
gyartékapacitasa nagy, technolégiaja
high-tech, fejlesztési részlegei felké-
sziltek. Napjainkban elkotelezettek a
.Mission Beyond Zero” koncepciodjuk
irant, mely a dekarbonizacioét, a CO,-ki-
bocsatas-mentességre valo térekvési-
ket jelenti.

Ugorjunk egy évet, az idei IAA Trans-
port 2022 kiallitas id6szakara. A Trailer
Dynamics és a Krone egyuttmiikddése
toretlendl alakult, fejlesztésiik eredmé-
nyeként prototipus kamiont allitottak ki
és mutattak be a potencialis vev6knek.

www.autotechnika.hu




A Krone eMega Liner prototipusat a ko-
zelmultban a Krone Executive Logistics
Summit alkalmaval leplezték le elGszor.
Az SGS-TUV Saar GmbH altal feliigyelt
elsé tesztfutasok soran az eMega Liner
kamion mar el tudta érni a megcélzott
20%-o0s tuzel6anyagfogyasztas- és
jelent6s CO,-kibocsatas-csokkenést.
Ezt egy valoban szenzacios hir tetézi: a
DB Schenker logisztikai 6rias bejelen-
tette, hogy 2000 darabos el6rendelést
adott a Krone-nek a motorizalt félpot-
kocsira. 2024-t6l tervezi bevezetni azt
a 2000 darab eTrailert, amelyeket egy-
mas utan szallitanak eurdpai hal6zata-
ba. A DB Schenker 2022-ben tnnepli
fennallasanak 150. évforduléjat. Annak
érdekében, hogy 2040-ig elérje ambi-
ciézus céljat, a klimasemlegességet,

a logisztikai szolgéltaté folyamatosan
innovativ kdzlekedési megoldasokba,
megujulé energiakba és karbonsemle-
ges termékekbe fektet be.

AZ ETRAILER

Az Ujdonséag lényege az, hogy a
hagyomanyos félpétkocsi egyik sza-
badon fut6 tengelyét, a harombdl

a kozéps6t, elektromotorral hajtott
tengelyre (eAxle) cseréli. Az eTrailer
nagy teljesitményd elektromos tengelye
rasegitéssel tamogatja a félpdtkocsi

hajtasrendszerét a teljes fuvarttvonalon:

elsésorban indulaskor és emelked6kon
val6 haladaskor. A kamion fékezésénél,
illetve lejtmeneti lassitofékezésnél a

villanymotor generator Gizemre kapcsol,
rekuperal, igy villamos energiat nyerhe-

tink vissza, ezzel toltve az akkumulatort.

Ha a fenti feladatokhoz nincs sziikség
az sszes elektromos er6forrasra, az
eTrailer elektromos hajtasa a maradék
energiaval tartésan tAmogatja a vontaté
dizelhajtasat a teljes utvonalon.
Osszességében az eTrailer és a dizel
teherauto6 intelligens kombinaciéja

révén a kamion plug-in hibrid hajtas-
rendszert alkot. Nem a személygépko-
csiknal ismert izemmaoddokkal, mert itt a
dizelhajtas allando.

Az eTrailer hajtasvezérl6 rendszere 6n-
alléan mikadik, igy nincs sziikség, hogy
a vontaté dizelmotor ECU-javal kapcso-
latot létesitsen. A rendszer valés idejli
vezérlése fliggetlen a félpotkocsi gyarto-
jatol. igy tehat a Krone eTrailer potkocsik
kombinalhatdk és hasznalhatok minden
hagyoményos nyerges vontatoval
plug-and-play csatolasi eljarassal. Az
eTrailerek dizel-, gaz-, elektromos- és
hidrogénliizem( vontatokat egyarant
tamogatni képesek. A hajtastdmogatas-
sal a kamion tiizel6anyag-fogyasztasa
és CO,-kibocsatasa 20-40%-kal is
csokkenhet.

A Krone eTrailers a villanymotor hajtasu
nyerges vontatokkal (eLiner technoldgia,
BEV) is tarsithatd, a kamion hatétavol-
sagat legalabb 500 km-re ndveli.

Az SGS-TUV Saar GmbH altal felligyelt elsé tesztfutdsok sordn
az eMega Liner kamion mar el tudta érni a megceélzott 20%-o0s
tuzeldanyagfogyasztas- es jelentos CO,-kibocsatas-csokkenest.

3 ’HMLEH 1R4ILER
4 CYNAMICS
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PREDIKTiIV HAJTASVEZERLES

A kiralycsapra haté mindenkori erét
vektoridlisan egy szabadalmaztatott
érzékelbrendszer segitségével hataroz-
zak meg. Ezzel az alapjellel ugy allitjak
be az eTrailer hajtasat/fékezését, hogy
az mindenkor tAmogassa a vontatd
munkajat. A cél az, hogy a dizelvontato
az ugynevezett ,sweet spot”-ban, azaz
az optimalis energia/teljesitmény alla-
potban Gzemeljen. A vontatét azonban
soha nem lehet fellilbiralni.

Az eTrailer szenzoros, valos idejli
vezérlése biztositja, hogy a kiralycsapra
hat6 erék az eTrailer VCU-ra (Vehi-

cle Control Unit) atvitelre keruljenek
(1SO-11992), és ezéltal az elektromos
hajtétengely biztonsagos vezérlését.

A PDC »Predictive Drivetrain Control«
hatékonysagndével6 szoftverrel az elekt-
romos energiaforrasok intelligensen és
optimalisan kezelhetdk a teljes Gtvona-
lon. A felhGalapu rendszer tamogatja a
jarm( elektromos hajtaslancanak valds
idejd vezérlését, és kifinomult vezetési
stratégiat kinal, amely az Gtvonal igé-
nyeihez igazodik. Ennek a feladatnak a

teljesitése érdekében a PDC az 6sszes
jarmirendszer-paramétert, id6jarasi
adatokat, forgalmi adatokat, domborzati
adatokat és még sok mast is bevon az
optimalizalasi szamitasba. A Trailer Dy-
namics PDC-vel egyiitt az elektromos
hajtaslanc gazdasagilag optimalisan
hasznalhat6” — olvashatjuk a fejleszt6k
honlapjan.

A Trailer Dynamics és a Krone eTrailer-
ben talalhat6 ugynevezett PDC tehat
optimalizélja az elektromos er6forrasok
felhasznélasat a teljes atvonalon, és
lehetdvé teszi a telematikai és ERP-ada-
tok (véallalatiranyitasi rendszer) integrala-
sat az eTrailer kedvez8 hasznélatahoz.
Ezzel lehet6vé teszi az elektromos
hajtaslanc tamogatéasi szintjének preciz
tervezését és szabalyozasat, valamint a
megfelel§ Gtvonalon varhato regeneraci-
0s teljesitmény becslését.

A FELPOTKOCSI TRAKCIOS
AKKUMULATORA

Az eTrailerben az akkumulator LFP (liti-
um-vas-foszfat — LiFePo4), cell-to-pack
szerkezeti elrendezésben. Beszallito a

Essential components of the eTrailer

&
PDC

@

%
Sensary
reaktime control

Bartery-5ystem
Lithium-Iron-Phosphate
{Madular 3040-600 k'Wh)

’//
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edxhe
Diwive assistance
Recuperation

Magyarorszagon is gyarral rendelkezd,
kinai CATL. Az LFP akkura azért esett a
vélasztas, mert nagy a ciklusstabilitasa
és kevésbeé tlizveszélyes, igy kulo-
nodsen alkalmas nehézteher-forgalom
intenziv hasznalatara. ,Az akkumu-
latorrendszer hészabalyozassal van
felszerelve, ezért feltételezziik, hogy a
felhaszndlt akkumulatorok élettartama
megegyezik a pdtkocsi mechanikus
részegyseégeinek élettartamaval.

(A gyarto nyilatkozata.)

A félpotkocsik igény szerint 300 kWh,
450 kWh vagy 600 kWh akkumulatorral
szerelhetdk.

Mindkét vallalat azt tervezi, hogy
megvizsgalja az eTrailerek akkumu-
latorcserés megoldasait. Az elényok
egyértelm(iek: a hosszu utra elegen-
d6 energia eléréséhez csak annyi id6
sziikséges, mint az akkumulatorok
fizikai cseréje, ami altalaban né-

hany perc robotizaltan egy akku-
mul&torcseréld allomason. A kivett
akkumulatorok kdnnyen javithatok.

A jarm(ihajtasra mar nem alkalmas
akkumulatorok masodalkalmazasra
még megfelel6k.

SCHENKER

Control Unit
On-Board Charges

{44kW AC/ up to 350 kW DC)

www.autotechnika.hu



RENDSZERFELEPITES

Rendszerelrendezési vazlattal és
néhany szerkezeti abraval rendezhetjik
0ssze az eddig elmondottakat.

Az els6 fejlesztési fazisban hasznalt
eTrailer alvazanak a Krone Megal.iner
és a Krone CoolLiner az alapja. Ez
tartalmazza az e-tengelyt, az akkumu-
latordobozt, a szenzoros kiralycsapot,
a vezérléegységet, valamint egyéb
kiegészit6 egységeket és rendszereket.
A két szinkronmotor egytt akar

580 kW-ot is lead, és 30 000 Nm-t is
képes kifejteni az Gton.

Nagy teljesitmény( elektromos ten-
gely helyettesiti a pétkocsi egyik nem
hajtott tengelyét, a fejlesztést a Trailer
Dynamics a Krone leanyvallalataval, a
Giganttal k6z6sen végezte.
Atéjékoztatas szerint a teljes elektro-
mos hajtaslanc hatasfoka joval 80%
felett van.

Az elsé fejlesztési fazisban hasznalt eTrailer alvazanak a Krone
Megaliner és a Krone CoolLiner az alapja. Ez tartalmazza az
e-tengelyt, az akkumulatordobozt, a szenzoros kiralycsapot,

a vezeérléegyseget, valamint egyéb kiegészitd egysegeket és
rendszereket. A két szinkronmotor egyutt akar 580 kW-ot is lead,
és 30 000 Nm-t is kepes kifejteni az uton.
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MUSZAKI ADATOK

A jelenlegi bevezet6 kinalatban két eTrai-
ler félpotkocsi — eMega Liner — talalhato.

mert a mai el6iras ezt a rendszert nem
ismeri — annak érdekében, hogy az
eTrailer korlatlan Uthasznalati engedélyt
kapjon. Az érintett felek kdzott széles

EMEGA LINER (ETRAILER) TD M400 TD M600
Akkumulatorkapacitas 400 kWh 600 kWh
Villanymotor tartés teljesitmény 360 kW 360 kW
Villanymotor csucsteljesitmény 580 kw 580 kW
Rekuperacié igen igen
Uzemi fesziiltség 800V 800V
Hasznos terhelhetéség 23,6 tonna 21,6 tonna
Tolt6 AC 44 kW AC 44 kW
DC 350 kW DC 350 kW

AZ ETRAILER ATMENETI
MEGOLDAS-E, VAGY VEGLEGES
ALKALMAZAS?

Az IAA Transportation 2022 kiallitason
a Trailer Dynamics el6sz6r mutatta be
az eTrailert, tehat a vele kapcsolatos
gazdasagi kalkulaciok még sok bizony-
talansagot tartalmaznak.

Engedélyek

A hajtott tengelyes potkocsik azonban
még nem helyezhet6k forgalomba, de
a Trailer Dynamics, az ipar és a VDA
munkacsoportokban dolgozik az ENSZ-
szel és az EU-val a jarmimdszaki
szabalyozas megfelel§ kiigazitadsan —

kor( egyetértés van abban, hogy ezt
révid tAvon meg kell tenni.

Piacképesség

Az eTrailer, mlszaki megkdzelitéshen,
forradalmian Gj termék.

Alapvet6, ha ez mar ma felbecsiilhetd,

a TCO (Total Cost of Ownership), azaz

a termék teljes élettartamara, teljes életut-
jara vetitett koltségek 6sszege. Rendkivl
sok tényez6bdl allo adat ez, és benne
szamos el6re nem is lathato.

A vételar, a finanszirozas, az lizemanyag-
ar (a villanyaram ara), a karbantartas és
javitas koltsége, cserealkatrész (példaul
akkumulatorcsomag) ara stb. Elektromos
tolt6 infrastruktirat is ki kell alakitani.

Kényszerpalyak

A torvényes el6irasok miatti kény-
szerpalyakat az aktudlis kdrnyezet-
védelmi el6irasok jeldlik ki. Ez — akar
sajnaljuk, akar nem — jelentheti, de
tébbnyire jelenti a korabbi technika
Uzemlehet6ségének ellehetetleniilését.
A hagyomanyos technikaju kamion
szén-dioxid-emisszidja csokkenthetd,
ha a dizelvontat6 az eTrailerrel alkot
szerelvényt. Mivel a vontat6allomany
dont6 tébbsége dizelmotoros, a
villamos hajtasra val6 atéllas hosszu
id6t, évtizedet vesz igénybe, és ma
még tele van kérd6jelekkel. Az eTrailer
alkalmazéasaval a kozuti teherszallitas
CO,-kibocsatasa legalabb 20%-kal
csokkenthet6.

A fejezetcimben feltett kérdésre a valasz
az, hogy igen, lehet a motorizalt félpot-
kocsi (az egyik) végleges megoldas.
Konkurenciat a szintetikus gazolaj
jelenthet.

Az eTrailerr6l rendelkezésiinkre allo
miszaki és gazdasagossagot mutatd
adatok mennyisége és mélysége ma
még szerény. Visszatérni az eTrailer
technikara akkor lesz érdemes, ha a
hatésagok engedélyezik a félpotkocsi
forgalomba helyezését. m
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ectrified Tr

Ucks

Sokan tartottak oérult elképzelésnek az Autdotechnikaban a motorizalt félpotkocsirdl, ma
elfogadott megnevezéssel e-trailerrdl szold, 2022/11. szdmban megjelent cikkinket. A részle-
tezd hiradassal akkor frissek voltunk, talan az elsédk Europaban. A segitség hatulrol jdn” cim
pontosan a lényegre mutat ra: egy nagyszerl dtlettel motorizaltak a félpodtkocsit, hogy az
rasegitsen indokolt esetekben (gyorsitasnal, emelkeddn felfelé) a gépesre. Arra a vontatora,
mely kutya kd&zdnséges dizel. Miért van erre szUkség? Inkabb egy kevéssel legyen tdbb gaz-
olaj menetenként, mint egy dragan villamositott, nagyfeszultségll akkut cipeld félpdtkocsi.

lgen, de...

Dr. Nagyszokolyai Ivan

www.autotechnika.hu

A hagyomanyos dizelszerelvény CO,-
kibocsatasa olyan nagy, hogy az még

a teljes villamositasig eltel§ atmeneti
korszakban sem engedhet6 meg. Ezzel
viszont j6 kompromisszumot kapunk,
mérséklédik a CO,-kibocsatas, és a di-
zel vontatok egy ideig tovabb élhetnek.
Ha pedig villanyvontatés lesz, akkor
pedig 6sszedolgozik a potos a gépessel,
optimalizaljak villamos Gizemiiket.

Az eltelt id6ben sokan radobbentek,
mekkora gondolat ez, és kezdenek

sajat megvalositasba, illetve a beszalli-
tok termékeikkel jelentkeznek, mert az
Uizletnek részesei szeretnének lenni.

A cikkben az e-trailer lehet&ségeit teljes
részletességgel kifejtettiik. Mara, hogy
az alombol valdség lett, ismét érdemes
elolvasni!

A jogalkotok bevezették a kdzeljovEben
megjelend haszongépjarmi-CO,-ki-
bocsétast korlatozé EU el6irdsba

(lasd az err6l sz6l6 irasunkat ebben a
szamban!) az ,e-trailer”, az ,e-pétkocsi”
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meghatarozasat, hogy jogi tisztasagot
teremtsenek és alkalmazkodjanak a
technikai fejlesztésekhez ezen Uj tipusu
potkocsik kdrében, figyelembe véve

az e-potkocsik potencidljat a pétkocsik
CO,-kibocsatasanak csokkentésében.
Az ,elektromos potkocsi” meghataroza-
sa: minden olyan potkocsi, amely sajat
elektromos hajtaslancanak haszna-
lataval képes hozzajarulni a jarma-
szerelvény hajtdsahoz, és amely nem
hasznalhaté kézutakon anélkil, hogy
egy gépjarm( aktivan vontatna.

A ZF BESZALL...

A ZF a félpotkocsi villamositasara
vonatkozé koncepcidjanak alapegysége
a ZF AxTrax 2 haszongépjarm(vekhez
konstrudlt elektromos tengelye. A féke-
zésbdl szarmaz6 energia-visszanyerési
képességének kdszonhetben a rend-
szer hatékonyan képes hibrid jarmdvé
alakitani a nehéz-teherbirasu dizel
teherautdkat, ami akar 16 szazalékos
tlizel6anyag- és CO,-megtakaritast is

eredményezhet, mig a plug-in valtozat
akar 40 szazalékot is megtakarithat.

A ZF AxTrax 2 villamositott tengely-
rendszer lehet6vé teszi a regeneraciot
€s a tapadas tamogatasat akar 210 kW
folyamatos teljesitmény és 26 000 Nm
leadasara.

A pétkocsi a hatétavolsag kiterjeszté-
sével a zéro karosanyag-kibocsatasu
villamositott nehézteherautok szdmara
is el6nydket ad. Az elektromos pétko-
csik elényeinek a flottakezel6khoz valo
eljuttatasa egy Iépéssel kdzelebb kerilt
azzal, hogy a ZF haszonjarmd-meg-

————
-

'

T

[ |
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oldasok (CVS) részlege bejelentette,
hogy egyuttmdkodik a BPW-vel, hogy
teljesen integralt futdbmdrendszert kinal-
jon a pétkocsigyartoknak, beleértve a
ZF AxTrax 2 elektromos tengelyét.

A Kéassbohrer és a Krone, a két vezetd
potkocsigyartd szintén megkezdi a

ZF 0ttord villamositasi rendszerének
bevezetését platformjaikon. ,A pétko-
csik villamositasa innovativ megoldas a
kozuti teherszallitas szén-dioxid-men-
tesitésére a kozeljpvében” — mondta

dr. Bernd Meurer, a ZF elektromospét-
kocsi-programjanak felel6se. ,Ahelyett,

ANSPORTATION

FOR ZERO EMISSION LogisTics
Ted

Mxrone

e eyt e Fotird
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hogy kizarélag a teheraut6 hizna, az uj
megkdzelités tovabbi tapadast biztosit,
mikdzben tlizel6anyag-megtakaritast
jelent, csokkenti a CO,-kibocsatast és
javitja a fenntarthat6sagot.

Thore Bakker, a BPW utanfut6-meg-
oldasok és mobilitasi szolgaltatasok
Uzletdganak vezérigazgatoja a kovetke-
zBket mondta: ,Teljesen logikus, hogy a
hajtaslancok terén jartas ZF egyuttmi-
kddik a BPW-vel, hogy robusztus és jol
megtervezett futdbmiimegoldést kinaljon
az AxTrax 2 tengellyel a potkocsigyar-
ték altal kdnnyen dsszeszerelhetd és
teljes mértékben megbizhato félpotko-
csik felépitésének tamogatasara.

Dr. Stefan Binnewies, a Krone csoport
igazgatosagi tagja elmondta: ,A ZF

és a Krone hasonl6 tulajdonsagokkal
rendelkeznek, mint példaul a min6ség
iranti elkotelezettség, a fenntartha-
tdsag és az innovativ technolégia.

A Krone nagyon koran megvizsgalta

és beruhazta a potkocsik lehetséges
opcioit, amelyek elektromos vontatasi
tamogatast nyudjtanak a kozuti szalli-
tas szén-dioxid-mentesitési céljainak
elérése érdekében. Orommel latjuk,
hogy az iparag jol bevalt partnerei, mint
példaul a ZF és a BPW 0sszefognak a
fenntarthatébb logisztikara vald atallas
tamogatasa érdekében, olyan innovativ
megoldasokat kinalva, amelyeket mi,

potkocsigyartok integralhatunk potko-
csirendszereinkbe. A Krone-nal meg
vagyunk gy6zédve arrél, hogy csak
egyutt tudunk megfelelni a j6v6 kihiva-
sainak — a legjobb megoldasokat hozva
létre Ugyfeleink szamara.”

Az els6 elektromos pétkocsik varhato-
an az EU utjain kézlekednek, miutan
megkaptak a jarm(itipus-besorolast.
Az e-trailer regisztralasa Eurépaban
ugyan meég nem lehetséges, de a poét-
kocsigyartok aktiv lobbitevékenysége
valoszin(leg lehetévé teszi az engedé-
lyezést 2025-re.

E-TRAILEREK - ELONYOK ES
HATRANYOK

Az elektromos hajtaslanc hozzaadasa
a potkocsikhoz Uj e-mobilitasi konfigu-
raciok el6tt nyitja meg az ajtot, de ezek
elényei egyel6re — allitjak a tanulmany
szerz8i — nem egyértelmdek. Dizel-
raktorral kombinalva az igy 1étrejové
plug-in hibrid konvoj révid tavon
segithet a szén-dioxid-mentesitésben,
azonban — és ezt nem vitatta senki — a
nagyobb tonnankénti CO,-koltségtdl
csak az elektromos teheraut6 esetében
mentesulhetiink. E-traktorral kombinal-
va a pétkocsi masodlagos elektromos
hajtaslancanak toébblettémege és
koltsége rosszabb hasznos teherhez és

koltséghez vezet, mint egy szabvanyos
poétkocsival felszerelt e-traktor eseté-
ben. Ezenkivil az e-trailer toltési ideje
hatranyosan érintheti a pontos szalli-
tast. Ez a szakért6i vélekedés azonban
vitathatd, az id6 fogja erre megadni a
valaszt.

Az eurdpai pétkocsipiac (gyartas,
felhasznalas) elemzését és az e-trailer
gazdasagossagi kérdéseit Héléne
Fantinutti (GTT), Marc Lejeune tanul-
manyabdl idézziik, melyet a Renault
DeCarb’News 2024. februari szama
kozol.

Eurépaban évente 260 000 félpotkocsit
és 60 000 potkocsit gyartanak. Az eu-
ropai piacot két vezet6 pétkocsigyartd
uralja, a Schmitz Cargobull és a Krone.
Atermelés 45%-a Németorszagbol
szarmazik.

A félpétkocsik az eurépai potkocsipiac
tobb mint 80%-at képviselik. A félpétko-
csik tdbb mint 80%-a 3 tengelyes, és az
esetek tdbbségében az egyik tengely
felemelheté.

A félpétkocsik altaldban fuvarozo

cégek tulajdonaban vannak és 10 évig
izemelnek, ezt kbvetéen a nyerges
pétkocsikat afrikai orszagokba értékesi-
tik, ahol tovabbi 15 évig szolgalhatnak.
Hiitott félpdtkocsiknal a klimaberen-
dezés szamara aramot termel§ belsd
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égésli motor helyettesithetd akku-
mulatorral (20-30 kWh), és esetleg
fékezésienergia-visszanyeréssel a
poétkocsin 1év6 kis elektromos géppel.
Tobb félpétkocsigyarto is hozott mar
forgalomba ilyen termékeket (Schmitz,
Krone, VAK, Kogel sth.).

Az ilyen konny( e-trélereket a potkocsi
tetején elhelyezett napelemekkel is
kombinaljak.

Egyel6re csak a teljes e-trailerek
prototipusai vannak. A Volvo Trucks a
VAK egyik tesztelését tervezi az euro-
pai kdzfinanszirozasu ZEFES projekt
keretében. A KRONE e-trailer, amely
a Trailer Dynamics véllalathoz kap-
csolédik, és bejelentette a gyartas idei
(2024) megkezdését. A DB Schenker
tavaly oktoberben jelentette be 2000
ilyen teljes e-trailer rendelési szandé-
kat. Ezekrdl irtunk fenti cikkiinkben.

Az e-p6tkocsik hasznalhaték dizeltrak-
torokkal a gazolajfogyasztas csokkenté-
se érdekében, kdszonhetben a fék-
energia-visszanyerésnek és a plug-in
feltdltésnek.

Az e-tengelyek gyartdi szerint a dizel-
traktorral kombinalt e-potkocsik plug-in
valtozatban akar 40%-os CO,-megtaka-
ritast is lehetévé tehetnek a BEV-ekhez
kapcsolédo tavolsagi szorongas nélkul.
Az e-trailer lzemeltet6jének egy toltési
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infrastruktaraba is be kell fektetnie,
habar lehet, hogy az e-vontatéi miatt ez
az infrastrukttra mar rendelkezésre all.

Az els6 motivacio egy e-trailer
e-traktorhoz val6 hozzdadasara, a
teljes villamositasra a hat6tavolsag
novelése lehet, az e-trailer kiegészité
akkumulatorainak kdszénhet6en.
Elemzésiink azonban azt mutatja, hogy
ahhoz képest, hogy tdébb akkumulatort
helyeznénk az e-traktorba, ahogy azt a
jovében tervezik, a mai e-traktorokhoz
egy e-trélerrel valo felszerelés a kévet-
kez6kkel jarna:

— 2 és 5 tonna kozotti hasznoster-
helés-csokkenés a traktor hatso
tengelyén lév6 e-trailer-akkumulato-
rok sullya és az utanfuté elektromos
hajtaslanca miatt.

- Jelent@s koltséghatrany az akkumu-
latorok, a masodlagos iranyitérend-
szer, az akkumulator-h(t6érendszer
és esetleg az utanfutd e-tengelye
miatt.

M(iszaki szempontbdl mar létezik
kommunikaciés protokoll a vontat6 és
a potkocsi k6zott (ISO 11992-2: ,Kdzuti
jarm(ivek — Digitalis informéciocsere

a vontato és a vontatott jarmiivek
elektromos csatlakozasairdl”), valamint
a fékezési fazisok kezelése (UN R13).

RENDELETI HATAS

Eddig a tehergépjarmuivekre vo-
natkoz6 eurépai CO,-szabalyozas
(,VECTO") értelmében a teherau-
tédgyartdk szabvéanyos félpotkocsit
vagy karosszériatipust hasznalnak
a teheraut6 CO_-kibocsatasanak
kiszamitasahoz. Az Eurdpai Tanacs
és a Parlament koz6tt 2024 januar-
jdban a VECTO 20302040-rél sz6lo
megallapodasban azonban konkrét
célt tliztek ki a félpotkocsigyartok
szadméra: 2030-ban 10%-kal kell
csokkenteni a félpotkocsi CO,-ki-
bocsatasat 2025-hoz képest. Ez az
e-trailerrel lehetséges, és igy a fél-
potkocsi OEM-nek is sziiksége lesz
néhany e-potkocsira az eladasaik
soran az Uj VECTO cél eléréséért. m

Forras:

Nagyszokolyai: A segitség hatulrél jon, Auto-
technika, 2022/11. p. 12-16.
Nagyszokolyai: e-Powertrain ZF AXTRAX 2,
Autétechnika, 2023/7. p. 12, 13.

Héléne Fantinutti (GTT), Marc Lejeune:
E-Trailers, Renault DeCarb’News, 2024.
februar.

Electrification for Trailers: ZF Presents New
Concept as Manufacturers Come On Board,
ZF Press release, 2023. 09. 20.
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,1aposoaknak” a hazai mulszaki vizsgaztatasban - VI. rész

3,5 TONNA OSSZTOMEG FELETTI
GEPJARMUVEK

1. RESZ

Eddig talan meéltatlanul hattérbe szorultak a ,nagyvasak”, de bemutatjuk, hogy az ide
tartozo jarmukategoriak is feladjak a leckét a vizsgabiztosoknak. Vannak terlletek, me-
lyek részleges technoldgiai szabalyozottsaga bizony egyéni dontéshelyzetet general.
Nem eredmeényez orszagosan vizsgaegysegesseget, eltérések mutatkoznak megyeén-
ként, vagy akar vizsgaldallomasonként is. Ez azonban a kdzuton, akar 40 tonnaval kdz-
lekedve, vagy 40-50 fot szallitva fokozott kdzlekedésbiztonsagi kockazatot is jelent.
Probaljuk meg a szdéban forgo ,aknakat” hatastalanitani, nehogy felrobbanjanak. Pont
ezért javasolt a ,Tlzszerész tizparancsolat” 2. pontjanak komolyan vétele: ,Ne tartsd
Mmagadat mindentuddnak és a legjobb szakembernek. A j6 pap is holtig tanul - igy szol
a mondas -, a tlzszerész (aknakutatd) sem tudhat mindent. Ha valamit nem tudsz,
vagy nem vagy biztos benne, ne kisérletezz, hanem kérdezd meg a parancsnokodat
vagy mas tarsadat. Oktatasukert légy halas, és ne vedd megszégyenitésnek.”
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MOLNAR LASZLO
gépjarmUi-kozlekedési
miszaki szakért

A motorkerékparoknal mér utaltunk ra,
hogy a tiizel6anyag-tartalyok belseje is
rejthet olyan hianyossagokat — példaul
sz(ir6k hianyoznak, eltomdédtek —,
melyek az izemanyagrendszerek
szamara veszélyeket rejthetnek. Azzal,
ha egy tanksapkat letekerlink, és par
pillantast vetiink a ,rejtett teriletre”, attol
még nem vétlink azon szabalyozas
ellen, hogy a miszaki vizsgaztatas nem
megbontasos vizsgalat. Ne felejtsiik

el, hogy a tdbbszdr modositott 6/1990.
(IV. 12.) K6HEM rendelet e teriiletre
vonatkozoéan is tartalmaz kovetelmé-
nyeket: ,A bels6 égésl motorral ellatott
jarm(ivon a tizel6anyag-tartalyt és a
tizel6anyag-vezetéket olyan allapotban
kell tartani, hogy a tiizel6anyag azok-
bél ki ne 6maljon, ki ne csepegjen, és
ne szivarogjon. A tlizel6anyag-tartalyt
zarofedéllel kell ellatni.” Ezenkivl,
mivel ezen rendelet meghivatkozta az
Egységes rendelkezések a jarmiveknek
a tlizveszély elleni védelem tekintetében
térténd jévahagyasarol sz6l6 34. szamu
ENSZ-EGB el6irast, igy ellenérizendd,
hogy a tiizel6éanyag nem tdvozhat el a
tanksapkan vagy a jarm( el6re lathaté
Uzemi korilményei kozott kialakulo
tulnyomas kiegyenlitésére szolgald
késziilékeken keresztiil. A tanksapkat a
tizel6anyag-betolté cséhoz kell rogzite-
ni. Onvizsgalattal tegyiik fel magunknak
a kérdést: minden esetben meggy6z6-
dink ezek teljesulésérél?

N2, N3 kategoriaju jarmiveknél gyakori
a billenthet§ fiilke kivitel, ahol alapve-
t6en a motorazonositast, motortérvizs-
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gélatot a miszaki vizsgékon is billentett

allapotban lehet elvégezni. Viszont, mint

a fényképeken is latszik, szenteljiink

figyelmet a flllkerogzit6knek is, hisz a

példanal is megallapithaté volt, hogy

ki volt iktatva. Mint késébb kidertlt, a

kapcsol6 rossz volt, és mivel letiltott

az elektronika, a gépjarmivezetd ezt a

megoldast valasztotta. A hazai jogsza-

bélyi kdrnyezet pedig egyértelmien
rendelkezik a mliszaki alkalmassagral:

Billenthetd vezet6fulkéjl gépjarmd

billenéfulkéjét az aldbbiak szerint kell

kialakitani:

a) legalabb két, egymastdl figgetlen
rogzitérendszerrel kell ellatni, me-
lyek kozul az egyik meghibasodasa
nem vonhatja maga utan a masik
meghibasodasat,

b) alaphelyzetben a két r6gzit6 kozul
legaldbb az egyiknek automatikusan
zarddnia kell,

c) ne legyen lehetséges a rogzitészer-
kezet akaratlan kioldasa,

d) a rogzit6szerkezeteknek kulon-ku-
I6n is alkalmasnak kell lenni arra,
hogy — a masik meghibasodasa
esetén — a fllkét alaphelyzetben
megtartsak,

e) amennyiben a rogzitészerkezet zart
helyzete kdzvetlenll nem érzékelhe-
t6, a vezetdfilkében errdl tajékoztatd
jelz6berendezést kell alkalmazni,

f) afilke teljesen felbillentett hely-
zetében torténd rogzitését olyan
szerkezettel kell biztositani, melynek
akaratlan kioldasa nem lehetséges
és mikodtetése biztonsagos.
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A t6bbszodr modositott 5/1990. (V. 12.)
KOHEM rendelet 5. szama mellékleté-
nek 1.0.5.10. pontja rendelkezik arrol,
hogy legyen ,potkocsi elektromos csat-
lakozéaljzatot ellen6rzd késziilék”, de
arrél mar nem szol, hogy adott jarmuiki-
alakitdsoknal a mai jarmivek elek-
tronikaja, csatlakozéaljzat-kialakitasa
miatt bizony sziilkség van kdzbetétekre
is. Gondoljunk csak a 3,5 tonna alatti
gépjarm(ivekre, ahol a 7/13-as atalaki-
ték nélkil bizony nem tudnank az elirt
vizsgéalatokat sok esetben végrehajtani,
de attol még ezen kiegészit6k nem
automatikus részei a garazsipari beren-
dezéscsomagoknak. Hasonl6 problé-
maval talalkozunk tehat a 3,5 t feletti
jarm(kaornél is, ahol, mondjuk ki, ahogy
a fényképen is lathato, a kamionsho-
pokban egyébként kaphat6 kdzbetétek
nélkil az el6irt vizsgalatokat donté
tébbségében nem tudjuk elvégezni!

3500 kg 6ssztdmeg felett bizony
jarm(itechnolégiai sajatossagként
tekinthettink a légrugdkra. Az sem
vitathat6 el, hogy az 5/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet 5. szama melléklete
5.2. pontja hianyossagértékeld tabla-
zatanak 5.3.5. pontja a légrugézasra
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vonatkozéan el6irja, hogy amennyiben
»olyan médon sérilt, moédositott vagy
megrongalddott alkatrész, amely a
rendszer m(ikddését hatranyosan
befolyasolja”, vagy ,sulyosan sériilt, s
ez rendkivili mértékben befolyasolja a
rendszer miikddését”, akkor az komoly
hianyossagnak minésil. Viszont alsé
vizsgalatnal a légrugbszintezést a gya-
korlatban megvizsgalja-e a vizsgabiztos
minden érintett keréknél/felfiiggesztés-
nél? Meggy6zddik-e minden szerkezeti
elemnél, hogy a gumi rugékdpeny alsé
pereme esetleg kirepedezett-e?

A nyerges vontato kozponti tartozéka
maga a ,nyeregszerkezet”. A vizs-
gabiztosok kozoétt kozismert az az
elvaras, hogy ,a poétkocsi vontatasara
szolgalo szerkezeteknek a hasznalat
kdzben redjuk hato erék (ideértve a
dinamikus igénybevételt is) felvételére
alkalmasnak kell lenniiik, biztositaniuk
kell a jarmivek biztonsagos és konny
Ossze-, illetéleg szétkapcsolhatésa-
gat, ki kell zarniuk a vonéberendezés
véletlenszer( szétkapcsolodasat”.

A vontatasi képesség miszaki para-
métereit alapveten a vonéberende-
zés-adattabla igazolja, igy annak mind
tartalmaban, mind eredetében valé
vizsgélata minden id6szakos muszaki

vizsgéan elvaras. Viszont ezeket gyarilag
szegecselik, tehat a gyari valtozatnak
ez egyfajta ismérve. A kihivas els6
Iépcsbje tehat, hogy meg kell talalni, az
olajsar aldl el6 kell ,varazsolni”.

A masodik, hogy az épségét, az adatok
azonosithatdsagat is vizsgalni kell — ne
felejtsiik, hogy vannak megyék, melyek-
nél azt, hogy a vizsgabiztos a vontatha-
tosagot vizsgélta, azzal igazolja, hogy a
KOKIR-be egyéb képként az adattabla
képét csatolni kell. Ezért 6nmagéban is
egy akna, ha leesik, és meg sincs!?

Mi van akkor, ha az adattablan 1évé
adatok nem azonosithatok? Akkor meg
kell sziintetni a jarm(i vontatési képes-
ségét, hisz miszakilag nem igazolhato,
hogy mit tud a vondszerkezet? Ha van
kép az el6zményrdl, akkor az egyéb
lathaté paraméterek alapjan vélelmez-
het6 az azonossag? Mi van akkor,

ha megvan a sof6rnél, és ugy tudja
bemutatni? Kérdés, kérdés hatan, és
nincs egységes valasz! Adott esetben
mi a jobb: ha leesett és a keszty(itar-
tobol kertll el6 az adattabla, vagy mint
a képen is lathaté, a gyaritdl eltéré
maodon, de visszardgzitették?

Ha felmeril barmiféle gyanu, vagy
csak kétely, akkor az adattabla tartalma
alapjan a vontatasi képesség szamol-

hato, igy a jarm( forgalmi engedélyébe
bejegyzett atmend vontatasi érték he-
lyessége e szempontbdl kontrollalhaté.
A D és a Dc érték a kapcsol6szerke-
zetre hatd vizszintes er6k ellendrzott
jellemzé teljesitményértékei.

Az U érték a nyeregszerkezetre
figgblegesen hat6 tomeghez tartozo,
tonnaban kifejezett jellemz6 teljesit-
ményérték.

Mindehhez héttér-informéaciot az
.Egységes rendelkezések jarmlsze-
relvények mechanikus csatlakozé-al-
katrészeinek jévahagyasarol” sz6l6 55.
szaml ENSZ-EGB el6iras ad.
Képezziik le azt a valdsagos helyzetet,
mikor egy nyerges vontatd érkezik id6-
szakos vizsgara, és a fékméréshez a ki-
terhelés biztositasahoz egy félpétkocsi
van csatlakoztatva. Bar igy kdnnyebb
a nyeregszerkezet és a kiralycsap
megfelel6 csatlakozdsanak a vizsgalata
is, de mi van akkor, ha azt tapasztaljuk,
hogy nem megfelel6 ez a kapcsolat.
Szétkapcsolunk, de elddntendd lesz,
hogy melyik szerkezeti elem van
kikopva! Alapvet6en tehat a nyereg-
szerkezetet kell megvizsgalni, amihez
kézenfekvd, ha egy etalon kirdlycsap
all rendelkezésre. Bar jogszabalyban
rogzitetten ezen berendezés vizsgalati
kotelezettsége nincs elrendelve, de
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tébb megyében, tébb vizsgahelyen is
rendszeresitett mar ezen kiegészit6 a
3,5 tonna feletti vizsgasorokon. Miért jo
ez? Mert egy ,kdzuti kozlekedésbizton-
sagi akna” hatastalanitva!

A mar emlitett 55. szamu ENSZ-EGB
el6iras alapjan a nyeregszerkezeteket
fel kell szerelni a kiralycsap biztonsa-
gos és helyes kapcsolddasat biztositd
vezetbvel. A szabvanyos, 50 mm
atmérdjl nyeregszerkezetek esetében
a vezet6 bemeneti szélességének
legaldbb 350 mm-nek kell lennie. Ezt is
kihasznélva, van olyan vizsgal6allomas,
ahol az ,etalon kiralycsaphoz” konst-
rualva lett egy illeszt6 vizsgalati szar,
mely egyrészt kdnnyebbé teszi a helyi
technolégia végrehajtasat, masrészt

a biztonsagot is fokozza gy, hogy a
vizsgabiztos még koszos sem lesz.
Természetesen ez csak egyfajta alter-
nativa, jelenleg kézpontilag elrendelt
technoldgia és eszkdz hianyaban.

Maradva még a nyeregszerkezeteknél,
tanulsaggal bir, hogy a szerel6vasak
hasznalatanak is megvan a helye a
rogzitések ellenérzésénél. Azt mond-
hatjuk, hogy nemzetkdzi technolégiarol
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beszéllink, hisz példaul az osztrak m(-
szaki kdzuti ellendrzéseknek is a részét
képezi. A csatolt képeken is lathatdak
olyan gyéri szegecsek, melyek egy ilyen
ausztriai vizsgalat soran ,fordultak ki a
helyukrdl”. A korrodalt allapot magéaért
beszél! Tébb szaz eurdt takarithatunk
meg a jarm( tulajdonosanak, ha mar
itthon, az id6szakos m(iszaki vizsgak
soran kisz(rjik a hibat, az esetleges
Lvisszamutogatasrol nem is beszélve”.

A nagy jarmivek velejardja, hogy
szemmagassagon felll is elvart a
vizsgaztatas! E korbe tartozik példaul

a tikrok rogzitettsége. A kép nemcsak
magéért beszél, hanem adott esetben a
KOKIR-be rigzitetten a hatésagnak is.

A témanal maradva, ne felejtsik el,
hogy a tébbszér mddositott 6/1990.

(IV. 12.) K6BHEM rendelet tartalmazza,
hogy ,a kiegészit6 tiikrok és a kdzvetett
latast biztosité egyéb berendezések
Osszes latoterének a 661/2009/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
IV. MELLEKLET 46. szamu el6irasanak
megfelelen a IV. osztalyba tartozo visz-
szapillant6 tiikrok esetén a talajszinten
meért teljes latotér legalabb 95%-at, az

V. osztalyba tartozo tikrok esetén a
talajszinten mért latotér 85%-at le kell
fednie”.

Az 1999. december 31. napjat kbvetéen
hasznalatba vett, N2 és N3 kategori-
aba tartoz6, a 661/2009/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet IV.
MELLEKLET 46. szamu el6irasanak
nem megfeleld jarmivet az utasoldalon
fel kell szerelni az el6irdsnak megfeleld,
IV. osztalyba tartozé nagy lat6szog(,
valamint V. osztalyba tartozo6, kozelre
lat6 visszapillanto tiikdrrel, melynek a
m(iszakilag megengedett legnagyobb
O0ssztdmegig terhelt jarmdre szerelt
minden alkatrészének 2,0 méternél
magasabban kell lennie. Ha nem hagy-
ja ki a vizsgabiztos az ehhez helyileg
rendszeresitett vizsgaloléc hasznalatat,
akkor a kodzuton se lehet ebbdl gond.
Az mar egy masik kérdés, hogy a
jogszabalyban megjelélt ,mliszakilag
megengedett legnagyobb 6ssztémegig
terhelt jarm{” a vizsgasorokon hogyan
biztosithat6?

Lathaté tehat, hogy az ,aknak kore”
ugyan jellegében valtozik a jarmikate-
goriakkal, de vannak, és nem hagyhat-
juk figyelmen kivil éket! m
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,Taposoaknak” napjaink hazai mulszaki vizsgaztatasaban VII.

3,5 T OSSZTOMEG FELETTI
GEPJARMUVEK

2. RESZ

Jelen cikksorozatunk el®zd havi szamban megjelent részében mar érzékelhetd volt,
hogy a ,nagy kategodriak” esetében is sokszor olyan, mintha egyes esetekben a vizs-
gabiztosok ,puskaporos hordon Glnének”, és kiszamithatatlan, hogy ,mikor gyujtjak
meg a gyujtozsinort” alattuk! Tovabbra is megerdsithetd, hogy aprosagnak - ezaltal
elhanyagolhatonak velik (?) - tind problemak is a kdzuton eletveszelyesse valhatnak,
illetve a kivizsgalasi szakaszokban nyer megfogalmazast, hogy tényleg jobb lett volna
azt a par percet még raszanni a vizsgalatokra, és elére gondolkodva kielemezni az
ok-okozati dsszefliggeseket.
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MOLNAR LASZLO
gépjarmi-kodzlekedési
miszaki szakértd

Mivel egy kerék ,lelazulasa” kozleke-
dés kdzben a vezetdfulkebdl nagyon
nehezen érzékelhetd, igy akar kiemelt
jelent6sége lehet annak, ha tényleg
minden tengely nemcsak futdmimoz-
gatéval van vizsgalva, hanem meg is
van emelve, és bizony maga a vizsga-
biztos a kerekek kézzel val6 megfor-
gatasa, a szerel@vassal valo ,feszitd
vizsgélata” soran a kerékanyaknak is
figyelmet szentel!

Ismerve a problémat, ennek kimenetki-
sérleteit a haszonjarmigyartok végzik
folyamatosan. llyen, mikor az ikerkerék
csavarjait nagyon meglazitjak, és a
haszonjarm(i kiilénb6z6 manévereket
végez egy probapalyan, és figyelik,
hogy a kerék lazasagabol mit érzékel
a vezetd. A konklizid: gyakorlatilag
semmit! A vezet6iilés tavolsaga és a
motorhajtaslanc zaja miatt a vezet6
nem tudja érzékelni a problémat.

A csavarfejre/csavaranyara pattinthatd
biztonsagi lazulasjelz6 pont vagy nyil
ezen okokbal kifejlesztett innovativ
kiegészitd, hisz konnyen ellendrizhet6-
vé és észrevehet6vé teszi a meglazult
csavart. Egy 40 tonnas szerelvénynél
mindegyikre rahtzni nyomatékkulccsal
elég maceras lenne, de a mlianyag
nyilak segitségével méar sokkal egysze-
rbb a torténet. A felhelyezés iranya

a legfontosabb, altaldban mindegyik

a forgasiranyt kévetve, egy iranyba

mutat, és igy azonnal felt(inik, ha
valamelyik jelz8 kilog a sorbol. Masik
maddszer, amikor parba, egymassal
szembe dllitva helyezik fel a lazulas-
jelz6ket, de tulajdonképpen barmilyen
elrendezés mikddik, ha vilagos, egyér-
telm( logikat kdvet. Bar nem kotelez6
az alkalmazasa, azonban ennek hidnya
egyrészt nem mentesiti a vizsgabiztost
a kerékcsavarok ,tételes vizsgalata
aldl”, viszont, ha van lazulasjelz6, akkor
a megfelel6ségi dontéshez egy objektiv
segitséget tud kapni mind a vizsgabiz-
tos, mind pedig a KRESZ elvarasait
figyelembe véve minden indulas el6tti
ellenérzésnél a gépjarmiivezetd.

Az ENSZ (EGB) 70. szamu elGiras
szerinti ,nehéz és hosszu jarmivek
hatsé megjeldlétablairél” sz6l6 kovetel-
ményeket mar korbejartuk az Autétech-
nika 2020/10. szamaban a ,Nehéz és
hosszl jarmivek lathatova tétele” cikk-
ben. Viszont a tapasztalat azt mutatja,

A csavarfejre / csavaranyara pattinthato biztonsagi lazulasjelz6
pont ezen okokbol kifejlesztett innovativ kiegészitd, hisz konnyen
ellendrizhetdve és eszrevehetdve teszi a meglazult csavart.

www.autotechnika.hu
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hogy talan azota sem kapott nagy
hangsulyt egyrészt ezen tabldknak a
meglétében, illetve megfelel felsze-
reltségében rejlé kdzlekedésbiztonsagi
Lpotencial’! Ahogy a mellékelt képen is
lathatd, a tabla hianya bizony szembe-
tling akkor, ha tudatosan keressuk.

A mésik ezen terulettel kapcsolatos
probléma, hogyha fel van szerelve,
akkor viszont annak mi a helyes
madja. A tébla piros savozaséanak a
jarm( széle felé mintegy kiszélesedd
iranyt kell mutatnia, leegyszerdsitve
egy ,A"-betl vizualitasat mutatva a két
oldalt egyben szemlélve.

Folytatva a kuilsd vizsgalatok korét,
sajnos nem mehetlnk el amellett, hogy
az ENSZ-EGB el6irasokkal teljesen
harmonizéltan a hazai jogszabaly
alapjan — esetiinkben a 6/1990.

(IV. 12.) KBHEM rendelet — tavolsagi
fényszérdval minden gépjarmdvet fel
kell szerelni, ahol a jarmdre felszere-
lendé tavolsagi fényszorok szama a
gépkocsi esetében 2 vagy 4 db. Es itt
a darabszamon van a hangsuly, hisz
ahogy a képen is lathato, a gyartok
radlltak arra a tendenciara, hogy 2 db
a tet6sikba, vagy a folé kerul integra-
lasra, sokszor a karosszériaelemekbe
illesztetten. Viszont beszéljink barme-
lyikrdl, a megfelel6ségi kbvetelmény
egyetemleges, melyet a vizsgabiztos-
nak felelsségteljesen vizsgalni kell: ,a
tavolsagi fényszarénak az ut fellletét
a jarmd el6tt sotétben, tiszta idében
legalabb 100 méter tavolsagon meg
kell vilagitania Ggy, hogy e tavolsagban
a megvilagitas a tavolsagi fényszo-

ré k6zéppontjanak magassagaban

1 luxnal kevesebb nem lehet”. A ,csa-
var a torténetben”, hogy hol van az a
mszaki kivitel fényszéro-ellenérzé
berendezés, a hozza tartozé deklaralt,
jogszabalyilag elfogadott vizsgalati
technolodgia, mellyel objektiven,
joghatalyosan a mérést el tudnank
végezni? Mondjuk ki, hogy a kérdésre
a valasz nem ismert, de kdzben a
kdzaton a rosszul bedllitott tavolsagi
fényszoroknak akar adott balesetben
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valé kozrejatszasa viszont felel6sséget
generdl!

De maradjunk még mindig a fényszo6-
roknal. A szakma el6tt a jelenleg ismert
datum 2023. 01. 01., hisz ezen naptdl
tébbek kdzott a fényszoro-ellenbrzékkel
kapcsolatban az alabbi elvaras olvas-
haté a tobbszoér modositott 5/1990.

(IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szam(
mellékletének 1.12. pontjaban:

www.autotechnika.hu

»1.12. Fényszo6ro-ellenérzd készilék,
fényer6sségmérésre alkalmas kivitel-
ben, amely lehet6vé teszi a fényszé-
roknak a gépjarmuvek fényszoro-be-
allithsaira vonatkozo rendelkezések a
gépjarmivek és potkocsijuk vilagito és
fényjelzd berendezéseinek felszerelé-
sére vonatkozo tagallami jogszabalyok
kozelitésér6l szolo 1976. jalius 27-i
76/756/EGK tanacsi iranyelv szerinti

beallitasat oly moédon, hogy nappali
fényben (a kdzvetlen napsugarzast
nem szamitva) a vilagos-soétét hatar
kénnyen felismerhetd legyen.”

Els6 kdrben ragadjuk ki ezen sza-
balyozasi kdrnyezetbdl a ,fényerds-
ségmeérésre alkalmas kivitelt”, mely
elvaras gépjarm(kategoria-fliggetlen.
Tehat leegyszer(sitve, ,luxmérésre” —
igy szdmszer( kijelzésre — alkalmas
vizsgéléberendezés az elvaras, mely
alapjan a vizsgabiztosnak immar ezen
érték alapjan dontenie kellene az
alkalmassagrol a jov6 év els6 napjaitol
kezd6dben. Bizony nem véletlen, ha itt
feltételes médot hasznéalunk és kérdgje-
let teszUnk!

A gépjarm(ifenntarté tevékenység
személyi és dologi feltételeirdl sz6l6
1/1990. (IX. 29.) KHVM rendelet 5. szé&-
mu és 6. szamu melléklete tartalmazza
azokat a miszaki kbvetelményeket,
méréstechnikai jellemzéket, ame-
lyeknek az 5/1990. (IV. 12.) KSHEM
rendeletben is felsorolt eszkdzoknek is
meg kell felelnitik. Viszont az itt meg-
jeldlt egyik rendeletben sem talalunk a
fényerésség-megfelelésre vonatkozdan
sem lux, sem candela technoldgiai
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értékeket, mint ahogy a jarm(ivek tipus-
bizonyitvanyaiban sem. Viszont akkor
mi alapjan dontsiink, hogy mi a j6?

Es még mindig, e teriiletre vonatkozo6an
sem fogytak el az ,aknak”. Vannak
megyék, ahol méar most el6re jelzik,
hogy bar a fentiekben is idézett 2022.
12. 31. utani fényszoro-ellenérzékkel
szembeni kdvetelmények lettek régzit-
ve, viszont a szakmai hatésagi elvaras
az, hogy a vizsgaloberendezésnek és
a gépjarm(ivek fényszorokiviteleinek
,szimbidzisban kell lennie”! Tehat ha
egy LED, matrix LED, xenon, bixenon a
lampatestlnk technikai kivitele, akkor a
vizsgabiztos csak olyan vizsgéléberen-
dezéssel tudja meghozni a mingsitési
dontését, amely ezek vizsgalatara mind
a magyar nyelvl kezelési ttmutato-

ja, mind a tényleges kivitele alapjan
alkalmas. Ezen szemléletet hirdet6k
azzal tamasztjak ala érvelésiket, hogy
,az irdnyelv szerinti 76/756/EK — ami a
jarmirészegységekrél szél — mar nem
hatalyos, azonban a jogfolytonossag
mentén a 2019/2144/EU rendelet
kozvetlendl alkalmazando, amelyben
természetesen emliti az 6sszetettebb
fényszérokat”.

[EU 2019/2144 RENDELETE (2019.
november 27.) a gépjarm(iveknek és

pétkocsijaiknak, valamint az ilyen jar-
m(ivek rendszereinek, alkotéelemeinek
és 0nallé miszaki egységeinek az alta-
lanos biztonsag, tovabba az utasok és
a veszélyeztetett Uthasznalok védelme
tekintetében torténd tipusjovahagyasa-
rél, az EU 2018/858 eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet médositasarol,
valamint a 78/2009/EK, a 79/2009/EK
és a 661/2009/EK eurépai parlamenti

és tandcsi rendelet és a 631/2009/EK,
a 406/2010/EU, a 672/2010/EU, az
1003/2010/EU, az 1005/2010/EU,

az 1008/2010/EU, az 1009/2010/EU,
a 19/2011/EU, a 109/2011/EU,

a 458/2011/EU, a 65/2012/EU,

a 130/2012/EU, a 347/2012/EU,

a 351/2012/EU, a 230/2012/EU és

az EU 2015/166 bizottsagi rendelet
hatalyon kivll helyezésérdl]
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Barmennyire is hihetetlennek tlnik, de napjainkban az N2, N3
kategoriaju haszongépjarmuivek zajkibocsatasa, annak megfeleldsege
kiemelt szerepet kap a kozuti fuvarozasban. Ennek megfelel6en tehat
eloszlatando azon tévhit, hogy a zajmeérés csak 3,5 t alatti elvaras!

Barmennyire is hihetetlennek tlnik,
de napjainkban az N2, N3 kategOri-
aju haszongépjarmlvek zajkibocsa-
tasa, annak megfelel§sége kiemelt
szerepet kap a kodzuti fuvarozasban.
Ennek megfeleléen tehat eloszla-
tand6 azon tévhit, hogy a zajmérés
csak 3,5t alatti elvaras! Persze nem
egy utolsé szempont, hogy a kipufo-
gorendszer is megfelel§ allapotban
legyen.

A frekventalt vizsgabiztosi odafigyelés
fokozottan elvaras akkor, amennyiben a
gépjarmiveken olyan matricajelzések is
talalhatok, melyek a ,csendes, zajsze-
gény autot hirdetik”.

L (zold alapon fehér bet(i) Larmschutz.
Csendes (zajszegény) auto, azaz
Ausztridban éjszaka is kdzlekedhet.
150 kW alatt 78 dB, 150 kW felett

80 dB, 0sszkerekes autoknal 82 dB
alatti a kibocsatott zaj,
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G (zold alapon fehér bet(i) max. 80 dB
alatti csendes autd, de nem egyezik
meg az osztrék el6irassal,

U (z6ld alapon fehér betli) csak Auszt-
ridban érvényes. Zaj- és ,kornyezetba-
rat” auto,

S (z6ld alapon fehér bet(i) csak
Ausztridban érvényes. ,Kornyezetbarat”
(tiszta) teherauto.

Ha mar a kérnyezetvédelmi megfelelés
keriilt széba, akkor ne menjink el a
fustolésmérés kihivasai mellett, hisz a
motorvaltozattdl fliggéen az olajszint
ellen6rzése nivopélcaval vagy elekt-
ronikus olajszint-érzékel6vel torténik.
A motortechnika fejl6désével egyre
inkabb talalkozhatunk olyan tehergép-
kocsikkal, ahol egyes prémium tipusok
mar egyaltaldn nem rendelkeznek nivé-
pélcaval, mindenrél a megfelel6 idGben
értesiti a sof6rt a szamitdgép, a ma-
nudlis ellenérzések helyett szenzorok

egész sora veégzi a feladatokat. Azzal
nem is nagyon lehet vitatkozni, hogy ez
mennyivel pontosabb megoldas, mint a
motorba csuUsztatott fémszalon meg-
tapadt olajfiimréteg vizsgalgatasa. Az
mar megint mas kérdés, hogy kidertil-e
id6ben a szenzorok esetleges meg-
hibasodasa, illetve ezt a vizsgabiztos
is mennyire tudja kontroll alatt tartani
id6szakos mUiszaki vizsgakon erre
vonatkozo technoldgia hianyaban.

Ez azért is ellentmondasos kérdés,
mivel a jelenleg hatalyos, a kdzuti
jarmuvek kornyezetvédelmi felulvizs-
galatanak szabalyairol sz6l6 77/2009.
(XIl. 15.) KHEM—IRM-KVVM egyiittes
rendelet 2.1.1.6. pontja a jarm(-diag-
nosztikai és kiegészité méréberendezé-
sekrdl az aldbbiak szerint szabalyoz:
JA technika jelenlegi szintjének meg-
felel6, alkalmas mér6- vagy vizsgalo-
berendezéseket is alkalmazni kell a
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motorhémérséklet, valamint a hagyo-
manyos négy- és a kétlitem(i motoros
jarmivek kornyezetvédelmi felilvizs-
géalata soran a motor fordulatszaménak
mérésére.”

Tehét jelenleg nincs mas lehetéség,
mint a nivopalcak helyére behelyez-
hetd motorolaj-h6fokmérdk helyett a
diagnosztikai szoftverekbe illesztett
Lalternativ hémérséklet-értékek hasz-
nalata, melyekre vonatkozéan viszont a
rendeletben nem talélunk technoldgiai
elGirast.

Nagyon sokszor az egyszer( dolgok

is rejthetnek fokozott kockézatot.

A bels6 égési motorral ellatott jar-
mUvoén a tizel6anyag-tartalyt és a
tlzel6anyag-vezetéket olyan allapotban
kell tartani, hogy a tlizel6anyag azokbol
ki ne 6moljon, ki ne csepegjen és ne
szivarogjon. A tiizel6anyag-tartalyt
zéarofedéllel kell ellatni. Bér a rendeletek
kilén nem rendelkeznek réla, de az
AdBlue tartalyokra is egyetemlegesen
kell ezen elvarasokat értelmezni. Az
talan nem képezheti vita targyat, hogy
egy megrepedt teniszlabda nem tekint-
hetd helyettesité megoldasnak.
Hasonlé aprésagnak tiinik, ha egyes
jarmitartozékok rogzitettségére
kevésbe figyel a vizsgabiztos, de attdl
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még, ha a kézuti forgalomban hagy el
egy frissen vizsgaztatott jarm( mondjuk
egy kerékeéket, vagy kézsérilést okoz
egy ,ideiglenes drotrogzités mondjuk

a tlizoltokészulék-tarton”, az bizony
Jdetonatorra valhat”.

2018. XI. 15. ota eltelt tdbb mint 4 év.
Ez a 3,5 t feletti gépjarmivek vizsga-
|6alloméasainal azért lehet érdekes, mert
azoknal a légfékes jarmdveknél, ahol
nincsenek / nem voltak kiépitve a lég-
fékrendszerekbe a nyomasviszonyok
vizsgalatahoz a vizsgalocsatlakozok,
azoknal a hataridé 2022. 05. 20-a volt
a jelenleg is hatalyos 6/1990. (IV. 12.)
KBHEM rendelet 119/B. §-a alapjan:
Amennyiben a jarm( s(ritett leveg6-

vel mikddd tzemi fékrendszere nem
tartalmaz a 29. § (5) bekezdése szerinti
csatlakozokat, akkor —az ER. 11. szamu
melléklete szerinti fékvizsgalati technolo-
gia végrehajthatosaga érdekében — 2022.
majus 20-ig fel kell szerelni azokat.

29. 8 (5) A jarm(i sdritett levegGvel
mikddo fékrendszere nyomasviszonya-
inak vizsgdlatara szolgal6 vizsgalocsat-
lakozdkat a nyomasérzékel6 eszkdz
csatlakoztataséara alkalmas &llapotban
kell tartani.

A probléma az, hogy e felett eddig
nagyvonaltan atlépkedtek mind az

Uzembentartok, mind a vizsgaldallo-
masok. Tovabbi gond, hogy a fékrend-
szerekbe utdlag beépitett csatlakozok
megitélése megyénként eltér6 szem-
|életet mutat. Egyik néz6pont az, hogy
mivel a jarmd tipusbizonyitvanyahoz
képest a fékrendszeren egy miszaki
valtoztatas lett végrehajtva, igy azt
atalakitési engedély-koteles-

nek tekintik, mig a mésik, hogy a
jogszabalyi kdtelembdl adéddan lett
kialakitva, tehat nem engedélykdteles,
de szakm(ihelyi nyilatkozat kell hozz4,
hisz mégis valaki hozzanyult a fékhez,
mig a harmadik, hogy legyen. Sajnos
addig, mig egyes vizsgabiztosok a
kivezérelt nyomasméréstél magatol is
6dzkodnak, addig a fentiek megkove-
telése még inkabb nehezebb, de a lég-
fékrendszerek meghibasodasa, nem
megfelel6 mikddése viszont a kézaton
adott esetben akéar baleseteknél
feltételezhetévé valik azon gyanuval,
hogy csatlakoz6 hianyaban egyaltalan
a miszaki vizsgan a megfelelésége
objektiven, az elvart technologia
szerint lett-e vizsgalva?

Jelen cikkben mar tettlink emlitést a
2022. 12. 31. utani elvarasokral, ahol
eszkdzoldalon kiemelt szerepet kaptak
a futomiimozgat6k. Ahhoz, hogy lassuk
a probléma gyokerét, idézzik be
magéanak az 5/1990. (IV. 12.) K6BHEM
rendeletnek a szdvegét:

1.8. A tengelyfelfiggesztést a tengely
megemelése nélkil vizsgald késziilék
(futémlimozgat6 pad), amely megfelel
az alabbi kdvetelményeknek:

a) a készuléknek rendelkeznie kell leg-
alabb két, hosszanti és keresztiranyban
oda-vissza mozgathato, gépi meghajta-
su, a feluletén csuszasgatl6é bevonattal
ellatott lappal;

b) a lapok mozgasat a kezel§ vizsga-
l6allasbadl iranyithatja;

c) A 3,5 tonnat meghalad6 6ssztomegl
jarmivek esetében a lemezeknek

az alabbi miiszaki el6irasoknak kell
megfelelnitk:

ca) hosszanti és keresztiranyl mozgas:
legalabb 95 mm,
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cb) hosszanti és keresztirdnyl mozgas
sebessége 5-15 cm/s.

Mar vannak megyék, ahol kiemelték,
hogy fontosnak tartjék ,a feltletén
csuszasgatlé bevonattal ellatott lappal”
megfogalmazast, ahol a bordas lemezt
nem tekintik ,cslszasgatl6”-nak. Ezt, ha
sz6 szerinti jogi megfelelést vizsgalunk,
akkor igaz, bar akkor nagy baj van, ha
a vizsgéalathoz akar szaraz, akar vizes
keréknél barmilyen feluleten nincs
elegendd surlédas. Viszont szakmailag
az aszimmetrikus mozgatas el6nyeit
sem szabadna kihagyni a ,képletbdl”
pont a kdzlekedésbiztonséag érdekében,
hisz ezzel a vizszintes 6sszenyomo eré
LLamogatasat” nem iktatnank ki.

Aki figyelemmel kiséri a vizsgaléalloma-
sok miszaki fejlesztéseit, az hallhatott
réla, hogy a kozlekedési hatosag sajat
allomasain bizony telepitésre kerultek
lehtzatéberendezések.

Ha dsszevetjik a fékvizsgalati techno-
I6giaval, akkor egyik oldalrol érthet6,
hisz kiterhelésekkel van a vizsgalati
el6irds meghatarozva, mely tovabbra

is gond mind a vizsgal6allomasoknak,
mind a vizsgabiztosoknak, hogy ezt
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hogyan tudjék biztositani akar 40 tonna
0ssztémegnél. Viszont hivjuk segitsé-
gll a kezelési utmutatékban leirtakat,
esetiinkben aknés telepitésként: ,Jar-
mi mérendd tengelyével beall a fék-
hatasméré pad gorgéagyaba. Tartozék
fules hevedereket a felépitménykeretek
bels6 oldalanal, példaul a hossztarté U
profilon atvetve felhelyezzik a jarm(re.
Hevederek dsszefogott fiileibe akaszt-
juk oldalanként a lehtzélanc horgait.

A hevedereket mindig »U« alakban a
vazon atvetve, mindkét fulét a horogba
akasztva hasznaljuk, mert csak igy

biztositott a maximalis 6 tonna terhel-
het6sége! Jarm(i szimmetrikus leterhe-
lésének érdekében mindig hasznaljuk
mindkét terhelési lehetdséget.” Ez kerl
Osszekotésre a terhelésszimulatorral.
Gyakorlé jarmlgyartd mérnokként,
tervez6ként viszont egy olyan gondra
kell felhivni a figyelmet, hogy ismerve és
nap mint nap hasznélva az OEM-ek altal
kiadott karosszalasi utasitasokat, még
nem talalkoztam olyannal, ahol a gyarté
altal az alvazon kiképzett, engedélyezett
lehGizatopontok lennének meghatarozva,
bevizsgélva. Es akkor még csak az elvi
kérdést feszegettik, a jarmd alvazrend-
szerének, karosszériaelemeinek allapotat
féleg az id6 malasaval nem latjuk! igy
viszont megkézelitve nem egy akna,
hanem egy bomba a szempontunkbdl
addig, mig ezeket a kérdbjeleket a
kdzpontilag, jogszabalyilag kiadott hattér-
technoldgia nem tisztdzza.

Ha visszatekintiink a jelen cikksorozat
eddigi I-VII. részére, akkor talan nem
merész a kijelentés, hogy a jarmdvek
technoldgiai kialakitasaval ,versenyt
kell futnia” a diagnosztikai, miiszaki
vizsga eszkoz kovetelményrendszer-
nek, de mindez biztonsaggal — és ha-
tésagi ellendri, KTl auditéalasi oldalrél —
csak akkor lehet kdvetkezetes elvaras,
ha az eszk6zigény mellé jogszabalyilag
meghatarozott, parositott technolégiak
is rendelkezésre allnak. Amig ebben
hiany van, addig bizony a ,bombak
foldjén jarunk”, és ezzel a tudattal kell a
mdszaki vizsgaztatast végezni! m
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RENAULT TRUCKS
D ZE. ELECTRIC

2. RESZ

Az elektromos haszongépjarmulvekkel, a jové villanymotoros teherauto-
ival napjainkban még a szakma minden érintett aga csak ismerkedik. Ez
a kdrnyezetbarat hajtastechnika gydkeresen Uj ismereteket, igy sok tanu-
last és mas szakmai hozzaallast kivan. A Renault Trucks hozzajarulasaval
és konzultaciojaval készult szerkezetismertetd cikksorozatunk konkrét
peldan keresztUl kivan ebbe a vilagba bevezetést adni. Cikksorozatunk
masodik részében a Renault D Z.E. teherautd féklevegd-ellatasat és a

termomenedzsment-rendszerét mutatjuk be.




DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

LEVEGOELLATAS

A technika allasanak megfelel6
legmagasabb szint(i légfékrendszer
hagyomanyosnak tekinthetd, igy nem
az elektromos hajtas specifikuma.

A levegO6ellatads mar tébb elemében
sajatos. A villanyhajtas alacsony
globdlis zajszintjét egy hagyomanyos
kompresszor zaja messze felilmdlja,
ezért (j kompresszorfajtat szikséges
alkalmazni.

A levegGellato rendszert az @ abra
mutatja be. A leveg6ellatd rendszer

a hagyomanyos modon all éssze,
szerkezetei ismertek. A kompresszort
villanymotor hajtja, be- és kikapcso-
lasa szokasosan a tartalynyomas
fuggvénye. A bekapcsolasi érték 9,5
bar, lekapcsolas 10,5 bar.

A kompresszor slritett leveg6je a
leveg6h(itdn keresztil jut el a leve-
g6-el6készitd és -eloszté modulhoz
(APM). Az APM-ben van légsz(ird,
légszaritd, a levegd innen a tarta-
lyokhoz és egyéb segédberendezé-
sekhez jut.

A kapcsolasi vazlatot a @ abran
tanulmanyozhatjuk. Az APM tartalmaz
egy gydr(s szlrdvel ellatott Iégszaritét,
amely az olaj- és szénrészecskéket
(habéar olajmentes a kompresszor) is
kisz(iri, valamint egy szaritdépatront,
amely abszorpci6 utjan tavolitja el a
nedvességet a sdritett levegbdl, és
gondoskodik arrél, hogy a jarmd pneu-

matikus rendszerébe belépb levegd
szaraz legyen.
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A kompresszorbdl a leveg6 athalad
a levegé6hlitén és belép az iker
leveg6-el6készitd (sz(ir6, szaritd)
egységbe ©. A két levegbszaritd
egység (patron) felvaltott lzemben
dolgozik, mindig csak egy patronon
halad at az tizemi leveg8. Mikdzben
a masik szaritopatronban térténik a
regeneracié. Ez az eljaréas biztosit-

ja, hogy a granulatum nedvszivé
képessége folyamatosan lizemkész
legyen. A regeneracids folyamat
Utemezését (valtast a patronok
k6zott) magnesszelep szabéalyozza
beépitett id6zit6vel. A beépitett
id6zité 50 masodpercenként atkap-
csolja a [égaramlast a szaritopatro-
nok kdzott.

@ 1 - Iégsz(ird, 2 - kompresszor, 3 - légtartaly az elsd kerekekhez, 4 - levegdelosztd modul (APM), 5 - zajcsillapitd,

6 - Iégtartaly a hatso kerekekhez, 7 - levegdhtitd

LR B
P@e e O 66

W

L AR

@ 1 - 24VDC; 2 - ECEC (Electromobility Chassis Electric Centre); 3 - EVCM (Electrical Vehicle Control Module);
4 - kompresszoregység (Electrical Vehicle Air Compressor - EVAC), benne 5 spirdlkompresszor és 6 - villany-
motor; 7 - levegdhtitd; 8 - levegdelosztd (Air Production Modulator - APM); 9 - Iégrugdzés-levegdellatas; 10
- erdatviteHevegdellatas; 11 - elsd féklevegdkor levegdellatas; 12 - hatso féklevegdkar levegdellatés;

13 - rbgzitéfék-levegdellatds; 14 - segédberendezés levegdellatas
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kozli a légtartalyok nyoméasértékét,
nyomasriasztasokat és a rogzitéfék
allapotat az EVCM-mel. Az APM ,ala-
csony nyomas” riasztast és légtar-
talynyomasszint-értéket kild, hogy
megjelenjen a miszercsoportban.

A kompresszor villanymotor fordulat-

szamara vonatkoz6 ,kérések” lehetnek:

- nagy kompresszor fordulatszam ké-
rése az EVCM-tél, ha a Iégnyomas
6,5 bar alatt van.

- kozepes fordulatszam kérése, ha a
légnyomas 6,5-9 bar,

- kis fordulatszam kérése, ha a lég-
nyomas 9-10,5 bar.

A kért fordulatszamra val6 atéllas

(3] id6késedelemmel torténik.
A kompresszor nyomovezetéke minden
lekapcsolaskor kidril a Iégkorbe.
Az EVCM kiszamitja a kompresszor:
Az ikerszaritbba @ a kompresszorb6l és  Gyljtasraadas utan az EVAC (komp- teljes mlkodési idejét,
a h(it6bdl a levegd a 7-es csatlakozdson  resszoregység) tapellatast kap, de az Uzemi ciklusokat,
Iép be. Alevegd a belsd csatornakon Uzeme még nem engedélyezett. a termelt sdritett leveg6 mennyiségét.
eljut a széritopatron (9) tetejére a Amikor a gyujtaskulcsot elforditjuk és a
finomsz(rén és a vezérlszelepeken hajtaslanc aktiv, az ECEC az EVAC- Az EVCM figyelmeztetéseket/hibaiize-
keresztul. Az el6tisztitott s(ritett leveg6 nak engedélyezd jelet kild. A leve- neteket kuld a kompresszor allapotéardl

athalad a szaritopatronon (9), ami a ned-  g6-el6készitd és -elosztd6 modul (APM)  a m(iszerfalhoz, amely azt kijelzi.
vességet lekoti. A siritett szaraz leveg6
a szaritdpatronbdl az 5-6s ponton Iép ki.
Ebben a folyamatban kis mennyiség
sUritett szaraz levegd kett6s visz-
szacsapo szelepen (3) keresztiil jut a
masik szaritépatronba (1) a regeneraci-
0s folyamathoz. A regeneralasi folyamat
soran sdritett szaraz leveg6 aramlik

at a szaritdpatronon (2), és ha van ott
nedvesség és szennyez§ anyag, az
kitrdl a 6-os kivezetésen keresztiil.

Az EVCM téapellatast biztosit a leve-
g6-ikerszarité szamara, ha a hajtaslanc
aktiv és a leveg6rendszer nyomasa
meghaladja az el6re meghatarozott
értéket. Az ikerlégszaritd 24 VDC
flit6berendezéssel rendelkezik integralt
bimetall kapcsoléval, amely reagél a
koérnyezeti hémérsékletre és hideg
allapotban zarédik, hogy felmelegitse a
bearamlo levegét.
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Az elektromos jarmUvek f0 zajforrasa a legfékrendszerben hasznalt
kompresszor, igy a csendes mukodés kritikus kovetelmeény. A scroll

érintkezésmentes lapatu kompresszor kivalo hatasfokrol és csendes
mUkodésrél ismert.

SPIRAL- VAGY SCROLL-
KOMPRESSZOR

A Renault Trucks D Z.E. pneumatikus
rendszereihez az Air Squared, Inc.
(510 Burbank St Broomfield, CO USA)
elektromos gépjarmivekhez kifejlesz-
tett PL6HO30E-BLDC-LC folyadékhi-
téses scroll-kompresszorat alkalmazza
nagynyomasu levegd termeléséhez ©.
Az elektromos jarm(vek f6 zajforrasa a
|égfékrendszerben hasznalt kompresz-
szor, igy a csendes mUkddés kritikus
kovetelmény. A scroll érintkezésmentes
lapatt kompresszor kivalé hatasfokrol
és csendes m(ikodésrdl ismert.

A leveg0 sliritése egy spiralis all6 © és
egy spirdlis forgorésszel torténik, alter-
nalé mozgast végzd szerkezeti eleme
nincsen. A forgérész Ggynevezett ,orbita-
lis” mozgast végez; a kozéppontja korul
forgo spiral maga is kérpalyan mozog.
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Ateljes munkafolyamat a fétengely harom
teljes korulforduldsa alatt zajlik le. Ez a
végtelen ciklus stabil, alacsony pulzalasu
s(ritett leveg6t eredményez. A spirdlkomp-
resszor (vagy scroll-kompresszor) haza és
forgorésze is egy-egy azonos geometriaju
spiralgorbébdl all. A forgorész és a haz
tengelye excentrikusan helyezkedik el.
llyen modon a két spirél a kdzbezart teret
t6bb, egymastdl tomitett cellara osztja. A
terek egymashoz képest egy spiralis gor-
be mentén helyezkednek el, a forgérész
orbitlis mozgésa soran — a forgorész

a sajat tengelye koriil nem fordul el — a
cellak fokozatosan vandorolnak a spiral
mentén, kiszoritva a gazt @.

Allg elem

Mozgé elem

Siritd tér

A nagynyomasu m(ikddés hatékony
hitést igényel a hétagulas csokkentése
érdekében, amely interferenciat okozhat
a rogzitett spiral lapat és a bolygdé moz-
gasu spirél lapéat kdzott. A P16HO30E-
BLDC-LC szabadalmaztatott folyadék-
hitést hasznal, hogy rendkivil hatékony
h(tést biztositson kézvetlendl a régzitett
scroll és a bolyg6 scroll szamara. A
folyadékhtités lehetévé teszi, hogy a
konstrukcid szlik hézagot biztositson a
spiral lapatok kodzott. A rogzitett spiral és
a bolygd spiral kézotti thvolsag csok-
kentésével csokken a belsd szivargas,
ami nagyobb szallitasi hatékonysagot
eredményez. Ezenkivil a folyadékhd-

Levegd
belépés

Strftett
levegd
kilépés

o

Levegd
belépés
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1 - nagyaramu csatlakozo,

2 - jelcsatlakozo,

3 - villanymotorhdités-kimenet,
4 - kompresszorh(ités-bemenet,
5 - kompresszorhités-kimenet,
6 - siritett levegd kilépeés,

1 - levegGbevezetes,

8 - villanymotor és inverter,

9 - villanymotorh(ités-bemenet,
10 - emeldszem,

11 - spiralkompresszor

tés meghosszabbitotta a csapagyak

és a csucstomitések élettartamat, igy
hosszabb karbantartasi intervallumokat
tesz lehet6vé.

A scroll-technolégias kompresszor két
elembdl all @: a 24 voltos, egyen-
aramd, fordulatszam-szabalyzasu
villanymotorbol és a spiralkompresszor-
bél, a motor mechanikusan kapcsolodik
a kompresszorhoz, integralt ECU-val
(Engine Control Unit) a CAN-kommu-
nikaciéhoz. Fordulatszamat az EVCM
altal biztositott CAN-jel szabalyozza.

Miiszaki adatok:

- Neévleges max. leveg6nyoméas: 10,5 bar

- Névleges térfogataram: 150 dm?/min

- Max. teljesitmény: 2,5 kW

- Névleges fordulatszam: 2000 min*

- Max. fordulatszam: 3500 min*!

— Motor: 24 V kefe nélkili DC, folya-
dékhitéses, integralt, keret nélkuli

— Névleges hangszint: 55 dB(A)

- Nett6 tomeg: 22 kg

— Méretek: 411 mm x 260 mm x 260 mm

TERMOMENEDZSMENT
A termomenedzsment kifejezés

lassan meghonosodik a hazai
szaknyelvben. A hékozléssel, illetve

\vz

I-

héelvonassal, beallitand6 hémér-
sékletekkel kapcsolatos rendsze-
riranyitds megnevezése. Ma mar a
menedzselés sem idegen, az atfogé
lgykezelést jelenti. Ez is talal6 erre a
nagyon dsszetett rendszeriranyitasra.
Van erre magyar sz6? A h6-, illetve
hémérséklet-szabalyozas természe-
tesen megfelel6 lehet.

Avillany tehergépjarmivek termo-
menedzsmentje legaladbb annyira 6sz-
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m EMD 2 db

szetett, mint a belsé égésli motoros gép-
jarmiiveké. E fejezet atolvasasa utan az
lehet a véleményuik, hogy talan bonyo-
lultabb is. A termomenedzsment hiitést,
f(itést és hén tartast jelent. E témakdrbe
a légkondiciondlas és egy kulon tgy, a
raktéri hiités nem tartozik bele. De k&z6s
gondjuk, hogy mindennek az energia-
forrasa, a nagyfesziltségl akkumulator
és természetesen a motor hulladékhégje
nem all rendelkezésre.

Tekintsiik at, hogy a termomenedzs-
ment ,munkakoérébe” mely egységek
tartoznak.

A © &bra segit tajékozodni.

Tételesen a 2 és a 3 tengely( teherau-

toknal:

- 4 db vagy 6 db akkumulatorcsomag
(ESS — Energy Storage System),

— 2 db EMD - Electric Motor Drive,

— 2 db on-board charger,

- 2 db DC/DC konverter,

- 1vagy 2 db villanymotor (EM),

- 1vagy 2 db. spiralkompresszor
(EVAC - Electrical Vehicle Air
Compressor)

- 1vagy 2 db. leveg6kompresszor
villanymotor (EVAC — EM)

- 1 db kulsé hajtas villanymotor
(ePTO).

On-board
charger 2 db

ESS 4 db

EVACZ db
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DIZELMOTOROS GEPJARMU VILLAMOS HAJTASU GEPJARMU
Veszteséghd-teljesitmény 100 kW — 300 kwW 5-15 kW
Szabalyozott h6mérséklet =100 °C =30°C-55°C
Fités veszteséghdvel elektromos arammal
Hiit6teljesitmény 15 kW — 30 kW 0,5-1,0 kW
Szabalyzasi sebesség kicsi nagy

A szabdlyozas reakcitideje, bedllasi ideje — a dizelmotor termomenedzsmentjéhez képest — nagyon
gyors.

@ tablazat

© 1-PUCU, 2 - hémérd, 3 - EV-RAD belépd, 4 - hiitétomb, 5 - EV-RAD kilépd, 6 - hémér, 7 - hiitdventilatorok,

8 - hémérd, 9 - flitdelem, 10 - PUCU, 11 - akkumuldtorcsomag, 12 - kompresszor villanymotor, 13 - trakcigs vil

lanymotor, 14 - PTO villanymotor, 15-, 16-, 17 - kompresszor (EVAC), 18 -, 19 - DC/DC, 20 - OnBC, 21 - hémérd,

27 - visszacsapd szelep és eloszto, 23 - kabin PUCU, 24 - fiit6elemek, 25 - radidtor, 26 - kiegyenlitd tartaly
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MIERT SZUKSEGES A VILLANY-
HAJTASU GEPJARMUBEN EGYES
SZERKEZETI ELEMEK HUTESE?

Az aramjarta elektromos egységekben
az aram okozta héfejlédés, h6foknove-
kedés miatt, mely aramkori egységeket
és mechanikai szerkezetet karosithat.
Az akkumulatorok tizemkészségének
fenntartasa miatt a termomenedzs-
ment-szabalyozas a rendszer lekap-
csolasa utan is fenndll.
Termomenedzsment mdszaki jellemzé-
inek dsszehasonlitasa a dizelmotoros
és az elektromos hajtas egybevetésé-
vel (@ tablazat).

A termomenedzsment rendszere

harom folyadékkorbdl all: hités, fités,

temperal6 hén tartas:

#1 vezet6filke-f(ités,

#2 komponensek hiitése (26 tonnas
valtozatnal 6-féle egység, mind-
egyikbdl 2 db)

#3 trakcios akkumulator hiités és f(ités

Ne ijedjink meg a most kdvetkez6
térképektdl! A blokkvazlatok nemcsak
segitik a rendszert fejben 6ssze-
rakni, hanem navigalnak is minket

a kapcsolatok stirl halézataban. A
termomenedzsment-blokkvazlat @ a
hltékdzegutakat tarja fel a hiitendd
szerkezeti egységek kozott.

A @ abra mér a kapcsolasi vazlat
kategoriaba tartozik, elkuloniti a
koroket elhelyezkedési helyik szerint
és megmutatja a h(it6folyadék-fojtaso-
kat, valamint a h6mérséklet-jeladdkat
helyét. Z6ld mez6 — vezetdfiilke,
rézsaszin mez6 — MPB kornyezet, kék
mez6 — alvaz.

A termomenedzsment két iranyi-
téegységének, a HPCU-nak és az
EVCM-nek a ,feladatkorét” a @ abran
tekinthetjik at, mindkét ECU-t az MPB-
re szerelik. HPCU — Hybrid Powertrain
Control Unit, a termomenedzsment
kdzponti irdnyitdegysége, EVCM:
Electromobility Vehicle Control Module.
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TERMOMENEDZSMENT gyari dokumentacidkban is nagy a

SZERKEZET-BLOKK

Az MPB-re szerelve egy blokkban
(Cooling Box) helyezték el és csévezték
be a hiit6korok és a vezet6filke-fd-

tés alkatrészeit @. Itt talalhaté még

2 iranyitéegység (HPCU és EVCM),
flit6relék, vezettfilke-radiator @. Az
egységet kilon-kilon is bemutatjuk ®
. Nem lesz a hozzéaférés szempontja-
bél a szerel6k kedvence...

Meghagytuk a gyari megnevezéseket;
még nem kerilt eddig széba a fiit6e-
lemrelé (Heater relay), melybdl, mint a
f(it6elembdl (Cab Heater) is, 3 db van;
az EV-RAD elektrohidraulikus, 3-utl
szelepbdl, targyaltuk korabban, 6 db-ot
épitenek be. Meghagytuk a ,Valve

35 Kpa” feliratot elrettentésként: sajnos

.kavaras” a mértékegységekkel, ez
helyesen irva: 35 kPa (3,5 bar), tehat
ennyi a visszacsapo szelep nyitényo-
masa. Elhelyezését lasd a @ abran.

HUTOKOZEG-SZIVATTYUK

A h(itékdzeg-szivattydk gyari megneve-
zése PUCU (PUmp Control Unit, mert
a szivattyu elektronikat is tartalmaz). A
villanymotorral hajtott folyadékszivaty-
tydk (a «vizpumpak») a 3-tengelyes
kiviteln¢l ®:
- 4 PUCU (CAN Bus csatlakozassal
a HPCU-hoz, 2 szivattyut sorba
kotnek, a 2-2 sorba k&tott szivattyut
parhuzamosan rendezik el,
- 1 PUCU az akkumulator h(it6kérében
- 1 PUCU a vezet6filkében (nem
csatlakozik a CAN-halézathoz),
- folyamatos fordulatszam-szabalyozas,
- tapfesziltség 24 V.

A f6 hit6folyadékkérben 4 PUCU
szivattyut és 3 fitéelemet (kabinf(ités)
talalunk az MPB-re szerelten ®.

Helyénval6 a kérdés, hogy miért
alkalmaznak az MPB-re szerelve 4 db
hiit6kdzeg-szivattyut? A szallitasi igény
kielégitésére egy szivattyu is elég
lenne, ha annak szallitasi jellemzéi
illeszkednek a feladathoz. Egy ilyen
szivatty( nem allt rendelkezésre, meg
kellett volna tervezni és legyartani. Az
itt alkalmazott szivattydk azonban a
spolcrol” levehet6k voltak, mert kész
gyartmanyrdl van szé. A 4 szivattyd
alkalmazasa redundans biztonsagi
célt is szolgal és nagyobb rendszer-

® Termomenedzsment szerkezetblokk (Cooling Box)
:az MPB-re szerelten

42 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

@ Termomenedzsment szerkezetblokk (Cooling Box)

www.autotechnika.hu



Helyénvald a kérdés, hogy miért alkalmaznak az MPB-re szerelve

4 db hitokozeg-szivattyut? A szallitasi igeny kielégitésere egy
szivattyu is elég lenne, ha annak szallitasi jellemzdi illeszkednek a
feladathoz. Egy ilyen szivattyd nem allt rendelkezésre, meg kellett
volna tervezni és legyartani. Az itt alkalmazott szivattyuk azonban a
.polcrol” levehetOk voltak, mert kész gyartmanyrol van szo.

FUTOELEMEK

A termomenedzsment-rendszerben
az elektromos, atfolyo folyadékfité
elemekbdl ®:
- 3 szolgélja a vezet6filke-flitést (az
MPB-re szerelten talaljuk),
- 1 flit6elem az akkumulatorok (ESS)
flitéséhez, hén tartasahoz (mashol a
1db ESS PUCU temperalas sz6t hasznaltuk) sziiksé-
ges, a létraalvazban van.
Tépfesziltségik 24 V. Egyenként
4db MIPB PUCU 2,5 kW teljesitmény(ek, biztositékuk
1 db cab pump 125 A-es. A f(it6elemeket a HPCU
szabalyozza. Mindegyik flitéelemben
héfokjeladd van. A 3 db vezet6fulke-fi-
t6éelemhez 3 db flitéelemrelé tartozik.

nyomast is képes létrehozni. Ha- - az EVCM iranyitasa alatt allnak a
sonlé megfontolashol hasznélnak az Cooling Boxon keresztil A hiit6tombot ® az MPB-egység el6tt
EV-RAD-bdl és a f(it6elembdl is tobb - ellatasuk folyamatos 0% — 100% kozott  talaljuk, a menetszél kdzvetlendl éri.
egységet. - tapfesziltség 24 V Harom, villanymotorral hajtott ven-

— manudlisan is mlkddtethetdk. tilator hizza at a levegét, ha csak

A trakcios akkumulator f(ités koré-

ben egy szivattyut és egy fiitGelemet
talalunk @, ez mind a 6 db akkumu-
latorcsomag temperalasat ellatja. Az
ESS f(itéelemet (ESS heater) az ESCM
vezérli.

EV-RAD SZELEPEK

Az elektrohidraulikus 3-utt szelep
feladata a h(it6korok folyadékaram-
lasanak iranyitasa a h(it6témbhoz,
illetve a by-pass 4g megnyitasa. Az
MPB-egységre szerelt 6 db szelepbdl
3 db a bearamlé (EV-RAD in), 3db a
kiaramlé h(it6kézeget (EV-RAD out)
vezérli @.
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a légkondicionalas mikdadik, egy
ventilator Gzemel. A ventilatormotorok
fordulatszam-szabalyozasuak.

TERMOMENEDZSMENT-
UZEMALLAPOTOK

Jarmiihaladas kdzben

Ez az izemmadd akkor aktivalodik,
amikor a vezet6 a jarm(vet a feladata
végrehajtadsara hasznalja.

El6kondicionalas a jarmii tervezett
indulasa el6tt

Ez az lzemmad akkor valésul meg, ha
a jarma all. Célja, hogy a vezetbfilke,
a hajtaslanc és az ESS megfeleld
hémérsékleti szintjének biztositasaval
felkészitse a jarm(vet az el6ttiink allo
feladatra.

Az akkumulator toltése alatti allapo-
taban

Ez az izemmod akkor érhet6 el, ha a
jarm(i csatlakoztatva van és all. Célja
az ESS toltési funkcidjanak biztosi-
tasa.

Parkolas, varakozas alatt

Célja a szilkséges és elégséges mini-
malis héviszonyok beallitasa, a jarmi
Uzemkészségének és élettartamanak
biztositasa érdekében. Ez az izemmaod
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(15)

minden egyes rendszerkikapcsolasnal
aktivalodik hitési igény esetén.

A f6 szivattyd azonban 50%-ban aktiv
marad 5 percig minden egyes rendszer-
kikapcsolaskor. A cél a radiatorban a
nyomasciklusok szamanak csokkentése,
a kockézatok csokkentése érdekében.

Javitomiihelyben

A termomenedzsment-szabalyozas

célja a szervizm(veletek feltételeinek

megteremtése a munkavégzés soran.

Két lizemallapot lehetséges:

- Filling: 50%-ra allitott EV-rendszer

- H(it6kor-légtelenités: ebben az
tizemmaddban a rendszer 2 percen-
ként valtogatja az ESS homogeniza-
laséat és az ESS hiitését.

Az elektromos, tehat akkumulatoros
energiatarolasu, villanymotorral hajtott

tehergépjarmi szerkezeti egysége-
inek attekintésében két rendszert
elemeztiink, a légfék levegbellatasat
és a termomenedzsmentet. Meg kell
ismerkedni a jellegzetességeikkel,

meg kell érteni a m(ikddést, de egy
autészerel6nek — a megfelel6 oktatast
eredményesen elvégezve — a karban-
tartas, az alkatrészcserés javitdsa nem
okozhat gondot.

Folytatjuk a Renault Trucks D Z.E.
bemutatasat, a téltérendszert és
veszélyhelyzetben a szakszer(i mentés
miveleteit vessziik sorra. m

Forrasok:
https://airsquared.com/
https://airsquared.com/products/
scroll-compressors/
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TEHERGEPJARMU
SZELVEDOCSEREJE

A haszongépjarmu-karbantartas, -szerelés, -javitds mostoha szaktertlet Magyarorsza-
gon. Talan egyedul vagyunk a vilagon, ahol nincs ebben allami szakképzés. Felvetettik
lapunklban is ennek hidanyat, sét tovabbmentlink az ,illetékesekhez”. StUket fulekre talal-
tunk. Es ez méar legaldbb két évtizedes térténet. Nagy szikség lenne ezirdnyban képzett
szakemberekre peéldaul a ,nemzeti” Volan vallalatnal, a marka- és fuggetlen haszongép-
jarmu-szervizekben. MUkddnek, mert muszaj. Rajdonnek a fortélyokra, belejdnnek sajat
karukon, illetve képezhetik magukat a gyartoi és beszallitdi tanfolyamokon, példaul a
Knorr-Bremsénél, Webastonal, Wabconal.

Az bizony nem igaz, hogy a teherautd A szélvéd§ cseréje is sokkal 6sszetet- Iépésre adjdk magukat a szerelési
nem mas, mint nagyra nétt személyau-  tebb munkafeladat tehergépkocsiknal, mUiveletek. J6 képességi szerel6nek
o, tehat a ,,sima” autészerel6i ismere- autébuszoknal, mint egy személyauto- nem okozhat gondot. Ebben azonban
tek elegend6ek haszongépjarmiivek ndl. Természetesen ez sem drddngods- minden esetben bizni azért nem lehet,
javitdsahoz is. ség. Szoktak mondani, hogy lépésrél gondoljunk csak a légfékre, a turbo-
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A szélvedo cseréje is sokkal osszetettebb munkafeladat
tehergépkocsiknal, autébuszoknal, mint egy szemeélyauténal.
Termeészetesen ez sem ordongosség. Szoktak mondani, hogy lépésrol
lépésre adjak magukat a szerelési mUveletek.

7

kompaund motorra. De a szélvéd6cse- lebontasat igényli. A szélvédbcseréhez — frontpanel és takar6elemek leszere-
rének is van sajatos, ,nagy vasakhoz” szukséges munkaidd jelent6s részét ez lése,
sziikséges technoldgigja. teszi ki. — diszlécek és a fuggonytartd elemek
Az Autéiivegezési Szakkiéllitas Csak izelit6ként néhany mdveleti elem: lebontasa,
kapcsan valasztottuk most ennek a - aregisztracios matrica 6vatos - A-oszlopok takar6paneljeinek
technoldgianak a bemutatasat. Auto- és eltavolitasa, eltavolitasa,
haszongépjarm(-szerelé mihelyek is - ha a teherauto riasztoval szerelt, - mikrofonok leszerelése,
véllalkozhatnak erre, szolgéljon ez az annak inaktivalasa tipusfiiggé isme- — jeladdk leszerelése a szélvedérdl
anyag szakmai tAmogatésul. reteket kivan, (1-14. abrak),

— anegativ akkusaru levétele és - mfiszerfali takaréburkolatok kieme-
Nem szabad, hogy a kameras és més poluszéard kupak (!) felhelyezése, lése,
érzékelbkkel is szerelt szélvéd6 nagy - kilsé, fels6 napellenzd (vizorr) és - szélvédd kilsé fuggdbleges takaro-
gondot okozzon. tartéelemeinek lebontésa, elemeinek eltavolitasa.
Fokozott tisztasagi el6irasok, kesztyl- - kapaszkodok leszerelése, A kamera és szenzor kiszerelését az
viselés el@irt. Ismerni kell a szélvéds- - ablaktorl6k és vizcsdvek bontasa, 1-14. abrék mutatjak.

rél a kamera milszeregység lebontasi
fogasait, a csatlakozészéthlzasi
(vagy csatlakoztatottan maradd) egy- —— —
ségeket. Visszaszerelésnél a rogzi- > —
t6csavarok meghuzasi nyomatékat.
Vajon van a m(ihelynek kis nyomaté-
kokra (példaul 2,5+0,5 Nm) nyoma-
tékkulcsa?

A szélvédGeseréhez szorosan kotdik a
kamera-ujrakalibracio (ADAS kalibra-
ci6). Fel van erre a mihely késziilve
tudassal és berendezéssel? Vagy, mint
egy elhanyagolhaté miveleten — mert
ez ennek tartja —, egyszerlen atlép
rajta?

Kell ide is, mint szamos m(ivelet elvég-
zéséhez, a helyes szerelési sorrendhez
a kotta!

Leirasunkhoz a Renault Truck szélvé-
d6csere képes miveleti utasitasanak
néhany abrajat vettik at a Renault
Trucks Magyarorszag engedélyével.

MIERT SZERELESIGENYES A TE-
HERAUTO SZELVEDOCSEREJE?

Mint azt a technolégia nagyon sok képe
mutatja, a ,levetkdztetés”, hogy a szél-
védd szabad kérnyezetéig eljussunk,

a kornyez§ szerelvények, burkolatok
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1. dbra

3. abra

4. abra
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b. ébra

6. dbra

1. ébra

8. abra
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9. abra 12. dbra

13. dbra

11. ébra 14. dbra
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A SZELVEDO KIVAGASA

Ezek utan megkezd&dhet a szélvédd
(ragasztd) kivagasa. Nagy szélvé-
déknél ajanlott profi kivagoszerszam,
-készlet hasznélata. A tapaddkorong
kézi pumpéaval biztositja a stabil
illeszkedést a szélvédoén, huzalhtuzo
rendszer terel6gorg6vel, vagodrot-
csévél6 csiga behajtofejjel. A szél-
védokivagé szal lehet drot (harom

17. dbra

www.autotechnika.hu

szalbdl fonott), lehet szintetikus szal,
ez a gyari technolégiaban ajanlott.

A mianyag szal puha és rugalmas,
megakadalyozza a festék és az érzé-
keny felliletek kdrosodasat, nagyon jo
vagasi teljesitményd, ésszehasonlit-
hat6é a hagyomanyos fém vagéhuza-
lokkal. Gyakorlat teszi a mestert — a
kivagashoz tapasztalat és gyakorlat
kell. Altalaban 5 pozicié elegendé6 a
kivagashoz.

A maradék ragasztot tavolitsuk el,
vigyazva, hogy fel ne sértsiik a lemez-
bevonatot.

Kovetkezik a szélvéd6iiveg kozponto-
sit6 és oldalirdny( megtamasztast add
elemek felszerelése.

A szélvéd6t tegyuk a helyére, a kdzpon-
tositd elemeket illessziik be, régzitsik
le. Ugyeljiink a fels6 tomités megfelel6
elhelyezkedésére.

20. &bra
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25. dbra

26. abra

22. dbra

23. dbra

28. dbra

24. dbra
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29. dbra
A SZELVEDO BERAGASZTASA

Az liveg el6készitése (tisztitds, ragasz-
tofeliilet kezelése), a ragasztéfelhordas

30. &bra

(H és L méretek), szaradasi id6 betar-
tasa szigoru technolégiai eliras szerint
torténjen. Helyezzik be az liveget,
rogzitsik a helyzetét. Szaradas alatt ne

31. dbra

mozgassuk a jarm(vet, ne billentsiik a
kabint.

Szereljuk le az Giveghelyzet-pozicionalo
oldalso és alsé tAmasztéelemeket.

32. abra 3b. abra -
( Jin Y e «
| Ly = ¢
II J I.II I. 2 _./
1. /
] If f
S e i g H-H.r'l' -
33. ébra e j-
E!.-;".-E_%GH" *
36. abra

34. abra

Megkezdhetjik a komplettirozas
id6rablé mdveletsorat. A szenzorok
visszaszerelése nagy figyelmet,
tisztasagot, finom kézi munkat
igényel.

Akku visszakotése, riaszt6é aktivalasa.

www.autotechnika.hu

Ha szikséges, rendszerteszterrel
illesztenilink kell a szenzorokat, koztik
az es@szenzort is.

Ne felejtsik el a regisztracios matrica
visszaragasztasat és a keréktamaszto
ékeket is kivenni...

Eredményes munkat kivanunk! m
(NAGYSZOKOLYAI)

Ajanlott irodalom:
Sekurit partnerszerviz, Autétechnika,
2019/5. szam
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TEHERAUTO-
ASSZISZTENSEK

Mivel a vezetés kdzben felléepd ismeretlen helyzetek,
valamint az emberi gyengeségek (figyelmetlenség,
doéntési késedelem, helytelen dontés) biztonsagi
problémakat okozhatnak, az EU fedélzeti bizton-
sagfokozo funkciokat és rendszereik telepitését irja
eld. A Renault teherautokon alkalmazott, 2024-ben
bevezetett f&bb biztonsagtechnikai Ujdonsagokrol
adunk dsszegzést és az Uj teherautomdszerfalat

mutatjuk be.

ASSZISZTENSEK SEREGE
A FEDELZETEN

Az EU-ban értékesitett 6sszes (j
teherautonak 2024 juliusatél meg
kell felelnie a frissitett ,Altalanos
biztonsagi el6irdsoknak” (General
Safety Regulations — GSR), tehat a
vezetbket tamogato aktiv biztonsagi
rendszerek, kozismerten az asszisz-
tensek sorozata kotelezdvé valik az
Uj teherautokban. Az 0] teherautoti-
pusokhoz mar 2022 juliuséatél valt
kotelezévé.

A cél az, hogy az asszisztensek
segitsék az EU-t elérni a nulladik
jov6képet — hosszu tavu célja, hogy
2050-re nulla halaleset és sulyos
sérilt legyen az eurépai utakon.
Eleteket fognak menteni. Az EU
becslése szerint az Uj szabalyozéas
2038-ig legalabb 25 000 kozuti
halalos aldozatot el6z meg.

Az aktiv biztonsagi funkciok nagy-
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részt arra 6sszpontositanak, hogy
a vezet6k figyelmesek és éberek
legyenek. Ezen funkciok, rendsze-
rek egy részét valamilyen forma-
ban mar ma is sok teherautéban
alkalmazzak.

Az egyik legfontosabb cél a teher-
autok és a veszélyeztetett Uthasz-
nélok kozotti balesetek szaménak
csOkkentése. A teherautdk szamara
javasolt jellemz6k kozil harom (az
elmozdulas- és a holttér-informécios
rendszerek — és az Uj kozvetlen lata-
si szabvany) ezek védelmét célozza.

MELYEK A NEHEZ-TEHERGEP-
JARMUVEKRE VONATKOZO ALTA-
LANOS BIZTONSAGI ELOIRASOK?

Osszesen 11 aktiv biztonsagi funkcio
sziikséges. Nyolc kozllik 2024 jdliusa-
tél valik kotelezévé az Uj teherautokon.
A maradék harom 2026-ban és 2029-
ben Iép hatélyba.

A kozvetlen kilatasra vonatkozé
szabvanyok (fenti 10. pont), ame-
lyeket 2025-t61 fokozatosan vezet-
nek be, konkrét kbvetelményeket
tartalmaznak annak javitasara,

hogy mennyit lathatnak a vezet6k a
fulkébdl. Bebizonyosodott, hogy a
fulkébdl jobb kézvetlen latas csok-
kenti a balesetek szamat és a vezet§
reakcioidejét. Az Uj kbzvetlen latési
szabvanyt kézvetlenil egy hasonlé
londoni rendszer ihlette, amely-

ben a teherautdkat a fulkébdl vald
kozvetlen latas alapjan mingsitik. Itt
csak a meghatarozott szabvanynak
megfelel§ teherautdk léphetnek be a
varosba.

A VEZETO ES A TEHERAUTO
BIZTONSAGA A JOVOBEN

A GSR része annak a szélesebb kor(

er6feszitésnek, amely a kdzlekedés
biztonsagosabba tételére irdnyul,

www.autotechnika.hu



ideértve a jobb kockazati feltérképe-
zést és a kozuti infrastruktura frissitett
szabalyait ndvekvd varosainkban,
kiilonosen a legsebezhetébb Gthasz-
nalok — gyalogosok és kerékparosok
— szdmara.

Val6szinlleg méas orszagokban

is hasonld biztonsagi el6irasokat
vezetnek be az elkdvetkez§ évek-
ben. Az EU-n kivul Norvégia, Svéjc,
Torokorszag, az Egyesiilt Kiralysag
és Izrael mar készen all az 4j GSR
kovetésére.

RENAULT TRUCKS UJ MUSZERFAL
ES KEZELOSZERVEK

A vezet6nek két kijelz6 all rendel-
kezésére. Az 1. abra mutatja a

f6 kijelz6t (1), ezen a vezetéssel
kapcsolatos dsszes informacio
megtalalhato, példaul a sebesség,
a jarmd Uzenetei, a tizel6anyag-
szint-mérg, a légnyomas stb.

www.autotechnika.hu

” Az EU-ban értékesitett 0sszes Uj teherautonak
2024 juliusatol meg kell felelnie a frissitett
Altaldnos biztonsagi eléirdsoknak” (General
Safety Regulations — GSR), tehat a vezetdket
tamogato aktiv biztonsagi rendszerek,
kozismerten az asszisztensek sorozata
kotelezdve valik az Uj teherautokban.

1. 4bra
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Az EU-el6irasokat kdvetve a Renault — Rendszer a jarm( elétt halado
is bevezette a GSR (Global Safety veszélyeztetett Uthasznalok észle-

Regulation) rendszereket. lésére

E rendszerek elemei a kbvetkezdk: - Figyelmeztetés elsd itkozésre

— Oldalso6 radarok — Automatikus vészfékezés (AEBS

- LED-es figyelmeztet6 lampak a — Automatic Emergency Braking
szélvédboszlopokban (2. abra) System)

- A miuszerfalon egy gomb a bizton- — Savelhagyasra figyelmeztet§
sagi rendszerek mentinek eléhiva- rendszer
séhoz. Ezzel a gombbal kdzvetlentl — Oldalso utkdzést elkertlé tamogatas
elérheti a biztonsagi meniit, ahol - Utjelz6 tabla felismerése

2. dbra megadhatja a rendszerekkel kapcso-

latos preferenciait A kezelG6szervek nagy részét a kor-
A mésodik a tébbfunkcios képernyd manykerékkillére helyezték (3/a és 3/b

(2), lehet6vé teszi a jarmibeallitAsok, A biztonsagi rendszerek a kdvetkez6k: abra), igy kezelésik kevésbé vonja el

a klima, a telefon és a radio kezelé- — Driver Alert Support rendszer — veze-  a vezet6 figyelmét, mint ha azok tavol
sét. téfigyelmezteté tamogatas lennének. Tekintsiik at ezeket!

1. Vészfékezés jelzés: villogd feklampa, amely - - 4. Intelligens sebességfigyelmeztetés: olyan rendszer, amely aktivan figyeli a
jelzi a teherautd magott kozlekeddknek, hogy a sebességet és figyelmezteti a jarmivezetdt, ha megszegi a sebességkorlatozast,
teherautd intenziven lassul, erésen fékez hogy lassitson

- b, Holttérinformécids rendszer: figyelmezteti a vezet6t a szomszédos vagy
eldtte keresztezd kerékparosokra

= -

g?—g O

|

2. Tolatasi informacid: kamera vagy
érzékeldk, amelyek attekintést adnak a
vezet6nek a teherautd magatti targyakrol
és emberekrél

! 3. Gumiabroncsnyomds-ellendrzd _ 6. Elhaladasi informécids rendszer: figyelmezteti a jarmvezet6t a jarm(
rendszer, amely figyeli az abroncsnyomdst eldtt haladd veszélyeztetett kozlekedési résztvevdkre indulds eldtt vagy lasst
és valos idében jelenti a gumiabroncsnyo- haladaskor
mas-veszteséget a vezetonek

7. . Alkoholretesz” késdbbi beszerelésének megkdnnyitése: az eliras szabvanyositott
interfészbeszerelést kovetel meg a jarm(ivek késdbb kiépitendd alkoholos reteszelésé-
hez, Iélegzetmérd keszilékhez

-

QO =m Q" Q" ~

8. Almossag- és figyelemesikkenés felismerés: biztonségi rendszerek a vezetd
éberségeének felmérésére, amelyek példaul figyelik, mennyi ideig vezet valaki, és
figyelmezteti a vezetdt, hogy tartson sziinetet

54 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

9. Figyelemelvonas felismerése és megelGzése: olyan hiztonsagi
figyelmeztetd rendszer, amely képes felismerni a jarm(ivezetd altal egy helyzetre
(eseményre) forditott figyelem szintjét, és szilkség esetén figyelmeztetni a
vezet6t. 2026-ban keril bevezetésre

= 10. Jobb kdzvetlen kilatas a vezetd pozicidjabal: specialis kovetelmények
a ,kozvetlen ltas” (amit a jarmvezetdk kozvetlendl a jarm(i ablakain keresztal
lathatnak) javitasara és a holtterek megsziintetésére. Az Uj szabvanyok célja,
hogy a jarm(vezetdk gyorsabban és kannyebben lassak a kerékparosokat és a
gyalogosokat. 2029-ben keriil bevezetésre

11. Esemény- (baleseti) adatrdgzitd: , feketedoboz” baleseti adatrogzitd.
2029-ben keriil bevezetésre. (Személygépjarmdveknél 2024 jiliusatol kotelezd
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’ A kezel6szervek nagy részet a kormanykerékkullore helyezték, igy
kezelésuk kevesbé vonja el a vezet6 figyelmét, mint ha azok tavol
lennének.

7. A menl megnyitasa vagy bezarasa.

8. Hangfelismerés.

9. Folyamatban lévd hivas nélkil: a
hivasnaplé megnyitasa a kijelzén.
Bejové hivas: hivas fogadasa.
Kimend hivas: hivas befejezése.
Hosszl megnyomas: hivas befe-
jezése.

10. Aforras kivalasztasa (radio, kiilsé
eszkdz sth.).

11. El6z6 radidallomas vagy sav.
R&didallomas keresésekor: a
korabban felismert &llomasra Iépés.

12. Kovetkez6 radidallomas vagy

3/a dbra

1. Akivalasztott szabalyozasi mod 1. Navigalas felfelé. sév. Radidallomas keresésekor:
érvényesitése. A jarm( aktualis 2. Navigélas lefelé. a kovetkez6 felismert allomasra
sebességét rogziti célként. 3. Navigéalas balra. Iépés.

2. Rodvid megnyomas: 1-gyel csokken- 4. Navigalas jobbra.
ti a sebességet. HosszU megnyo- 5. Akontextustdl fliggéen belépés A kezel6szervek fent leirt valtozasa
mas: 5-tel csokkenti a sebességet. a menibe, egy valasztas meg- mellett a sebességtartd automatika

3. Rovid megnyomas: 1-gyel ndveli a er@sitése vagy a felugré ablakok (Cruise Control) kezelése harom 6
sebességet. HosszU megnyomas: bezéarasa a f6 kijelzén. ponton valtozik:
5-tel néveli a sebességet. 6. ROvid megnyomas: visszatérés az — Az ecodriving szintjei mar nem

4. Abeallitott sebesség vagy motor- el6z6 meniibe, a felugré ablakok lathatok, a jarm( felszereltségének
fordulatszam visszadllitasa. bezéarasa a f6 kijelzén, hosszu megfeleléen csak a sebességre és

5. Rovid megnyomas: az aktualis megnyomas: a sotét kijelz6 aktiva- a sebességtullépésre vonatkozo
kivalasztas ideiglenes inaktivalasa. lasa. utasitasok érhetdk el.

HosszU megnyomas: az aktualis
kivalasztas inaktivalasa és nulldzasa.

6. A sebességhatarolé izemmod
kivalasztasa.

7. A sebességtarté automatika, az
adaptiv sebességtarté automatika
vagy az emelt alapjarati motor-
fordulatszam-vezérlés tizemmod
kivalasztasa.

8. Az eldl halado6 jarm(itél valo tavol-
sag nagysaganak kivalasztasa.

9. A sebességtarté automatika tallé-
pési értékeinek kezelése.

10. Rovid megnyomas: a hanger6
csokkentése. Hosszi megnyomas:
a hangerd gyors csokkentése.

11. Rovid megnyomas: a hanger6
novelése. Hosszli megnyomas: a
hangeré gyors novelése.

12. A médiahang némitasa.
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7

Annak érdekében, hogy a lehetd legszélesebb latoteret
biztositsak, egy kamerat szereltek fel az utasoldali tukor

tengelyére. A bekapcsolasa az utasoldali iranyjelzd hasznalataval
automatikusan aktivalédik.

A szabalyoz6 els6bbséget élvez
minden mas rendszerrel szemben.
Példaul, ha 60 km/h sebességgel
halad a retarder aktivalasaval, de
ezzel egyidejlleg 80 km/h sebes-
séget ad a sebességtartd auto-
matikanak, akkor a jarm( kioldja a
retardert, és a bedllitott sebességre
gyorsul.

Az adaptiv sebességtarté automa-
tika szikség esetén képes aktivalni
a jarm( fékjeit. A rendszer szik-
ség esetén teljesen megallithatja

a jarm(ivet. Mindaddig, amig a
sebesség nem cstkken 0 km/h-ra,
a jarm(i beavatkozas nélkil képes
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Ujragyorsitani. Ezzel szemben Ujra
kell inditania magat, ha a jarmi
teljesen megall.

A

\
o ¥

4 3bra

Az iranyjelz6 vezérl6karja (4. abra)
mostantol tartalmazza a SACS (Smart
Auto Cancellation System) automatikus
irdnyjelz6-kikapcsold rendszert.

A kormany sikjdban mozgassa a vezér-
[6kart (5)!

(A) pozicio: jobb oldali &llandé iranyjelzé.
(B) pozicid: bal oldali alland6 iranyjelzé.
(C) pozicio: jobb oldali atmeneti irany-
jelzé.

(D) pozicio: bal oldali atmeneti iranyjelzé.
Szekvencidlis vezérlésl: amint el-
engedi, magatdl visszaall az eredeti
poziciéjaba.

Ha az (A) vagy (B) allasba he-

lyezi a vezérl6kart, az iranyjelz6k
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mindaddig aktivak maradnak, amig
a SACS (Smart Auto Cancellation
System) rendszer el nem éri az au-
tomatikus kikapcsolasi kritériumo-
kat (a vezetd beavatkozasa nélkil).
Az iranyjelzd fényeit manualisan
kikapcsolhatja, ha a kart az aktudlis
m(ikodéssel ellentétes irdnyba
nyomja meg.

Annak érdekében, hogy a lehet6
legszélesebb latéteret biztositsak,
egy kamerat szereltek fel az utas-
oldali tikor tengelyére (5. abra).
A bekapcsolasa az utasoldali
iranyjelz6 hasznalataval auto-
matikusan aktivalodik. A kamera
altal régzitett kép megjelenik az
oldalso kijelzén. Az utasoldali ka-
meranézet beallitdsainak mddosi-
tdsahoz be kell Iépni a ,kamerak”
menube.

A visszagurulas-gatlé rendszert

is tovabbfejlesztették. A vissza-
gurulas-gatlé rendszer megaka-
dalyozza, hogy emelkedén vagy
lejtén val6 elindulaskor a teher-
gépkocsi hatrafelé vagy el6refelé
megguruljon, azaltal, hogy a
fékteljesitményt fenntartja, amig a
tehergépkocsi voné izemméddba
nem kerdl.

A vezetési kényelem novelé-

se érdekében a funkci6 az at
tipusétal figgetlendl aktiv marad.

/. 4bra

gy a fékek mozdulatlan hely-
zetben tartjdk a jarm(vet, akar
emelked6n, akar lejtén, akar sik
terlileten all meg. A visszaguru-
las-gatlé rendszer alapbeallitas
szerint aktivalva van. Amint meg-
all a jarmd, a rendszer mindaddig
behlzva tartja a fékeket, amig le
nem nyomjuk a gadzpedalt. A ké-
pen lathato kapcsolo (6. abra)
megnyomasaval tudja kikapcsolni
ezt a funkciot.

A teherauto fel lehet szerelve
indukciés mobiltelefon-tltével

(7. abra). Ez nem tarolorekesz,

kildnésen nem fémtargyak részé-
re! Ha behelyezi a telefont, az a
tolt6készilék kbzepére keriljon. m

(NAGYSZOKOLYAI)

RENAULT
TRUCKS

5. ébra

www.autotechnika.hu

6. abra
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LNG, CNG ES A TEHERGEPKOCSIK
HAZASSAGA”

Aki folyamatosan , szkenneli” az alternativ hajtasu jarmiivek fejlodését, az tapasztalhat-
ja, hogy bizony dinamikus innovacios ugrasokat lehet tapasztalni a haszongépjarmiivek
terénis. A gaziizemi teherauto hajtdmiive példaul a Volvonal a dizelmotor technoldgiajan
alapul, ahol a Volvo FH LNG 420 vagy 460 LE-s motorral érkezik, amely ugyanolyan tel-
jesitményt nyujt, mint a szokasos, azonos teljesitményi Volvo FH. A gaziizemi Volvo FH
LNG cseppfolydsitott foldgazon (LNG) miikédik. Ennek eredményeként 20%-kal kevesebb
CO,-t bocsat ki, mint egy szokasos Volvo FH. A gyarté tajékoztatasa alapjan a ,,Bio-LNG-vel
torténé kozlekedés esetén a CO,-kibocsatas 100%-kal csokkenthet6™.
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MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakértd

Az energiahatékonysag és az alternativ
tizel6anyagok alapvetd fontossagtuak
a fenntarthat6 szallitas stratégiaiban.
Mind az LNG, mind a CNG hosszu tavu
lehet6ségeket nyit meg a megujuldé
tizel6anyagok felé valé elmozdulas
érdekében, eziltal a kozlekedési ipar
kevésbé fiigg a fosszilis energiaforra-
soktdl. Ez mind fontos |épés a nulla
szén-dioxid-kibocsatas és a szallitasi
jovokeép felé, amely fenntarthaté mind

a kornyezet, mind a vallalkozasok
szamara. A foldgaz hatalmas poten-
ciallal rendelkezik a teherautokban
alkalmazott dizel helyettesitésére.

www.autotechnika.hu

Vilagszerte nagy a készlet, és pl. a mar
emlitett Volvo Trucks ezt hosszu tavu
energiaforrasnak tekinti, Iényegesen
kevesebb szén-dioxid-kibocsatassal
birva. Alacsony h6mérsékletre h(itve a
gaz cseppfolyésodik (LNG), térfogat-
egységre vetitve Iényegesen nagyobb
fedélzeti energiat biztositva. Ez azt
jelenti, hogy elegendé tiizel6anyag

van a fedélzeten a nehéz regiondlis és
tavolsagi szallitasok teljesitéséhez.
IVECO Stralis nyerges vontato lathaté
a képen, mely 525 literes LNG-tartallyal
szerelt, a gyari mért adatokra hivat-
kozva képes 750 km hatétavolsagot
megtenni egyetlen feltdltéssel. Motorja
egy 7790 cm?® Cursor 8 motor, a telje-

sitmény 330 I6erd, melyet 1200-1785
min? fordulatszamon ad le, forgatonyo-
matéka 1300 Nm.

Az IVECO-nal is j0l lathaté a mérnokok
kreativitasa, amikor az alternativ hajtas-
madot Uj designelemekkel 6tvozték, az
ergonomiai kihivasokra is figyelve.

A gazneml hajtéanyagok egy igen fon-
tos helyen allnak, és ez még fokozddik
is a kdzeljovében majd, ennek hatasara
hazankban a 6/1990. (IV. 12.) KBHEM
rendelet 2. §-aban a kozuti jarmdvek
forgalomba helyezésének és forgalom-
ban tartdsanak mdszaki feltételeirdl

van sz0, mely tobbek kdzott kitér az
autdégazra és a gaziizemda jarmdire,
melynek tiizel6anyaga autégaz.
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tmmm e e s nagy potencialt rejtenek magukban a
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§" ey . “&HT ' jovébeli alkalmazhatdsaguk folyaman.
{" ' : U ; Az LNG - Liquefied Natural Gas — nem
i" s B > ' maés, mint folyékony féldgaz, melyet
I " o . | —161 °C-ra leh(itve a gaz térfogat
- — : - s csokkenésen megy keresztil, ahol
Y | i NGt 11 - na=h. szamokban nézve hatszazad rész, igy
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jobban tarolhatéva és szallithatova valik
olyan helyekre is, ahol pl. a gazvezeték
kiépitése igen sok koltséget emésztene
fel. Kitermeléskor a féldgaz 82% metant
tartalmaz, tovabba jelen van etan,

, propan, butan, nehezebb szénhidro-

[ i gének, oxigén, nitrogén, szén-dioxid,

| J | kénvegyllet és viz. Cseppfolyositas

: el6tt a szennyez8 anyagokat, a ként és
a szén-dioxidot el kell tavolitani, mert
korréziét okoznak. Szintelen, szagtalan,
nem mérgez6, viszont zart térben fulla-
dast idézhet el6, visszagazositas utan
szagositjak. Egése folyaman igen kevés
karos anyag szabadul fel, de az LNG
elterjedése még nem igazan megoldott
e Tk g et rurtsesl g gépjarmUvekben, tdbbek kézott magaval
a gaztartallyal szemben tAmasztott kove-
telmények igen nagyok, mivel legalabbis
két falunak kell lennie, hogy az esetleges
szivargast megel6zzék, és igen alacsony
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Liquefied Natural Gas Truck

Buatinry

Blescronic conorod mocduls (BCH])
Imeeral Comtuitn Erngae

apark g -

Fued g thon Spstesn

Autogaz: tiizel6anyagok mekkora mennyiségben  hémérsékleten, —161 °C-on kell tarolni. A

- a cseppfolyos gaz (propan, propilén,  tartaimaznak CO,-t elégetésiik folya- hazai els6 LNG-kut atadasa kapcsan ezt
butan, izobutan, izobutilén, butilén, man. A diagramrdl leolvashat6, hogy az  a témat az Autétechnika igen részletesen
valamint ezek elegyei), alternativ tlizel6anyagok, hajtasok igen  targyalta a 2019/7. szamban.

— a s(ritett foldgaz,

- egyeéb gaz. SRRy

- m-'lﬁj =143 1.23- -'I!:I! B3 -l?! -4!- 23 .3 b a

Gézuzemd jarmd, és amelynek

tiizelsanyaga autégaz: 450 =

- tiszta gaztizemd jarmd az, amely P
kizarolag autégézzal,

11 b siprage (LG, quiled natural gas)
2 pressurised storage (CHG - compressed natural gas)
== +=3 transcritical siorage (Crye comprassed)

. s 350 - 1000 bar— .
- vegyes Uzem( jarm(i az, amely o I =
S - . . B T 700 bar
egyidejlileg autégazzal és egyéb 2T T gl R —
tuze,!oa"nyagga.l'v . é b — sahaAbon ne 7 Pl | ! + i1
- kett6s Uzemd jarmd az, amely g & critical point W i o 300 b
s s ~ 200 4= i 4 | it b= 4 |
vagy autdgazzal, vagy egyéb | | "“‘x-im .
tlzel6anyaggal tizemeltethetd. 150 ==l st plomed for pure methane - d - NG
{man component of raural gas). |I |
100+ WVith fing paresntags of ceher Lij "\-;_I ! e L 1
Az alternativ hajtéanyagok, meghaj- alkanes the stamge density / Ml 100 bar—_ 3
. . L. 5 - MEreases 4 . | e == R 0 8 R Y 0 I R R
tadsok igen fontos szerepet jatszanak EE= ol | TS |
az Ujabb euronorma elérésének RN . | . | . | .
. s . s s 110 130 150 1 18 210 230 250 2m 200 A ]
teljesitéséhez, hogy a kulénb6zd Tarroiraturs K]
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szamu mellékleteként, mely 4. kiegészi-
tésnek hatalybalépése 2010. augusztus
10-én toértént meg, ebben kitér az LPG
és a CNG utolagos felszerelésére és
annak jovahagyaséra.

A CNG nem méas, mint Compressed
Natural Gas, azaz s(ritett foldgaz, mely
csekély mennyiségben energiahordoz6
szénhidrogéngazok és szennyez6 ga-
zok elegye nagy nyomas alatt tarolva,
hasznalhatésagat tekintve flitégazként
is megjelenik, de a mi esetiinkben
motorhajté anyagként jelenik meg,
tébbek kozott kompresszidgyujtasu
motorokban. Elettani hatasai: kdzvetlen
belégzése nem okoz mérgezést, de
nagy mennyiségben azonban oxigén-
hianyt okozhat, tovabba nem tartalmaz

B 3 -

TR L e e o D s S o mérgezd Gsszeteviket.

P O = & EYLRGRRL

%'ﬁfﬁ. .,wm-----r | el A CNG dsszetétele: ~90% metan (CH,),

szen-dioxid (CO,), nitrogén (N,), butant
(CH,p). etan (C,H/), propan (CH,).

A gaz nagy nyomas alatt tartva vizpa-
rat tartalmaz, melyet el kell tavolitani
az esetleges korr6zid kialakulasanak
lehet8sége miatt a tartélyban, ezért

a betoltés el6tt nagynyomasra sdritik
0ssze: ~220 bar. A tartalynak az ISO
11439-es szabvanynak kell, hogy
megfeleljen, a motor lizemeltetését a
nyomas nem igazan, de a betarolt gaz
flit6értéke igen befolyasolja. Szikra-

és kompresszidgyujtast motorban is
egyarant hasznalhat6. A gaztartaly
alakja hengeres, hogy a feliiletén a
nyomas egyenletesen oszoljon el,
készilhetnek acélbdl, aluminiumbdl,
valamint m(ianyagbdl is. Az acélbdl
készilt élettartama igen hosszu és Gjra
hasznosithato, falvastagsaga 10 mm.
Az aluminiumtartaly mellett igen sok érv
sz6l, tobbek kdzoétt, hogy igen hosszu
élettartalommal bir, ami megegyezhet a
jarm( élettartamaval, ha azt 15, esetleg

Az elbrejelzések szerint 2020-ban 65 szerte pedig 22 000. 25 évre dataljuk, Gjrahasznosithato,
millié gaziizem( jarm( fog kodzlekedni Az Gjabb euronorma felé els6ként kdénnyebb, mint az acél. Kénny( kom-
az utakon. A tolt6allomasok infrastruk- Ausztria, Anglia, majd Lengyelorszagis  pozitbdl is készil tartaly, melynek élet-
taraja is fejlédik: Eurépaban jelenleg elkezdte hasznalni a vegyes lizemmoé- tartalma nem igazan olyan hosszu, mint
mintegy 3000, s(ritett foldgaz (CNG) dot. Magyarorszagon 2003. november az aluminium esetében, de itt is fontos
tolt6allomas &ll rendelkezésre, vilag- 30-4n jelent meg az ENSZ-EGB 115. megemliteni a sulyt, mely kedvez§
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lehet ebben az esetben. A tartaly vagy
tartalyok acélkerettel vannak megerd-
sitve, hogy baleset esetén elkeriljék a
mechanikai behatasokat.

A beépitésre keril6 CNG-rendszer
minden egyes alkatrészének meg kell
felelnie az Eurdpai Uni6 altal kibocséa-
tott ENSZ-EGB 67. szamu el6irasnak,
igy ezzel teljes mértékben biztonsa-
gosan tudunk kozlekedni, hasznalni a
rendszert anélkil, hogy esetlegesen
valami fajta robbanés léphetne fel.
Magyarorszagon a 6/1990. (IV. 12.)
KBHEM rendelet van hatalyban, mely
2016. jalius 1-jétél a 2016/1004.

(EV) bizottsagi rendelettel modositott
661/2009/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendeletben szerepl6 el6irasok
beintegralasra keriltek, tovabba a 110.
szamu ENSZ-EGB el6iras is meghi-
vatkozasra kerilt, mely kitér a nagy-
nyomasu foldgazzal, azaz a CNG-vel
Uzemeld rendszerekre, alkatrészekre
és a jarm(ibe torténd beszerelésére.

A MAN folyamatosan béviti a CNG-jar-
m(ivek sorozatét, és 2016-ban a CNG

CO, (9/kWh)
800 05
700
-10%

600 = 0.4
500 03
400
300 0,2
200 01
100

0 0

Cursor 9 Cursor 8 Euro VI
dizel CNG/LNG hatérérték

tizel6anyagl TGM teherautdk mellett
megjelentek a féldgazas varosi buszok
is. A 18 tonnas hajtast egy 6 henge-
res, 6,9 I-es névleges hathengeres
CNG-motor hajtja, amely 280 l6er6s,
12 sebességes MAN TipMatic sebes-
ségvaltoval van felszerelve. Az Euro 6
turbémotor maximalis nyomatéka 1150
Nm, és igy ugyanazt a vonoerét biz-
tositja, mint ennek a teljesitményosz-
télynak a dizelmotorja. A jArm(i 140 kg
féldgéazt tarol, amelyet nyolc kompakt,
aluminiumtartalyban tarolnak. Acéltar-
talyok szintén rendelkezésre allnak,
amelyek akar 140 kg féldgazt tudnak
tarolni. Ez a tartalykapacités lehetévé
teszi, hogy a 18 tonnas jarminek
eloszt6 varosi kdzlekedésben a hato-
tavolsaga kb. 400 km-re terjedjen ki. A
CNG-tehergépjarmiivek tehat nem csak
a gaziuzem( buszparkkal rendelkez6
onkormanyzatok és a sajat tolt6allo-
masaik szamara fontosak. A CNG-jar-
miivek gazdasagi elénye, hogy a
tizel6anyag-koltségek az alkalmazastol
fligg6en 20-35%-kal alacsonyabbak,

NO_ (g/kWh) Koromrészecskék (mg/kwh)

12
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8
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6
—

Cursor9  Cursor 8 Euro VI Cursor9  Cursor 8
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IS

N

o

62 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

mint a dizelmotoros jarmuveké.

Ezen kivil a CNG-meghajtdsu MAN
TGM akar 3 dB(A)-rel is csendesebb

a bels6 zaj és a kozeltéri zajértékek
mellett. Ez az adat azt jelenti, hogy a
hangintenzitas a felére csokken. Ezért
a CNG-jarm(vek kuléndsen alkalmasak
a varosi feladatok elvégzésére, és a
kora reggeli vagy késd esti hasznalatra,
amelyekre kiilonds zajkorlatozasok
vonatkoznak. A CNG-teherautok élelmi-
szer- és h(itbkozeg-szallitasra hasz-
nalhatok az elosztasi szegmensben, a
csomagszolgaltatasokban és a kiske-
reskedelemben térténd szallitdshoz. Az
iparban jellemz8 a kommunalis jarmad-
vek hulladékgydjtésre torténd felhasz-
nalasa. A CNG-jarm(ivek gyartéjaként
a MAN t6bb mint 40 éves tapasztalatra
épithet, és ebben az id6ben tobb mint
8000 foéldgazbuszt épitett és foldgaz-
motort értékesitett energiatermelésre.
Az IVECO az 1980-as évek kdrnyékén
kezdte kifejleszteni a féldgazas motor-
jait. Magyarorszagon el6szor 2013-ban
jelent meg az IVECO altal gyartott
Stralis 330, melyet egy 8 literes IVECO
Cursor CNG-motor haijt, teljesitménye
330 LE és maximalis nyomatéka 1300
Nm. A haszongépjarm( hatétavolsaga
megkozelitéleg 350 km, mivel a gaztar-
talyok csak 120 kg gazt képesek tarolni,
ezért is kell odafigyeléssel megtervezni
a haszongépjarmd utvonalat. m

www.autotechnika.hu



A ,ma” teherautoja — a traktoros vontaté! Sokoldali, iizembiztos, gazdasdgos.

MAGYAR KULFORGALMI RT.

AMERIKA| ARUKOLCSONBOL BEHOZOTT AUTOKAT ERTEKESITO MUNKAKOZTSSEG

Nyergelj, fuvarozz!

A TIZMILLIO DOLLAROS KOLCSON

A ll. vilaghaboru utan az Ujjaépitéshez
jarmUivekre, elsésorban teherautdkra
volt nagy sziikség. Eur6paban, kilono-
sen a mi fertalyunkon, a nyergeseket,
a traktor vontatta félpdtkocsis szerel-
vényeket alig ismerték. (Napjainkban a
haszongépjarmiivek, koztik a nyerge-
sek sora, néha Budapestt6l Hegyes-
halomig mobil falat képez az autopalya
kiils6 savjaban...). Torténetiink, hogy a
hazai fuvarozas a nyerges masinériak-
kal megismerkedjen, 70 éve, a ,tizmillié
dollaros kolcson™nel kezd6dott.

LA napilapok jelentették, hogy a pénteki
minisztertanacson (1946. februar) Nagy
Ferenc miniszterelnok rendkivil nagy
jelent6ségli bejelentést tett. A miniszter-
elndk kozolte a minisztertanaccsal, hogy
Oltvanyi Imre, a Nemzeti Bank elntke
Washingtonbdl taviratot kapott, amely
szerint Magyarorszag tizmillié dollar kdl-
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csont kap az amerikai hadsereg vissza-
maradt felszerelésének megvasarlasara.
A kolcsont 30 év alatt, évi 2.33 szazalék
kamat mellett kell visszafizetni.
Ugy értesiiliink, hogy elsésorban
teherautdkrol, személyautdkrol van szé
(...), amelyeket az Egyesiilt Allamok
eurdpai hadserege immar nélkilézhet.
A bizottsag targyalasa utan a leszerelési
anyag Magyarorszagra tortén6 szallitasa
azonnal megkezdédhetik.”
Forras:
http://www.huszadikszazad.hu/
1946-februar/gazdasag/
a-tizmilliodollaros-kolcson

,Az Ugyletet a Magyar Kilforgalmi Rt
nev( vallalat intézte, amelyet 1946-ban
pont az arukdlcson lebonyolitasara
alapitottak. A Magyar Kilforgalmi Rt

a MOGURT-tel kooperalt a jarmivek
beszerzése és elosztasa kapcsan. A

Jeepekbdl, Federal, Dodge teherautok-
bél a honvédség és a rendérség mellett
civil forgalomba is ker(lt jopar darab.
A javitémihelyek szamara e Jeepek
kipofozasa, Ujrakarosszaladsa remek
munkalehet6séget biztositott. A Magyar
Kilforgalmi Rt 1948-ban Nemzeti Valla-
latta alakult, majd megsz(int.”
Forrés:
Négyesi Pal, http://magyarjarmu.hu/

Ezzel kapcsolatban igazi relikvia kerdilt
dr. Eméd Istvan ar gydjteményébdl szer-
kesztéségiinkbe, egy prospektus — alig
maradhatott meg ebbdl tovabbi példany
—, mely az amerikai kdlcson realizalasa
utan készlt, és amelybdl megtudjuk,
miért is j0 az Uigyletbe bevont teherauto,
az addig alig ismert nyerges szerelvény.
A prospektusbdl, 70 évvel ezel6tti nyel-
vét nem valtoztatva, idézink.

NSzi
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OI%ERIKA nemzeli ipora: oz outdaydrids. Megfontolt aloposséggal  szerkesz-
tenek minden modellt s csakis olvan konstrukcid kerll szalogra, amelyre o gozdosagi
gleinek szitksége wan, Egy komplett vasuti vagon tartalmét eovetlen autéwal hézhoz
szallitani eay nogyvdrasi szik mellékutcéba: ezt o feladatot oldia meg — a wontatds
szallitas.

A vontatds rendszer ényege: kis onsolyn, robuszius ereill gyors trakfor, hatalmas
rakfeliletd. vilémgvorsan lekapcsolhaté  euviengelves pdtkocsikkal bonvolitic le o
szaMirast. Mincsen megoldhotation feladat szdmdéra. Ahdny pdtkocsiic von o vontatd-
nak, annyi komplett teherouténak szémit «— egy garnitura személyzettel.

Az egviengelves potkocsi segitségével a motor nincs tétlenségre kérhoztotva a hosz-
szadalmas  ki- & berokoddsndl. Mia o potkocsi tamesziolabdra dllitva rakedik, a
mésik mearakott potkocsival a motoros tovagdrdil. A standardizdli  egviengelyl
potkocsi egy kolén elsdtengely hozzGaddsdval kézénséges potkocsiva alakithatd, amely
bérmilyen mas rendszerd teherautéhoz hozzdkapcsolhatsd.

Alapvetd elénye oz egviengelyl pdtkocsinok o szokatlanul nogy  rakterilet és a
averekidtékszerlen koénnvd kapcsolhotdsdg. A traklorhoz  zsenidlis  kuplungszerkezet
segitségével hallatlanul egyszerlen szinte hozzdtapad. A vontotéra egy  onintkods
csuszka van szerelve (I, oz dbrdt). A vontatd hatrdlve a pétkocsi alé tolio csuszka-
&t mire a =zdardszerkezet automatikusan rdaziti o kapcsolotoh. Mindez: kilsd seqit-
sén, kézierd nélkll, masodpercek alatt! A kioldds eovetlen kar elmozditdséval toriénik.
A motoros vontatéd lekapcsoldsa alkalmaval o pdikocsira szerelt kerekes tdmaszté ldba-
kat a kocsi oldalan lévé forgatdkar segilséoével leeresztiok. Ezdltal a pdtkocsi dndlid
eqvsén lesz — traktor nélkil — s o rakoddsndl eléfordulé kisebb téavolsdgokon gor-
dithetd.

A MAGYAR KULFORGALMI RT, oz amerikai dolldrkélcsén keretében nagyobb mennyi-
ségl traktort és potkocsit szerzeit be és ozokat bizomdanyosai 0fidn értékesiti. Részle-
tes felvildgositésokat adnak: A MAGYAR KULFORGAIMI RT. Budapest, V., Harmincad-
utca 8. (Telefon: 187—223), az AUTOBIZOMANYOSOK, vagy a MOGURT, amelynek
telepén, Vilmos-loktanya, Xlll., Rébert Kéroly 0t 53. (Telefon: 128—644) oz auiok meg-
tekinthetfk.

AI EGYTENGELYES POTKOCSI

Black | Queen | Black | Theil Co, A MOTOR MUSZAKI ADATAI Federol | Autocar |  Mack
Sroumenye L _Fwah?_'if Diamond Eify_i_[ﬂqgm‘ ™ 9—2800 [ e e T e “‘H’e EI;G [ H ra ! H UCI
tipusa T118 B 1025 | 520 _QE‘_’MO Rt~ B e a e e L e.5_| _rlercules | rlercules
T —| 707 2630 5200 | 4800 3850 tipusa ] REXC. | R T R e
_rakstlya | 54 10 ¢ 10 ¢ 7460 1 hengerek szama b : i Py
kocsiszekrénye | nyitolt | csukolt | nyitolt | csukoft| tertaly | | furat mm-ben LECC 1l LY A/ S O
_pneu széma A )T )0 S | | furat “-ban D __45/8 | 45/8 | 45/8
pneu mérete | 9.00x20 | 7.50x20 | 11.00%20 11,00x20, _ 9.00x20 loket mm-ben | 13335 135,35 |. 138360 |
tolies hossz cmben | 611 | 560 | 780 | 780 | 739 Isket "-ban 51 s | &
_teljes siélesség , | 218 _E;.Ta_" 228 | 228 244 hengerir — tartalom 8.7 lit. 870 0| 87 it
taljes magassag , 226 | 324 265 334 259 T TR 7y 131 T Y
akfelalet mi-ben | 1090 | 1220 | 17.80 | 17.80 |  — | L"H“”’ . 131 —~534 =5
fskrendszere Servo (v)|Servo (v} [Servo (v)|Servo (v]|  Servo (v) ompresszidarany S| tu5d . L
™ légfek | légfék | legfek | legfek | légfek fordulaterem | G v 10 ¢ B MO0 (24007 | | 2400 O
;;uetog[. Oue‘?n hCinii kilemsiheld oldulf(l:k:k szabalyozé (requlator) van van van
= i : hatul relj érell ajtél . R T R [ B W =
klon megieayzés i1.-.f’rfa|ykf¢"2i°;".eubaf. bacpten Huhsim otorme gyujtas | okkumulétor | akkumulator | akkumulator
szivattyuval, teljesitmény 300 lit. percanként motor olajtartaly 13 lit. 13 ik 13 lit.

A budapesti Koztisztasagi Hivatal szamara
a févaros vezetdsége 59 millié peng6t,
majd tobb mint 4 és fél millio forintot

utalt ki. Az Ujjaépitési kerethdl a polgari
lakossag részére felajanlott USA katonai
jarmivekbél eldszor 5 tehergépjarm-

vet, 11 vontatot, majd 15 nagy teljesit-
mény( katonai vontatot, 15 potkocsit és
10 lizemanyag-szallité tartalygépkocsit
szereztek be. A nyerges vontatokat
romeltakaritasi tormelékszallitasra, mig az
Uzemanyag-szallitokat locsolokocsiknak
atalakitva hasznaltak.

Képunk az Ecseri Uti telepen mutatja a
'40-es évek masodik felében az amerikai
katonai vontatot, illetve a tormelékszal-
litd tartalyokkal megrakott jArmisze-
relvényt és egy ,alternativ” 2 I6erés
valtozatot... m

b ]
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A Volanbusz tisztan elektromos jarm(ve beépitett oltoberendezésének tartélya a motortér jobb felsd részén

TUZOLTO KESZULEKEK
ES BERENDEZESEK JARMUVEINKEN

Tisztelt Olvaso!

CikkUnk a jarmuUtechnika egyik legfontosabb Uzemvédelmi
temakoreét, a jarmUlvek fedélzetén keletkezett tlz oltadsara
szolgald eszkdzdket, modszereket mutatja be. Részletesen
a tlzoltd berendezéseket, a vonatkozo eldirasokat, mlszaki
kialakitasokat a hasznalat tekintetében, valamint felhivja a
figyelmet az adott jarmUvekre vonatkozo eldirasokkal kap-
csolatosan, melyeken rendszeresitik dket. Ismertetlnk tébb
tlzvédelmi technikai megoldast, melyeket elektromos hajta-
sU kdzdssegi kdzlekedesi jarmUveken alkalmaznak.

1

Németh Adam
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Kozelitsik meg a témat elészor a tliz-
védelem oldalarél, amelyhez két alap-
vet6 jogszabaly tartozik, nevesiil ,a t(iz
elleni védekezésrdl, a mliszaki mentés-
rél és a tlizoltésagrol sz6l6 1996. évi
XXXI. térvény”, valamint az ,Orsza-
gos Tlizvédelmi Szabalyzatrol sz616
54/2014. (XII. 5.) BM rendelet (OTSZ)".
Ezek a szabéalyozasok rendelkeznek
a tlizoltd készulékekkel kapcsolatban
is, hiszen a t(iz elleni védekezéshez
hozzétartozik a t(iz keletkezésének
megel&zése, valamint a keletkezett tiiz
tovaterjedésének megakadalyozasa is.
Alapvet8en tisztaznunk kell, mibdl is
keletkezhet gépjarmiitiz:
- balesetbdl,
- muszaki, technoldgiai meghibaso-
déasbol,
- gondatlansagbdl,
— koérnyezetbdl valo atterjedésbél.

A gépjarmivek, targyalasunkban
kiemelten az autébuszok, fokozottan
veszélyeztetettek, példaul gondol-
junk egy belsd égésli motor felizzott
ledml6csoveére vagy a tdbb szaz méter
hosszu villamossagi vezetékeknél lét-
rejovo rovidzarlat okozta izzasra, vagy
valamilyen kiilsé behatasra térténé tliz
keletkezésére. Gondoskodni kell a ke-
letkezett tliz oltasardl, tovaterjedésének
megfékezésérdl.

A kozuti jarmlvek forgalomba helyezé-
sének és forgalomban tartdsanak m-
szaki feltételeirél szo6l6 6/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet tlizoltd késziilékre
vonatkozd Uzemeltetési mdszaki
feltételei 2016. januar 1-t6l az alabbiak
szerint valtoztak meg. A rendelet 107. §
(1) bekezdése alapjan:
»A tehergépkocsin, mez6gazdasagi
vontaton és lassu jarm(ivon, tovabba a
tehergépkocsibol és potkocsibdl, vala-
mint nyerges vontatobdl és félpdtkocsi-
bdl all6 jarm(iszerelvényen, amelynek
megengedett legnagyobb dssztémege
a) meghaladja a 3500 kg-ot, de
legfeljebb 12 000 kg, 1 db legalabb
6 kg-os,
b) meghaladja a 12 000 kg-ot, 1 db leg-
alabb 12 kg-os vagy 2 db legalabb
6 kg-os
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Tizoltd késziilék egy autobusz fedélzetén (Forrds: Wikipédia)

A, B és C tlizosztalyu tiizek oltasara
alkalmas, szabvanyos, por oltéanyagu,
hordozhaté, porral olté tlizoltd késziilé-
ket kell készenlétben tartani a jarmdit(iz
eloltaséara.”
A veszélyes anyagot szallité tehergép-
jarmdveken, melyeknek a veszélyes
aruk kozuti széllithsara vonatkozo jog-
szabalyban el6irtaknak megfeleld, de
legaldbb a fent emlitett paramétereknek
kell eleget tenni.
Folytatva a KOHEM rendeletet az
autébuszokra vonatkozéan:
»Az autébuszon a jarm(it(z eloltasa
érdekében a kdvetkez6 elbirdsokat kell
betartani.
a) 30 személy befogaddképességig
1 db legalabb 3 kg-os,
b) 31-100 személy befogadbképesség
kozott 1 db legalabb 6 kg-os,
¢) 100 személy befogadoképesség
felett 1 db legalabb 12 kg-os vagy
2 db legaldbb 6 kg-0s, A, B és C
tlizosztalyl tuzek oltaséara alkalmas,
szabvanyos, por oltéanyagu, hordoz-
haté, porral olt6 tizoltd késziléket
kell készenlétben tartani.”
Személygépjarm(ivekre nem terjed ki
az el6iras, bar a hatésagok az alabbi
készilékeket ajanljak:
~Személygépjarmibe legjobb megoldas
lehet egy 2 kilogrammos ABC porral

olto, vagy egy 2 literes ABF habbal olté
tlizolt6 készulék.”

Mit jelél az ,A", ,B” és egyéb t(izoszta-
lyokra vonatkozo el6iras?

Ezzel részletesen az MSZ EN 2:1992/
A1:2005 ,A tiizek osztalyozasa” ne-
vezetl szabvany foglalkozik, ebbdl az
alabbiakat emeljuk ki:

A tlizosztaly  Szilard szerves anyagok tiize

B tlizosztaly Folyékony vagy cseppfolyds

szilard anyagok tlize

C tlizosztaly  Eghet6 gazok tiize

D tlizosztaly Fémek tlize

F tlizosztaly  Olajok és zsirok tiize

A KOHEM rendeletben meghatarozott

kialakitasu oltékészulék kivalthaté mas

oltéanyagu, de oltasi teljesitményben

legaldbb azonos, hordozhaté tlizoltd

készilékkel.

Adddik a kérdés, milyen elv szerint

m(ikodé készilékek léteznek még?

- Porral olté készilék
Ebbdl a legelterjedtebb kiszerelés a
6 kg-os készilék, mely felhasznala-
sat tekintve A, B és C osztaly( tiizek
oltaséara alkalmas.

- Szén-dioxiddal olt6 késziilék
Ebbdl a legelterjedtebb kiszerelés a
2 kg-os készilék, mely felhaszna-
lasat tekintve altalaban a B tlizosz-
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talyu tiizek, valamint az elektromos
tlzek oltaséara alkalmas, tudniillik
nem okoz karokat a berendezésben.
Ezzel szemben a porral olt6 teljesen
miikddésképtelenné teheti az adott
berendezést.

— Habbal olté késziilék
Ebbdl a kialakitasbol tobbnyire a
6 literes kiszerelés az elterjedt.
Altalaban az A és a B osztaly( tiizek
oltaséara alkalmazzak, viszont létezik
olyan oltoteljesitmény készilék is,
amely hasznalhat6 az F osztalya
tzek oltasara.

Tehét azt tisztaztuk, hogy adott jarmu-
kategorianként milyen kiszerelésd és
abbdl hany darab oltoberendezéssel
kell ellatni a jarmUveket, igy most arra
térjiink ki, hogy ezeket milyen médon
szokas az adott gépjarm(ivon készen-
|étben tartani. Ez viszonylag egyszerd,
a késziilékek felfogatasa fligg6leges
helyzetben torténik legtdbbszor, vagy
attol legfeljebb 15 fokos szoget bezard
eltéréssel. Gyakran alkalmazzék a
fektetett tarolast is, Iényeg a megfelel§
rogzitettség, valamint a jarmivezet6hoz
valo legkdzelebbi elhelyezés.

A tlizbiztonséagi el6irasok az elmult
id6kben szigorodtak, féleg a varoson
beliili személyszallitast végz6 jarmive-
ken. Egészen pontosan, a fent részle-
tezett rendelkezéseken tul a kozosségi
kozlekedésben hasznalt, varosi forga-
lomban részt vevg, M3 I. osztalyu, azaz
22 f6nél tobb utas széllitasara alkalmas
autobuszt el kell latni még a BM Orsza-
gos Katasztréfavédelmi Féigazgatésag

Por

Szén-dioxid

Viz, hab, vegyszer

Tizolto késziilék tipusai (Forras: BMKSZF.hu)

engedélyével rendelkezd 6nmikdd6
tlizoltotechnikai termékkel, amely az
autdbusz motorterében keletkezett
tizek oltasara alkalmas.

Automatikus tlizjelzé berendezéseket
kdzel 20 éve szerelnek mar be autdbu-
szokba, beépitett automatikus tlizoltd
berendezésekkel is legalabb 15 éve
latjak el 6ket. Gyakori az utélagos
beépitésiik is. Azonban ezeknek a
berendezéseknek a karbantartasi,
ellendrzési periddusaira jelenleg se
mdszaki iranyelv, se szabvany, sem pe-
dig jogszabalyi hattér nem all fenn. Az
el6z6ekben emlitett utdlagos beépitést
viszont rendelet szabalyozza, egé-

Elé6tte pontositsuk a hasznéalt fogalmakat az Orszagos Tiizvédelmi Szabaly-
zatrol sz6l6 54/2014. (XII. 5.) BM rendelet alapjan:

.— beépitett tlizjelz6 berendezés: az épitményben vagy szabadtéren elhe-
lyezett, helyhez kétott, a tlz kifejlédésének korai szakaszaban észlelést, jel-
zést és megfeleld tlizvédelmi intézkedést 6nmiikbdben végz6 berendezés,
— beépitett tlizolté berendezés: az épitményben vagy szabadtéren elhe-
lyezett, helyhez kététt, a tliz oltasara, a beavatkozas kénnyitésére, a tliz
terjedésének megakadalyozasara, a tlizkar csékkentésére alkalmazott,
tlzolto-vizforrdsnak nem minéstil6, 6nmiik6dé vagy kézi inditasu, vagy
mindkét modon indithato berendezés.”
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szen pontosan a 375/2011. (XII. 31.)
Korm. rendelet a tlizvédelmi tervezdi
tevékenység folytatasanak szabalyairol
sz616 rendelet, amelybdl az alabbi részt
idézem:

»L. 8 (3) E rendelet alkalmazaséaban:

- 1. beépitett tlizjelz6 berendezés
tervezdi tevékenység: a beépitett
tlizjelz6 berendezés létesitésének,
atalakitasanak engedélyezési eljara-
séhoz és a kivitelezéshez sziikséges
dokumentacio elkészitése,

— 2. beépitett tlizoltd berendezés
tervezGi tevékenység: a beépitett
tlizolto berendezés létesitésének,
atalakitasanak engedélyezési eljara-
sahoz és a kivitelezéshez sziikséges
dokumentacio elkészitése”.

A beépitett tlizolté berendezéseket,

gépjarmiimarka-fuggetlen termékeit

tébb gyarto is kindlja, cikkiinkben

a FOGMAKER* svéd gyartmanyu

termékkel foglalkozunk. Mindegyik

sajatossaga a zart, zsufolt terek oltasa
nagynyomasu vizkdddel. Gondoljunk
csak bele, egy modern autébusz mo-
torterét latva mennyi segédberendezés
és egyeb alkatrész foglal helyet benne,
hogy minél jobb karosanyag-kibocsa-
tasi és fogyasztasi, valamint zajkibo-
csatasi értékeket érhessenek el, nem is
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A feleldsség nemcsak a gyartdn van, hanem az uzemelteton is,
hiszen ezeket a jarmUveket oly modon kell karbantartani a jarmdvek
teljes életciklusa alatt, hogy az arra vonatkozo osszes tlzvédelmi
szabalynak eleget tegyen az adott egysegek allapota, példaul a
tuzeléanyag-rendszer.

beszélve a motor tiizel6anyag-befecs-
kendezésérdl. Kimondhatjuk, hogy ilyen
térben egy keletkezett t(iz oltdsa kézi
oltéberendezéssel szinte lehetetlen,
még ha azt id6ben észleljik is.

A beépitett rendszerek tovabbi elénye,
hogy olyan helyen is biztositani tudjak
az oltast, ahol a kézi oltbberendezéssel
nem fériink hozza.

Az, hogy mi kell a t(iz keletkezéséhez,
jol tudjuk: oxigén, hé és éghet6 anyag.
Lathatjuk, ezek egy zsufolt motortérben
mind jelen vannak. Az automatikus
oltéberendezések a vizpermetet kozel
100 bar nyomassal juttatjadk az oltando
térbe. HO hataséra a befecskendezett
vizkdd intenziv pérolgasba kezd, ez a
para kiszoritja az oxigént a motortér-
bél. A parésitasnak koszdnhetben par
masodperc leforgasa alatt a motortér
hémérséklete tobb szaz Celsius-fokot
csokken. Az oltbanyag nem tisztan

viz, tartalmaz minimalis mennyiségben
egy filmképz§ anyagot, amely bevonja
az éghet6 anyagok felllletét, ezzel a

FOGMAKER beépitési lehetdségek vazlata
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visszagyulladast is gatolva, valamint
szintén minimalis mennyiségben fagy-
all6 folyadékot. igy lathatjuk a rendszer
elényét, hogy a tliz keletkezéséhez
sziikséges harom alkotéelemet, az
ugynevezett tlizharomszdget egyltte-
sen kezeli. EI6nyiik tovabba, hogy nem
kell a tlizfészket megkeresni, a kiépitett
teret egyontetlen oltja, és mivel igy
csekélyebb a keletkezett kar, nagy
eséllyel a jarmi helyreallitasi koltségei
is kisebbek lesznek.

Az eddig k6zolt elGirdsok mind arra
vonatkoznak, hogy a méar bekovetkezett
tlizeset elharitasara milyen és mennyi
eszkdzt kell a jarm(ivek fedélzetén
tartani, elhelyezni. Kdzelitsik meg
most ezt a témat egy masik szem-
sz6gb6l, mégpedig hogy a gyartdok
milyen gyartasi el6irasok és ajanlasok
alapjan jarhatnak el, hogy megel6zzék,
minimalisra csokkentsék az esetleges
tlizesetek keletkezését, melyet az
alabbi iranyelv hatdroz meg:

) @-ﬂ@@

Az Egyesilt Nemzetek Eurdpai Gaz-
daséagi Bizottsaganak (ENSZ-EGB)
107. szamu el6irasa — Egységes
rendelkezések az M2 és az M3 kate-
goriaju jarmivek altalanos felépitésik
tekintetében torténd jovahagyasarol.
Idézziink par bekezdést az el6irasbol:
— A motortér vagy barmely héforras
(ilyenek példaul a jarmi hossza
lejtén val6 leereszkedésekor felsza-
badul6 energia elnyelésére szolgald
berendezések, pl. tartés lassitofé-
kek, vagy a felépitmény belsejének
flitésére szolgalo berendezések,
kivéve a meleg viz keringtetésével
mikddé rendszerek) és a jarm(i
tébbi része kdzé hdallé anyaghdl
készilt valaszfalat kell beszerelni.
A vélaszfal rogzitéséhez hasznalt
szerelvényeknek, kapcsoknak, tomi-
téseknek stb. tlizallénak kell lenniuk.
— Olyan jarm(vek esetében, ame-
lyekben a motor a vezet6térnél
héatrébb helyezkedik el, a vezetGteret
riasztérendszerrel kell felszerelni,

1. Tiiz- és hibajelzések - az llanda riasztasi jelzés tliz keletkezését jelzil
A 60 mésodpercenkénti riasztas hibajelzésnek felel meg, ez lehet
kabelszakadas, hibas nyomaskapcsold/jelzémodul, szivargds/alacsony
nyomas stb. jele.

2. Akilanbdzd autdbuszokon kiilénbdzd kockazatok azonosithatok.

A Fogmaker rendszer felszerelhetd a tetdn lévd légkondicionld
alkatrészeinek vagy az elsd pneumatikus alkatrészek védelmére.

- 3. Mini tiizoltd rendszer - kilonallé rendszer, amely 0,8 m*nél kisehb

| térfogatba is beépithetd, jelen esethen elémelegitd egységhez.

4. A detektorpalack az érzékeldrendszer alapja és a nyomads alatti
érzékeldeso. Ezt a palackot minden éves ellendrzés soran ellendrizziik a
megfeleld nyomas és mikadés biztositasa érdekeben.

5. A dugattyds akkumulator a Fogmaker rendszer alapja,
benne 100-105 bar dizemi nyomasnak kel lennie 20 °C-on.

6. A kilénbdz6 autébuszokon kiilonbdzd kockézatok azonosithatok. A
Fogmaker rendszer felszerelhetd a teton lévd légkondicionalé-alkatré-
szek vagy az eliilsd pneumatikus alkatrészek védelmére.

7. Az elosztérendszer eloszt6tomldkhal, csovekbdl, szerelvényekbdl

nyomasaval tovabbitott elfojtd folyadékot a tlizvédett teriletre.
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amely a motortér vagy barmely mas,
égéshd felhasznalasaval mikodé
flitbberendezést tartalmazo tér talhe-
villése esetén hang- és fényjelzéssel
figyelmezteti a vezet6t.

— Avriasztorendszert ugy kell kialaki-
tani, hogy érzékelje, ha a motortér
vagy barmely mas, égéshé felhasz-
néalasaval m(ikddo flitéberendezést
tartalmazé tér hémérséklete megha-
ladja a normal Gizemi h6mérsékletet.”

Lathatjuk, hogy mar a tervezési
folyamatban egyik fontos tényez6ként
szerepel a tlizbiztonsag kérdése, ez
kihat a jarmd egészére, beleértve a
felhasznélt anyagokat, igy a borita-
sokat is, hisz gondoljunk bele, egy

ég06 autdbuszhol valé kimenekiilés,
minden gyorsité intézkedések mellett is
hosszt méasodpercekbe telhet, igy nem
mindegy, hogy a felhasznalt anyagok
mennyire éghetdek, illetve mennyi

id6t tudnak ellenallni a langoknak, mig
maguk is langra nem kapnak. Tehat
ezeknek a beépitett anyagoknak ming-
sitésen kell keresztlilmennilk, melyet a
20009. jalius 13-i 661/2009/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet IV. MEL-
LEKLET 107. szamu el6irasa tartalmaz.

LHelyénvalo, hogy a jarm(iveket ugy
tervezzék meg, gyartsak és szereljék
0ssze, hogy azok a lehet6 legkisebb
sériilési veszélyt jelentsék a jarmiben
tartozkoddkra és mas Uthasznéldkra
nézve.”

AZ AUTOGYARTO FELELOSSEGE

A felel6sség nemcsak a gyarton van,
hanem az Uzemeltetdn is, hiszen
ezeket a jarmliveket oly modon kell kar-
bantartani a jarmdvek teljes életciklusa
alatt, hogy az arra vonatkoz6 6sszes
tlizvédelmi szabalynak eleget tegyen
az adott egységek allapota, példaul

a tuzel6anyag-rendszer. Felel6s az
izembentartd, hogy a cserélt alkatrész
is rendelkezzen megfelel mingsi-
téssel, és kielégitse az eléirasokban
foglaltakat, legyen sz6 egy elektromos
alkatrészrél vagy egy beltéri burkolé-
elemrdl, és keriilje az ugynevezett
.Klon” alkatrészek beépitését.

Napjainkban a hibrid és teljesen
elektromos hajtasu jarmiivek egyre
nagyobb szamban vannak jelen a
mindennapi kdzlekedésben, valamint a
tomegkozlekedésben mar hazankban is

Egyik lehetséges elrendezése autdbuszon az oltoberendezésnek (Forras: FOGMAKER.hu)
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teljesitenek aktiv szolgalatot. Ez a tény,
valamint az, hogy ezen jarmdvek eltéré
hajtashoz hasznalt részegységeinek
anyagai magéaval hozzak a fokozott
tlizveszélyt, igy a tlizbiztonsagi intézke-
dések kiterjesztését.

A tisztan elektromos jarmd litiumion-
akkumulatorpakkja, ami fesziltségben
elérheti az 500 voltot, és nagy méret,
tlizveszélyességi szemponthdl is sokkal
nagyobb kockazatot jelent. Legna-
gyobb veszélyforrasuk ezeknek az
akkumulatorpakkoknak, hogy az égési
folyamatot taplalo oxigén az andd és
katod reakciokbdl létrejon, tehat nincs
szukség a kdrnyezeti oxigénre az égési
folyamat lezajlasahoz. A litiumion-akku-
mulatorok tlizesetei Uj szabalyozasokat,
valamint a tlizoltésagok oktatasanak
ezen esetekre valo kiterjesztését
vontak maguk utan, hazankban errél

a 2016-ban kiadott, a tlizoltastaktikai
szabdlyzatrol sz6l6 BM OKF utasitas
rendelkezik, hibrid jarm(vek esetében
az alabbi elbirassal él:

.Meg kell gy6z6dni az Gizemelési

mod jellemzdjérdl, azonosito jeleket,
feliratokat, kulsé jeleket fel kell ku-
tatni, meg kell gy6z6dni réla, hogy a
mUszerfalon elhelyezkedik-e kilén
toltésfesziiltség-mérd, valamint mellette
Power feliratd nyomégomb, valamint fel
kell deriteni a nagy- vagy kézépfesziilt-
ségl (narancssarga vagy kék) kabelek
helyét.”

Nem mindegy példaul egy balesetet
szenvedett jarm(inél, hogy a keletkezett
tliz érintette-e a jarm(i akkumulator-
pakkjat, vagy sem, de minden esetben
a jarmu feszultségmentesitésével kell
kezdeni a mentési folyamatot, aminek
megvan a pontos menete, ltaldban
egy f6ébiztositék eltavolitasaval.

Felmerdl a kérdés, hogyan fékezziink
meg egy ilyen jarmiben keletkezett
égést?

Alapszabaly normal hajtasu gépjarm-
vek esetében, hogy vizzel nem oltunk,
ugyanis a vizzel elegyedve a szivargo
Uzem- és tiizel6anyag még nagyobb
mértékben szorddik szét. De nézzik
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meg, mit mond err6l a BM OKF sza-
bélyzat hibrid és elektromos jarmiivek
esetében:

. Tz esetén viz vagy ABC tlizoltd
készilék hasznélata ajanlott; a nagy-
fesziiltségl akkumulatort t(iz esetén
vizzel kell elarasztani.”

ABC porral olt6 abban az esetben
hasznélhatd, amikor a t(iz nem érintette
az akkumulatort.

Amennyiben azt mégis érinti a tliz, az
egyetlen eredményre vezet§ megoldas
az akkumulator h6mérsékletének csok-
kentése, vizzel torténd elarasztassal.
Fontos megjegyezni, hogy megvan az
esélye egy esetleges Ujboli gyulladas-
nak, hémérséklet fliggvényében. Ezért
legfontosabb, amint az adott helyzet
engedi, a sérlt részt el kell tavolitani
az akkumulatorbal.

Fejrész

Biztositdszeg

Portamlé

Miikodtetdkar

Fejrész

Nyomasmérddra

|_ Oltdanyagtartaly

Portomid

Tiizoltd berendezés felépitése (Forras: katasztrofavedelem.hu)

az eszkdz, a szétszerelt alkatrészek

megtisztitasaval, majd Gjboli 6sszeraka-

séval. Uzembe helyezéshez 24-48 6rét
varni kell.

Ezutan kezd6dhet a tliz tényleges
oltasa az alabbi technikak szerint:
- Atilzet széliranybal, feluleti tiizet

téliink elhajolva kell oltani.

A tlzoltd készulekeket 20 éves korukban selejtezni kell, kivétel ez alol
a szén-dioxiddal olté készulékek.

TUZOLTO KESZULEK
KARBANTARTASA

Atlzolto készilék is egy berendezés,
igy ezeket az eszkdzoket is id6szakon-
ként karbantartas alé kell vetni. Nézzik
meg, ez milyen lépcs6 szerint valosul
meg:

— alapkarbantartas (hitelesités),

- kozépkarbantartas,

- teljes kor(i karbantartas.

Az alapkarbantartast évente kell
elvégezni egy erre jogositast szerzett
szemeélynek, aki atvizsgalja az adott
oltdberendezést kiils6 allapota szerint,
ellendrzi, hogy a megfelel6 nyomas
rendelkezésre all a szerkezetben,
megbizonyosodik a csapszeg és a
plomba meglétérdl, valamint &tmozgatja
a berendezést a porletapadas megel6-
zése érdekében.

Kozépkarbantartast a tiizolté berende-
zések 5. és 15. évében kell elvégezni,
ezt mar nem a helyszinen, hanem egy
szakmihelyben val@sitjak meg, ahol
egy megbontasos karbantartast kap
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Teljes kor( karbantartas a berendezés
10. évében kovetkezik, ami részben
megegyezik a kozépkarbantartas
folyamataval, azonban kiegésziil a
nyomas alatt 4ll6 alkatrészek nyomas-
probajaval.

A tlizolt6 készilékeket 20 éves ko-
rukban selejtezni kell, kivétel ez alol

a szén-dioxiddal olt6 készulékek.
Utobbinal nem sziikséges az 5. éves
vizsgalatot elvégezni, viszont az éves
vizsgélaton tul 10 évente teljes vizs-
galaton kell atesnitik, nyomasprébaval
egybekotve.

Véglil, de nem utols6sorban szoéljunk a

tlizoltd készilék helyes mikddtetésérdl

és hasznalatarél. Az tizembe helyezése

a kovetkezé modon zajlik:

1. Akésziléket fel kell r&zni (6ssze kell
keverednie az olt6 anyagnak és a
hajtégaznak).

2. Ra kell iranyitani a tlzre a készilék
favokajat.

3. Ki kell hizni a biztositdszeget.

4. A mikodtetbkart le kell nyomni.

A felllleti tizet a kiindulasatol oltsuk,
alulrol felfelé.
Csepeg6 vagy foly6 anyag tlizét
fentrél lefelé oltsuk.
Amennyiben tobb késziilék all
rendelkezésilinkre, azokat egyszerre
hasznaljuk.
Ugyelni kell a visszagyulladasra.
Az elhasznalt tlizolt6 készlilékeket
nem szabad visszaakasztani a
helyére, cserélni kell. =

Németh Adédm

* A FOGMAKER International AB
svéd vallalat, amely automata,
nagynyomasu vizkéddel olté
tlizolté rendszereket fejleszt és
gyart tipustdl figgetlen motor- és
zart terek védelmére. Hivatalos
magyarorszagi markaképviseletét
a J&J (PSV) Kft. latja el. Elérhet6-
Ség: 1165 Budapest, Békényfoldi
u. 70.; Telefon: +36 (1) 898 3905;
info@jandjpsv.eu
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LegyUnk informaltak!

A NEHEZGEPJARMUVEK

DIZELJOVOJET MEGHATAROZO
| EGFONTOSABB RENDELET

Az EU 2019/1242 rendelet az Eurépai
Parlament és a Tanacs rendelete,
amelyet 2019. junius 20-an fogadtak
el, és amely a nehézgépjarmivek
szén-dioxid-kibocsatasanak csok-
kentésére vonatkozé szabalyokat
tartalmazza. Ez a rendelet az Eurépai
Unio klimapolitikai célkitlizéseinek
része, kilonos tekintettel a kdzlekedési
szektor kibocsatasainak csokkentésére,
a Parizsi Megallapodas célkitlizéseivel
Odsszhangban.

A rendelet f6bb pontjai:

1. Kibocsatas-cstkkentési célok:

— 2025-t6l a nehézgépjarm(ivek
CO,-kibocsatasat 15%-kal kell
csokkenteni a 2019-es szinthez
képest.

— 2030-t6l ez a cél 30%-o0s csok-
kentés, de ezt a célértéket 2022-
ben fellilvizsgalhatjak.

2. Hatéalya: A rendelet a nehéz teher-
gépjarmUvekre vonatkozik, kiléno-
sen a kovetkezbkre:

- Jarmikategoridk: M3 (buszok) és
N3 (nehéz tehergépjarmiivek),
amelyek 6ssztémege meghaladja
a 16 tonnat.

— A szabdlyozés kiterjed azokra a
jarm(ivekre, amelyek nagy mér-
tékben hozzajarulnak a kézleke-
dési agazat kibocsatasaihoz.

3. Innovécio és tiszta technologiak
Osztonzése:

— Arendelet tartalmaz egy mecha-
nizmust, amely 6sztdnzi a zéro és
alacsony kibocsatasu jarm(ivek
(ZLEV) fejlesztését és gyartasat.

www.autotechnika.hu

- Ezek a jarmivek, példaul az
elektromos vagy hidrogénizemi
teherautok, pozitiv stlyozassal
szamitanak be a gyartok céljainak
elérésébe.

4 Felugyelet és jelentéstétel:

— Agyartoknak rendszeresen
jelentést kell tennitk a jarmveik
szén-dioxid-kibocsatasi adatairdl
és lizemanyag-fogyasztasarol.

- Az Eurépai Kdrnyezetvédelmi
Ugynokség (EEA) biztositja a
kibocsatasi adatok nyilvanos
elérhetéségét.

5. Pénzbirsagok a nem teljesitésért:

- Ha egy gyart6 nem teljesiti a
kibocsatascsokkentési célokat,
jelent8s pénziigyi szankciokat
szabhatnak ki ra.

Célja:

Arendelet f6 célja a nehézgépjarmiivek
kibocsatasanak csokkentése, hogy
hozzajaruljon az EU 2050-es klimasem-
legesséqi céljghoz. A kozlekedési agazat
felelés az EU teljes Giveghazhatasu gazki-
bocsatasanak jelent8s részéért, ezért a
szektor dekarbonizéacioja kulcsfontossagu
a klimavaltozas elleni kiizdelemben.

Jelentésége:

Ez az els6 unios jogszabaly, amely kife-
jezetten a nehézgépjarmivek COIl-kibo-
csatasara dsszpontosit. A szabalyozas
varhatdan el6seqiti az innovaciot az
autéiparban, noveli az elektromos és
alternativ izemanyagokkal m(ikédé
teheraut6k aranyat, és csokkenti a
kozlekedési szektor kérnyezeti hatasait.

TERVEZETT
RENDELETMODOSITAS

Az (EU) 2019/1242 rendelet teljes
mértékben elfogadott és hatélyos jog-
szabaly, amely az Uj nehézgépjarmdvek
szén-dioxid-kibocsatasi elirasait
hatarozza meg. Ugyanakkor az Eurdpai
Unié6 folyamatosan fellilvizsgélja és
sziikség esetén modositja a meglévé
jogszabalyokat a klimavédelmi célok
elérése érdekében.

2023-ban az Eurépai Bizottsag
javaslatot tett a rendelet médositasa-
ra, amelynek célja a szén-dioxid-ki-
bocsatasi eléirasok szigoritasa

és a jelentéstételi kotelezettségek
integralasa. Az Eurépai Parlament
Koérnyezetvédelmi, Kézegészségiigyi
és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsaga
2023. oktéber 28-an jelentést tett
kozzé e javaslatrol

A jogalkotasi folyamat jelenleg is zajlik,
és a végleges madositasok elfogadasa
az Eurdpai Parlament és a Tanacs don-
téseitél fligg. Ezért bar a rendelet jelen-
leg hatalyos, a kdzeljovében varhatdak
madositasok a szén-dioxid-kibocsatasi
el6irasok szigoritasa érdekében.

Az Uj nehézgépjarmivekre vonatkoz6
szén-dioxid kibocsatasi el6irasok
megerdsitése és a jelentéstételi kote-
lezettségekrdl sz06l6 (EU) 2019/1242
rendelethez hatasvizsgélati jelentés
készult. Ennek vezetdi dsszefoglaldjat
adjuk kozre, hogy Bizottsagi szolgalati
munkadokumentum (,tiszta forrasbél”)
alapjan tudjunk tajékozodni. m
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VEZETOI OSSZEFOGLALO

AZ UJ NEHEZGEPJARMUVEKRE VONATKOZO SZEN-DIOXID-KIBOCSATASI ELOIRASOK
FELULVIZSGALATANAK HATASVIZSGALATA

A. A FELLEPES SZUKSEGESSEGE

Mi a probléma Iényege, és miért jelent
problémat uniés szinten?

Unios szinten harom f6 probléma kérvo-
nalazédik: 1. A nehézgépjarmivek nem
jarulnak hozza kell6 mértékben sem az
UHG-kibocsatéas csokkentésére iranyuld
ambiciézusabb torekvésekhez, sem az
EU energiafiggéségének szukséges
csokkentéséhez. 2. A fuvarozok és a
felhasznaldk kimaradnak az energiameg-
takaritas és az ezzel 6sszefliggd koltség-
csokkentés lehetdségeibdl. 3. Fennall a
veszélye annak, hogy a nehéz gépjarma-
vek uniés értéklanca elvesziti technol6gi-
ai és innovacios vezetd szerepét.

Mit kellene elérni?

A kezdeményezés a kdvetkezd konkrét
célkit(izések megvalésitasara iranyul: 1.
hozz4jérulas a 2030-ra kit(iz6tt, legaldbb
55%-0s UHG-kibocsatascsokkentési
célkit(izéshez és a 2050-re kitlizott
klimasemlegességi célhoz a nehézgép-
jarmivek szén-dioxid-kibocsatasanak
koltséghatékony csokkentése éltal,
0sszhangban az EU éghajlat-politikai
céljaival és az EU energiabiztonsaganak
javitasara iranyuld torekvésekkel; 2.
elénydk biztositasa a fuvarozok és a
felhasznalok szamara, akik jol jarnak az
energiahatékonyabb jarm(vek elter-
jedésével; 3. az uniés gépjarmiipari
értéklanc technoldgiai és innovacios
vezet6 szerepének megerdsitése és a
foglalkoztatas fellenditése.

Milyen tébbletértéket képvisel az uniés
szint fellépés (szubszidiaritas)?

Az éghajlatvaltozas hatarokon atnyulé
probléma. Uniés fellépés nélkil a nemzeti
és helyi szint( intézkedések valdszinileg
elégtelenek lesznek, és akéar a bels6é

piac széttagolédasahoz is vezethetnek.
Az uniés fellépés a teljes gépjarmdiipari
értéklanc szamara hosszu tavra szol6,
stabil el6rejelzést adna, és megteremtené
azt a szabdlyozési biztonségot, amelyre
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szilkség van a kibocsatasmentes jarmad-
vek elterjesztéséhez elengedhetetlen
nagyszabasu t6keberuhazasokhoz.

B. MEGOLDASOK

Milyen alternativak kinalkoznak a cél-
kitizések elérésére? Van-e elényben
részesitett alternativa? Amennyiben
nincs, miért nincs?

Kilonbozd szakpolitikai lehet6ségeket

is megvizsgaltak, és ezek harom 6
kategdridba sorolhaték: i. a szabalyozas
hatalyanak kiterjesztése; ii. az Uj nehéz-
gépjarmivekre vonatkozo6 szén-dioxid-ki-
bocsétasi célértékek és ezek elérésének
id6ézitése; iii. egyedi szabalyozasi mecha-
nizmusok, példaul a kibocsatasmentes
és alacsony kibocséatasu jarmiivek
elterjedését 6sztbnz6 rendszerek; iv. egy
olyan mechanizmus, amellyel a célér-
tékek teljesitésének értékelése soran
figyelembe veszik, hogy a megujulé és
alacsony szén-dioxid-kibocsatasu tizem-
anyagok ehhez milyen mértékben tudnak
hozzajarulni; v. irdnyitassal kapcsolatos
kérdések.

Az elényben részesitett alternativa szerint
a szabalyozas hatalyat tobb olyan nehéz-
gépjarmdre is kiterjesztenék, amelyekre
jelenleg nem vonatkoznak a széban
forgd el6irasok. A szén-dioxid-kibocsatasi
célértékek Gtévente egyre alacsonyab-
bak, 2030-t6l pedig jelent6s mértékben
szigorodnak. A potkocsik esetében
koltségoptimalizalt energiahatékonyséagi
eléirasok kertiltek megallapitasra. A kis
sorozatl gyartok mentesiilnek a célérté-
kek teljesitése aldl. A tobbletkibocsatasi
dijakbdl szarmaz6 esetleges bevételek
tovabbra is az 4ltaldnos uniés koltségve-
tés részét képezik.

A kibocsatasmentes és alacsony
kibocsatasu jarmlvekre vonatkozo,
jelenleg érvényes 6szténzé mecha-
nizmus 2030-tél megsz(inik. A varosi
buszok tekintetében 2030-ra 100%
kibocsatdsmentesség a célkit(izés. Nem
kerul olyan mechanizmus bevezetésre,

amellyel figyelembe veszik a megujul6
és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok potencidlis hozzaja-
rulasat. Ami az iranyitast illeti, némi
rugalmassagra nyilik lehetéség a jogsza-
balyok koltséghatékony végrehajtasanak
biztositasa érdekében, anélkil, hogy

az a kdrnyezetvédelmi célkitlizések
integritasat veszélyeztetné.

Mi az egyes érdekelt felek allaspontja?
Ki melyik alternativat tamogatja?

A nyilvanos konzultacié eredményei

és a CfE visszajelzései alapjan ugy

tlinik, hogy az érdekelt felek altalaban
tamogatjak a szabalyozas hatalyanak
kiterjesztését, a kis sorozatl gyartoknak
adott mentesség mellett. A szabalyozas
hatalyanak pétkocsikra vald kiterjesztését
is altalanos egyetértés dvezte, amelyben
csak néhany fuvaroz6 nem osztozott.

A legnagyobb ambicidszintet a kérnye-
zetvédelemmel foglalkoz6 NGO-k és

a kibocsatasmentes jarm(ivek gyartoéi
szorgalmaztak: 6k tAamogatjak, hogy
2035-re a szén-dioxid-kibocsatas-
csokkentés elérje a 100%-ot, valamint
a 2025 és 2030 kozotti idészakra
koztes célkitlizéseket is elfogadnanak,
a 2030-as célkitlizés szigoritasaval
kombinalva. A nagy jarmdgyartok, fu-
varozok, alkatrész-beszallitok, valamint
Uzemanyag- és gazellaték kevéshé
ambiciozus célértékek mellett foglaltak
allast, és vegyes nézeteket fogalmaztak
meg, amelyek alacsony és kézepes
szint(i ambicioknak feleltethet6k meg. A
nagy gyartok és az tizemanyag-forgal-
mazok kildnésen azt nem tamogattak,
hogy egy bizonyos idépontig 100%-0s
csokkentést kelljen elérni. A nagy jar-
mUigyartok, alkatrész-beszallitok és fu-
varozoOk az 6téves idészakokon alapuld
jelenlegi rendszer folytatasa mellett
foglaltak allast, mig a nem kormanyzati
szervezetek és a kibocsatasmentes
jarmivek gyartoi a célértékek révidebb
Iépésekben torténd csokkentése mellett
szOlaltak fel.
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A gyartok és a fuvarozok szerint a
kibocsatasmentes és alacsony kibocsa-
tasu jarmdvek 6sztdonzé mechanizmusat
2030 utan is fenn kellene tartani, a nem
kormanyzati szervezetek szerint viszont
2030 uténi meg kellene sziintetni, és
2030 el6tt meghatarozott jarm(-kate-
goridkra kellene korlatozni. A villamose-
nergia- és hidrogénszolgaltatok pedig
kizarélag a kibocsatasmentes jarmiveket
elényben részesitd rendszer mellett tették
le a voksukat. A varosi buszok kibocsa-
tAsmentessé tételét a nem korméanyzati
szervezetek és a kibocsatasmentes jar-
m(ivek gyartéi, valamint néhany nagyobb
gyarté tAmogatta. A tébbi nagy gyart6 és
Uzemanyag-forgalmazo ellenezte ezt a
célkitlizést.

A gaz- és lizemanyag-forgalmazok
szorgalmaztak azon mechanizmus
bevezetését, amellyel elszdmolhatdk az
Uzemanyagok a kibocsatascsokkentési
eléirasokban; ezt a nem kormanyzati
szervezetek ellenezték, a nagy gyartok
pedig vegyes véleményeket fogalmaztak
meg ezzel kapcsolatban.

C.AZ ELONYBEN RESZESITETT
ALTERNATIVA HATASAI

Melyek az el6nyben részesitett alter-
nativa (ha nincs ilyen, akkor a f6bb
lehet6ségek) elényei?

A motoros nehézgépjarmivek esetében
a 2031 és 2050 kozotti idészakban a
(kipufogdgéaz-)kibocsatas 35—-48%-0s
Osszesitett csokkenését jelzik elére az
alapforgatokonyvhoz képest, a pétkocsik
esetében pedig 2031-t8l tovabbi 1,4%-0s
csokkenést a kdzepes forgatdkonyvhoz
képest. A nehézgépjarm(ivekre vonatko-
z6 el6irasok az alapforgatokdnyvhoz ke-
pest 2035-re mintegy 7—17%-kal, 2040-re
15-38%-kal, 2050-re pedig 66—80%-kal
fognak hozzajarulni a légszennyez§
anyagok csokkentéséhez.

Ateljes tulajdonlasi koltségek terén
elérhetd atlagos nett6 megtakaritas

az els6 felhasznalé szamara 2030-ra,
2035-re, illetve 2040-re jarmlvenként
akar a 6000-9800, a 17 400-25 800 és a
29 100-47 000 eurdt is elérheti. A maso-
dik és harmadik felhasznaldk netté meg-
takaritasai is hasonlé tendenciakat mu-
tatnak, csak kisebb 6sszegekrél van szé.
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Ajarm(ivek teljes élettartamat figyelembe
véve a tarsadalmi elénydk becsiilt értéke
2030-ra, 2035-re, illetve 2040-re jarmd-
venként 2400-6300, 18 300-31 900,
illetve 33 7000-59 800 euréra tehetd. A
2030-ban nyilvantartasba vett j pétko-
csik els6 hasznal6i 9000—29 000 eurd/
pétkocsi nettd megtakaritasra tehetnek
szert, a potkocsi tipusatoél figgéen, mig
az azok teljes élettartama soran elérhetd
nett6 gazdasagi megtakaritas tarsadalmi
szempontbdl 11 500-42 500 eurdra rig.
A 2031 és 2050 kozotti idészakban a
motoros nehézgépjarmiivek végsdener-
gia-fogyasztasa az alapforgatokdnyvhéz
képest 11-19%-kal fog csokkenni. A fosz-
szilis tizemanyagok (féként dizel) terén
215-281 Mtoe megtakaritas varhatd az
alapforgatokényvhoz képest, 150-200
milliard euréval csdkkentve az uniés gaz-
dasag importfiigg6ségét. A pétkocsikra
vonatkoz6 energiahatékonysagi el6irasok
megallapitasanak készdnhetben tovabbi
23 Mtoe fosszilis lizemanyag takarithatd
meg a 2031 és 2050 kozotti idészakban,
ami 16 milliard eurénak felel meg.

A munkahelyek netté6 szama 2030-ra néni
fog, 2040-re és 2050-re fokozottabb mér-
tékben, a GDP mértéke pedig 2040-re
varhatéan 0,06-0,11%-kal fog emelkedni.

Milyen koltségekkel jar az elényben
részesitett alternativa (ha nincs ilyen,
akkor milyen koéltségekkel jarnak a
f6bb alternativak)?

Mivel az Uj jarmivekben tovabbi tech-
nolégiakat kell bevezetni a szigoribb
szén-dioxid-kibocséatasi célértékek telje-
sitése érdekében, a nehézgépjarmiivek
gyartéinak megemelkedett koltségekkel
kell szamolniuk: ez 2030-ra 3400-9700,
2035-re 530011 800, 2040-re pedig
6500-13 100 eurdt jelent jarmlvenkeént.
Ehhez tovabbi beruhdzasokra lenne sziik-
ség a gyartok részérdl, amelyek dsszege
a 2031 és 2050 kozotti idészakban a
becslések szerint évi 4,9-8,7 milliard euro.
Egy atlagos potkocsira vagy félpétkocsira
juto tdbbletkdltség 2500-5250 eurd/jarmi
a 2020-as alapforgatokdnyvhéz képest.

Milyen hatast gyakorol a fellépés a
kkv-kra és a versenyképességre?

A kozép- és kisvallalkozasok szintjén
nem varhatok medfizethetéségi problé-

mak egyik forgatokdnyv szerint sem, fiig-
getlendl attél, hogy milyen ambiciészintrél
van sz6. A teljes tulajdonlasi koltségek
terén szintén megtakaritasokra szamit-
hatnak. Ha masodkézbdl szereznek be
kibocsatasmentes jarm(iveket, az mindig
megfizethetd.

A kibocsatasmentes jarmiivek tovabb-
fejlesztése és egyre ndvekvd kinalata
(sz&zalékos ardnyuk 2030-ra, 2035-

re, illetve 2040-re 20-35%, 35-57%,
majd 57-100% lesz) pozitiv hatast fog
gyakorolni az innovaciéra, valamint az
ipar technoldgiai vezet6 szerepére és
versenyképességeére.

Lesz-e jelent8s hatasa az intézkedés-
nek a tagallamok koltségvetésére és
kodzigazgatasara?

Béar a GDP-re gyakorolt hatasok 6sz-
szességében pozitivak lesznek, az
Uizemanyagaddhdl szarmazo bevételek
kiesése 2030-ra a becslések szerint az
EU-27 GDP-jének mintegy 0,004%-at
fogja kitenni. Ezeket a veszteségeket
tagallami szinten, példaul kbzvetett ado-
zas révén, ellensulyozni lehet. A nemzeti
kozigazgatasoknak nem kell jelentds
adminisztrativ hatasokra szamitaniuk,
mivel a szilkséges rendelkezéseket méar
bevezették.

Lesznek-e egyéb jelentés hatasok?
Ha a jogszabalyalkotok egyértelmdi
jelzést adnak az agazat szamara, és
kiszamithat6 korilményeket teremtenek
az lzemanyag-hatékony nehézgépjar-
mivek kifejlesztéséhez és az ilyen iranyu
beruhazasokhoz, az 6szténz6leg fog
hatni az 4gazatban zajlé technoldgiai
innovacio alakulasara az EU-ban.
Aranyossag?

A javasolt intézkedés aranyos az EU
altal vallalt éghajlat-politikai célkitlizések
megvaldsitasdhoz mérten.

D. TOVABBI LEPESEK

Mikor keriil sor a szakpolitikai fellépés
fellilvizsgalatara?

Az (j jogszabalyok hatékonysagat felll
fogjak vizsgélni — erre a fokozott éghajlat-
védelmi torekvéshez hozzajarul6 egyéb
jogszabalyok felllvizsgalataval 6ssz-
hangban fog sor kerilni. m
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Volvo Trucks ASCASS

UJ GENERACIOS

BIZTONSAGH

RENDSZER

A Volvo Trucks két biztonsagi rendszert vezet be, amelyek a gyalogosok és kerékparosok

veédelmeére Osszpontositanak.

A legtjabb példa az Active Side
Collision Avoidance Support Sy-
stem, amelyet altaldban fordulasi
asszisztensnek neveznek, kilénds
tekintettel az ,aktiv’-ra. Ez az
oldaliitkdzés-figyel6 rendszer
tovabbfejlesztése, amelyet aktiv
fékfunkcioval egészitettek ki. A
radarszenzorok segitségével a
kézeled6 kerékparosokat észlelve
a rendszer figyelmezteti a jar-
miivezetdket, és sziikség esetén
aktivan fékezi a kamiont, hogy
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elkerilje a kerékparosokkal vald novemberétdl vilagszerte megren-
utkozést delhet6 a Volvo FH sorozathoz,

Az ASCASS, az Active Side Collision valamint a Volvo FM és Volvo FMX
Avoidance Support System 2024 modellekhez.

’ A halalos kimenetelld kozlekedési balesetek
15 szazalékaban kamionok vesznek
részt, a varosi kozlekedés pedig még a
legtapasztaltabb kamionsofér szamara is
kihivast jelent.
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KOVETKEZO GENERACIOS
VESZFEKEZ® RENDSZER

- TGBB EVVEL A JOGSZABA-
LYOK ELOTT

A masodik rendszer a Volvo Trucks
vészfékezéssel ellatott Utkozésfigyel-
meztetd rendszerének kdvetkez6
generacidja. Ezt a rendszert el6szor
2012-ben vezették be, és azbta
folyamatosan fejlesztik. Kamera

és radarérzékelbket is hasznal a
kamion el6tti forgalom figyelésére.

Ha Utkdzésveszélyt észlel, a rend-
szer figyelmezteti a vezetbket, és
sziikség esetén automatikusan fékez
az Utkozés elkeriilése vagy az Uitko-
zés kovetkezményeinek enyhitése
érdekében.

Alegujabb fejlesztésekkel ez a
rendszer nemcsak mas jarm(iveket,
hanem gyalogosokat és kerékparo-
sokat is képes észlelni, figyelmeztetni
és fékezni. A rendszer tanusitvannyal
rendelkezik, igazolva, hogy megfelel a
fejlett vészfékrendszerekre vonatkozo
0j, szigorubb eurdpai jogszabalyoknak
(A fejlett vészfékez6 rendszerekrdl
(AEBS) sz616 131. szamu ENSZ-EGB
el6irds modositasainak 02-es soro-
zata), amelyek csak 2028-ban lépnek
hatalyba.
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Ezen tulmenden a Volvo Trucks
rendszere még a készil§ szabalyozast
is meghaladja azon forgalmi helyzetek
tekintetében, amelyekre tervezték.
LOriliink, hogy a térvényi elGirasokat
a nulla balesetrdl alkotott elképzelé-
suinkkel — Zero Vision — dsszhangban
hajtjak végre” — mondja Anna Wrige
Berling, a Volvo Trucks kozlekedési és
termékbiztonsagi igazgatdja. ,A Volvo
Trucks-nél azonban nem varunk a jog-
szabalyokra — folytatjuk az innovacict,
és U] funkcidkkal 1épjik tal a torvényi

el6irasokat sajat ambiciézus céljaink
tdmogatasa érdekében.”

Ez az automatikus fékrendszer 2025-
t6l az 6sszes Volvo FH, Volvo FM és
Volvo FMX teherauté alapfelszereltsé-
ge Eurdpéaban, és vilagszerte opcio-
ként elérhet6. m

Forras:

Volvo Group Trucks Central Europe GmbH
sajtd, Boxld: 1222673

Ismaning, 2024. oktober 31.
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HIDROGEN TUZELOANYACELLAS
KAMIONOK AZ IDEI ACT EXPO
SZTARJA

Az ACT Expo (Advanced Clean Transportation Expo) egy évente megrendezett esemeény az
Egyesult Allamokban, amely bemutatja a tiszta kdzlekedési technoldgidk legljabb fejleszté-
seit és innovacioit. Idén hirtelen a hidrogén tlzeldanyagcellas hajtasok kerlUltek a figyelem
eléterébe a kidllitason, ahol szamos iparagi szerepld van jelen, beleértve az elektromos és
hibrid jarmuUvek gyartoit, a tlzeldanyagcellas és hidrogéntechnoldgiai cégeket, az alternativ
tUzeldanyag-gyartokat és a tiszta kdzlekedési dgazat egyéb résztvevdit.

Akarcsak nalunk itthon, az esemény ott
is panelbeszélgetéseket és el6adasokat
is tartalmaz a fenntarthat6 kozlekedés-
sel kapcsolatos témakrol, mint példaul
az infrastruktura-fejlesztés, a szakpo-
litika és szabélyozés, valamint a piaci
trendek. A kiallitas az egyik legnagyobb
ilyen jelleg(i esemény Eszak-Ameri-
kaban és az iparag minden részérdl
vonzza a résztveviket, beleértve a flot-
tatizemeltet6ket, korméanyzati szerveket
és technoldgiai szolgaltatokat.

Idén a vezetd téma a hidrogén
tlzel6anyagcellas hajtaslancok volt,
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amelyekkel kapcsolatosan a gyartok
mar jéval ez exp0 el6tt sorra tették
meg bejelentéseiket, kivaltva és
felcsigazva ezzel a latogatokdzénség
kivancsisagat.

A Toyota Motor North America (TMNA),
amely nem gyart kereskedelmi teher-
autodkat, az év elején megerdsitette,
hogy nagy teherbirasu tiizel6anyag-
cellas rendszert épit kentuckyi
gyartékomplexumaban. A Paccar Inc.
Kenworth T680 és Peterbilt Model

579 lesznek a Toyota els§ vasarloi.
Sean Henebry, a Kenworth szaktertileti

felel6s vezet6je elmondta, hogy a mar
lassan el6rendelheté T680 FCEV az
eddigi tesztek alapjan t6bb mint 720
kilométert képes megtenni a tankola-
sok kozott. Mindez gyors tankolassal
pérositva kib6viti zérd emisszids regi-
onalis fuvarozas éjjel-nappali mivele-
teinek lehet6ségét, egyben prezentélja
az FCEV-k lehet8ségeit a hosszu tavu
teherszallitasban.

Ajelenleg a piacon lévé tuzel6anyag-
cellas rendszerek a dizelmotoros
kindlat felét teszik ki. A dizelmotorok
tervezett 2036-0s kivonasa — a gyar-
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tasbol és nem a forgalombal - tovabb
0sztbnzi az alternativa fejlesztést
marpedig elég magas id6preferencia-
val, azaz mar kdzéptavon.

A Hyzon Motors egy 200 kWh-s
tizel6anyagcellat mutatott be a
kiallithson. Mig a Daimler Truck és

a Volvo az évtized végére igértek

fejlesztéseket, addig a Paccar mar ve-
zetd pozicidba kerll ezen a tertleten.

A Volkswagen AG Traton csoportja
tovabbra is az akkumulatoros elekt-
romos jarm(vek terén mozog, de
van néhany sajat tiizel6anyagcellas
projektje is.

A Hyundai Motor Co. nemrég meg-
erdsitette, hogy a 30 darab Xcient
tuzel6anyagcellas teherauté kozil
az els6 megérkezik a Kaliforniaba.
Az Xcient tesztje Svajcban kezd6-
dott - mi is tobbszor hirt adtunk réla,
kovetjuk: https://autotechnika.hu/
kereses?search=xcient - az6ta 6

és fél millié kilométert futott keres-
kedelmi forgalomban. Az USA-ban
debiitalo Xcient egy 6x4-es ,traktor”
(vontato) lesz.

A Daimler Trucks North America
(DTNA) a Cumminssal egyuttmd-

TOYOTA
HYDROGEN

FUEL CELL ks /
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kodéve a Freightliner Cascadia tu-
zel6anyagcellas valtozatan dolgozik, a
Jki-kivel és mi-mivel” tekintetben ennek
eredménye a Volvo Csoport teherau-
té-gyart6i szamara is elérhet lesz. A
Daimlernek és a Volvo ,Cellcentric” né-
ven kdzos vegyesvallalatot is birtokol,
amely az évtized kozepétdl kezd6déen
épit tlizel6anyagcellakat teherautékhoz
és helyhez kotott hasznélatra, példaul
adatkdzpontokhoz, szerverfarmokhoz.

o

"

Mindenesetre a 8 ezer teherautét
lizemeltet6 nebraskai Werner
Enterprises szallitécég mar rendelt
is 500 darab modositott Cummins
motorral felszerelt teherautot,
amelyek jelent8s része Freightliner
lesz. Mindezek mellett a Daimler
tovabbra is kinalja sajat Detroit
dizelmotorjait, de ha a vasarlok
Cummins motort szeretnék, akkor
azokat is beszerelik.
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A Daimler Truck North America az
ACT Expén a kbézepes teljesitményl
akkumulatoros elektromos jarm(ivekre
(BEV) 6sszpontositott. John O’Leary
vezérigazgatod azonban azt mondta,
hogy a hidrogén napja kézeledik, még
akkor is, ha a BEV-k keriilnek a kézép-
pontba. A téma hirtelenségét jelzik a
vezérigazgat6 tovabbi szavai is: Ha két
évvel ezelbtt a zérd emissziorol beszél-
tink az ugyfelekkel, az nagyjabdl az
akkumulatoros elektromos jarmUivekrdl
sz6lt” — mondta O’Leary ,de, 18 hénap-
pal ezel6tt nem igazan folyt beszélgetés
a hidrogén tizel6anyagrol.”
A jelenleg még fejletlen t6lt6 infrastruk-
tdra, valamint a hidrogén tiizel6anyag
hianya is lassitja az alkalmazast.
Ebben a témaban a j6l finanszirozott
startup, a Voltera Power jelentette be,
hogy a Nikola Corp.-val egyuttm(ikéd-
ve 50 hidrogén-tolt6allomast épit fel az
altala fejlesztett BEV tolt6berendezé-
sek részeként. 6sszesen nagysagren-
dileg 1 milliard dollart koltve hidrogén
toltéallomasokra. m https://www.youtube.com/watch?- https://www.youtube.com/watch?-
Kiillei Karoly v=P0iCVA27pJY v=d02pgOSWrGs

Forras: freightwaves.com
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battery [—

UTOLAGOS HOSZIVATTYU
A RHEINMETALLTOL

A német Rheinmetall utdlagosan beszerelhetd ,plug-and-play” hészivattyl rendszer piacra
dobdsat jelentette be, amely kUldnbdzd alkalmazasokban képes javitani a hégazdalkodast.
Ez a hészivattyU-rendszer eldre Osszeszerelt és feltdltdtt dllapotban kerll forgalomba, igy

kdnnyen integralhato Uj és meglévd elektromos jarmuUvekbe.

A modern elektromos jarmlvek h6kezelésével szemben
egyre szigorodnak a kovetelmények. Az elektromos jar-
mivekben a hiit6kérok szama mar jéideje tébb és tébb, a
hiit6korok egyedi alkatrészeinek és csatlakozdsainak szama
is gyorsan novekszik. A termomenedzsment rendszerek
feladata, hogy szabalyozzak az egyes részegységek példaul
az akkumulatorok, az inverterek és az elektromotorok
hémérsékletét az elektromos hajtaslancokban. Ez noveli az
alkatrészek hatékonységat, hosszabbitja az élettartamukat
és javitja a jarmivek teljesitményét.

A termomenedzsment egységek altalaban h(itécsévekbdl,
hécserélékbdl, szivattyakbdl és elektronikus vezérlémodu-
lokbdl allnak, amelyek egy integralt rendszert alkotnak. Ezek
anyaga tobbnyire fém és miianyag, melyek kivalé hévezet§
képességgel rendelkeznek. M(ikddésiik tekintetében a
termomenedzsment rendszerek f6 feladata a hajtaslanc
alkatrészeinek h6mérsékletének optimalizalasa. A rendszer
hiit&éfolyadékot keringet, amely elvezeti a h6t a forré pontok-
rél a hltérendszer felé, ahol a h6cseréld lehditi azt. Legfébb
igénybevételik ebbdl kifolydlag mi sem lehete mas, mint a
héigénybevétel. Az ilyen tipusu rendszerek allandd mako-
dés kdzbeni terhelésnek vannak kitéve, kiilonésen magas
kornyezeti h6mérséklet vagy intenziv hasznalat esetén.

Az elektromos jarm(ivek akkumulatoranak energiaellatasi és
felligyeleti rendszerében a magasfesziiltségd a jarm( ener-
giaforrasa az akkumulator tébb kulcsfontossagu 6sszetevé-
vel van dsszekotve, amelyek szabalyozzak a teljesitményt,

EV Loads

Power Disconnect Unit (PDU)

Pyro
e [l e

0Ly

~E =

i ouisare ooy 0530,

Battery Monitoring System (BMS]

1 (CAN / UN)
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biztonsagot és a h6mérséklet kezelését, ami kiiléndsen
fontos az akkumulatorok hatékonysaganak és élettartama-
nak maximalizalasa érdekében.

A Rheinmetall plug-and-play hészivattyl rendszere kifejezet-
ten elektromos jarmiivek h6gazdalkodasi igényeire lett ter-

precizen lehet szabalyozni, ami hozzajarul az akkumulatorok
és az elektromotorok optimalis m(ikodési hémérsékletének
fenntartasahoz. Ez jelent6sen ndvelheti az alkatrészek
hatékonyséagat és élettartamat, mikdzben javitja a jarmlivek
teljesitményét.

A hészivatty( rendszernek, amely fiitést és hitést is tud
biztositani, kiiléndsen fontos szerepe van a jarm(vek ener-
getikai hatékonysaganak javitdsdban, mivel a h6mérsék-
let-szabalyozas révén csokkenthet6 az energiafogyasztas,
mikdzben novelhet6 a hatdtav.

A Rheinmetall Uj innovacidja kompakt kialakitdsu komplett
rendszer, leny(ig6z6 megoldas, amely értékes beépitési
helyet takarit meg. A 400 és 800 voltos alkalmazasokhoz
egyarant megfeleld plug and play megoldas akéar 8 kW név-
leges hiitési teljesitményt és akar 11 kW fiitést is biztosit ak-
kumulatoros és hibrid rendszerekben. A plug and play kivitel
megkonnyiti a haszongépjarmvek, épitbipari berendezések
és vizi jarm(ivek motorjainak elektrifikdlasat — kuléndsen,
hogy Uj és meglévé jarmiplatformokba is beépithetd. Ezen
talmenéen a modul tigyfélspecifikus egyedi alkalmazasok-
hoz is alkalmas. =

Forras: Rheinmetall
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TEHERGEPKOCSI SZEMELYGEPKOCSI
UTKOZESEK REKONSTRUKCIOJA KISERLET]
FREDMENYEK FELHASZNALASAVAL

dr. Kéfalvi Gyula

c. egyetemi docens,

igazsaglgyi gépjarmU muUszaki szakértd

A XXI. szdzadban a tarsadalmak élete a személy- és
teherfuvarozas nélkil teljesen elképzelhetetlen. A teher-
gépkocsik biztonsaganak terilete ennek ellenére, még
szakemberek koz6tt is meglehet6sen sz(ik kort foglalkoztat.
Azonban, ha arra gondolunk, hogy Eurépaban az aruk atla-
gosan 70-80%-at kdzuton, tehergépjarmlivekkel tovabbitjak
és a progndzisok szerint 2010-ig a kdzati aruszallitas volu-
mene a 2000-es szint kdzel 50%-kal fog névekedni ennek
sziikségszer(ien véltoznia kellene. [Az Eurdpai Unidban a
kozuati arufuvarozas volumene 2000 és 2023 kozott jelentds
ndvekedést mutatott. 2000-ben a kdzuti aruszallitas teljesit-
ménye 1329 milliard arutonna-kilométer volt, mig 2023-ban
ez az érték 1857 milliard arutonna-kilométerre emelkedett.
Ez mintegy 40%-0s névekedést jelent az elmult 23 évben.
A Szerk.]

A tehergépkocsik nagyobb geometriai méretiik és témegik
az un. forma és tdmeg agresszivitasuk kdvetkeztében
nagyfoku veszélyeztetettséget jelentenek a tébbi kdzlekedési
partner szamara. Ennek ellenére Eur6paban a haszongép-
jarmi balesetek részesedése az 6sszes személyi sériléses
balesetekben mintegy 10-15%-ra tehetd csupan.

Az azonban egyértelm(ien megallapithatd, hogy a haszon-
gépjarm( balesetezések alul reprezentéltak és részesedé-
siik alatta marad a futasteljesitményben elfoglalt helyzetiik-
hoz viszonyitva ~25%.

Ez a relative alacsony részesedési arany azonban tobbnyire
nagyon sulyos baleseteket rejt magéban.

A tanulmanyban attekintjik a tehergépkocsik passziv bizton-
sagara vonatkoz6 nemzetkozi elirasokat litkozési kisérletek

80 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

eredményei alapjan és megfogalmazzuk az ilyen jellegii
kozlekedési balesetek rekonstrukciéjanak meghatarozé
perem feltételeit.

BEVEZETES

Az aktudlis tényadatok és a prognozisok a kdvetkezd
évtizedre is a GDP névekedésénél nagyobb Gtemi szallitott
arumennyiségeket igérnek. (Teljesen nyilvanvaldéan a ciklikus
gazdasagi valtozasok negativ hatasai ezen folyamatot
némiképpen modositjak.) Ezen a kihivasnak kell megfelelnie
a kozuton tortént aruszallitasnak. Ezt a jelenlegi eurdpai
gazdasagi korilmények kézott (nyomott fuvarpiaci jellem-
z06k, kilénb6z6 korlatozd hatasok stb.) nem mindig kéveti a
biztonsag hasonl6 szintl ndvekedése.

Ennek természetesen orszagonként kilénbdz8 okai vannak
és a megcélzott és bevezetett intézkedések gyakran hektiku-
san kovetik az éppen aktudlis problémak jelentkezését.

Az igy megnévekedett szallitasi feladatok az utakon na-
gyobb forgalomsl(rlséget, az 5.9-7.4 kW/t nagysagu telje-
sitménydotéacié nagyobb atlagos haladasi sebességeket és
38-44 tonna 0sszgordilé- tomegeket eredményeznek. (Az
utébbi id6ben mind gyakrabban keriilnek el6térbe a tengeren
tulon (USA, Kanada, Ausztralia), illetve néhany skandinav
orszagban és Hollandiaban — bizonyos relaciékban — kdz-
leked6 tdbbtagl un. road-train jarmlegyittesek 25,25 m
hosszUsag, mmax = 60 t.

1. abra Témeges autdpalya baleset (kodben) haszongépjarmii részvételekkel
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ens AREC 2002 Neumiinster)

Az el6bbi dbrédkban bemutatott haszongépjarmivek
,,aktiv”’ részvételével tortént tomeges autépalya balesetek
szolgaltatjak ezen tanulmanyban targyalt kérdéskorok
fontossagat is.

Ezeket, a személygépkocsikkal tortént balesetekhez viszo-
nyitva sokkal kisebb gyakorisagu baleseteket a média egész
Eurdpéaban tulnagyitva, tényleges részesedésiiket megha-
ladé médon interpretélja, jelentésen befolyasolva ezzel a
kozvéleményt, ezért konnyen kialakul a haszongépjarm(i-
kozlekedés elleni negativ tarsadalmi vélemény.

1. A GEPJARMUVEK BIZTONSAGA

A gépjarmlivek biztonsagat alapvetden két nagy teriletre,
nevezetesen az aktiv és a passziv biztonsag szerinti felosz-
tas szerint lehet csoportositani.

Az aktiv biztonsag mindazon intézkedéseket foglalja
magéaba, amelyekkel a balesetek megel6zhetbek, a passziv
biztonsag pedig a baleset megtérténte utani karos kdvetkez-
ményeket hivatott mérsékelni.

Az aktiv és a passziv biztonsagra térténd felosztast azonban
gyakorlatilag mar a mult definiciojanak lehet tekinteni. Az
utobbi idében inkabb elébbi kett6 terliletet 6sszefoglalva
integrélt biztonsagnak nevezik.

A modern gépkocsivezet8i asszisztens rendszerek alkalma-
zasa esetében az aktiv biztonsagi intézkedések is csok-
kenthetik a balesetek sulyossagat, hiszen példaul a fékasz-
szisztens berendezés révén a korabban kialakulé hatdsos
fékhatas kdvetkeztében - amennyiben mégis bekdvetkezik a
baleset, kisebb lesz az Uitkbzési sebesség nagysaga, ezért
az utasok sérilési kockazata is.

Az integralt biztonsag az un. Haddon- matrix (feltalaléjarél
Dr. William Haddonrél elnevezve) lényegében egy teljes-
kor( biztonsagi leirast jelent. Az ember-jarm(i-kdrnyezet
elemei a baleset el6tti (pre), kdzbeni (crash) és utani (post)
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allapotokban folyamatosan befolyasoljak és alakitjak a
baleseti koriilményeket és azok kdvetelményeit. Az atfogo
balesetkutatas lényegében mar évtizedek 6ta ezen elv
alapjan mikodik.

Post
Pre Crash Crash Crash
Ember
Jarmii
Kérnyezet

3. bra Haddon-matrix

A haszongépjarmi balesetek rekonstrukcitja és elemzése

gyakori részét képezi a baleseti szakért6k munkajanak,

azonban specidlis jelleglik kovetkeztében eltérd balesetre-

konstrukcios modszereket igényelnek.

A meghatarozo kilénbségek a szokvanyos személygépkocsi

— kétkerekd jarm(ivek — gyalogos balesetek elemzéséhez

viszonyitva a kovetkezéek.

- jelent6sen eltér6 tdmegviszonyok (m szgk = 700 - 1800
kg, mtgk= 7,5- 44 t) (4n. tdmegagresszivitas,

— geometriai agresszivitas (7. abra),

- jelent6sen eltéré szerkezeti merevségek,

- jelent6s nagysagu abroncser6k az litkdzés ideje alatt

- tomegspecifikus EES értékek (EES-energy Equvivalent
Speed a balesetrekonstrukci6 soran a gépkocsik defor-
macios energia felvételére jellemzé sebesség dimenzi6jo
mérfszam)

4. &bra A tehergépkocsik geometriai agresszivitdsa
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KOMPATIBILITAS

Kompatibilitas alatt a kilonb6z8 baleseti partnerek egy-
mashoz val6 viszonya, megfelelésége értendd. A 7. dbra mé-
retaranyos rajzaiban jél érzékelhet6, hogy az itk6zd baleseti
partnereknél a deformacios energia felvételére konstruk-
ciésan kialakitott tartoményok eltér§ magassagi zénakban
helyezkednek el.

A tehergépkocsik atlagos mellsé I6kharitojanak és a sze-
mélygépkocsik Un. orrmagassaganak 6sszehasonlitasabol
(90-es évek atlag értékei) kitlinik, hogy az un. 50%-0s ma-
gassagérték személygépkocsinal 625 mm, tehergépkocsinal
750mm.

El6bbi értelmében siirget6 kovetelmény volt a tehergépkocsi
alafutasgatlod

A bels6 és kiilsé kompatibilitas 6sszetevéit az 5. abra blokk-
diagramjan szemléltetjuk.

KOMPATIBILITAS

KOLSO

Fizikai

tényezok

KONSTRUKCIOS TENYEZOK

VEDOREN
DSZER

5. abra belsd és kiilsé kompatibilitas dsszetevoi

A kiils6 kompatibilitds a deformaciés er6k és deformacié
nagysagok ésszehangolasaval biztositja az titkézésben
résztvevok kozott a kedvezben elosztott deformaciés energia
felvételét.

A bels6 kompatibilitas az utastér kedvez6 lassulasértékeivel
az esetleges felltkdzési helyek és védelmi berendezések
alkalmazéasaval biztositja a magasabb szint{ biztonsagat a
jarmlivekben utazék szdmara.

A jarm(ikonstrukcio kialakitasaval (épitési méd- jarmd téme-
gek- anyagszerkezetek — passziv védelmi berendezések)
lehet elérni a kiillonbdz8 baleseti partnerek magasabb szintd
kompatibilitasat.

Az Utkdzési iranyokra vonatkozé mértékadd baleseti kutata-
sok szerint a tehergépkocsi balesetek meghatarozo titkdzési
irAnyai a front és a hatso részikre esik (35%, ill. 40%) ve-
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szélyességik miatt nem elhanyagolhaté még kulénésen az
alafutas sulyossaga miatt az oldaliranyu (tkozések negativ
hatasa sem.

Balesetek az fithiizés irdnya szerint

(&

Abalescick relativ gyakorisiga

4 5
[ S

L=
e =

6. abra A tehergépkocsi balesetek Gitkdzési iranyainak részesedése

El6bbieket mar koran felismerve nemzetkdzi és nemzetei
el6irasokban (UN ECE, EWG, ADR, FMVSS sth.) szabalyoz-
tak a tehergépkocsik elsdoldalso és hatsé alafutas gatldéinak
kialakitasat, szilardsagi kévetelményeit.

A MELLSO ALAFUTAS PROBLEMATIKAJA

Lényegében mar 1993 februéarja 6ta létezik az ECE R 93
szamu el6irasa, amely a tehergépjarm( elsé alafutasgat-
I6ra vonatkozé kdvetelményeket rogziti a 3,5 tonna feletti
haszongépjarmUvekre vonatkozéan. A teljeskor( nemzet-
kozi ratifikalasra még nem kertlt sor, ennek ellenére a nagy
tehergépkocsi gyartok, mint kiegészité felszerelést kinaljak
programjukban. Az alafutasgatld Ures jarmire vonatkoz6
talajszint feletti minimalis magassagat 400 mm-ben korla-
toztak.

Az egyes szerkezeti pontjaira konkrét vizsgalati erék
vonatkoznak. (P1, P3 = 80 kN, ill. 50%-a a megengedett
Odssztémegnek, P2 = 160 kN, ill. 100% a megengedett
0ssztémegnek)

Top view
80 kN

max. | L\\ i A
N

400 min after test T, max. $00 mm

(max. 450 mm after tost)

7. dbra A front alafutasgatlo eldiras 2006/40/EC
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8. abra Tehergépkocsi front alafutasgatlo 2006/40/EC eldiras szerint

Az EU VCCOMPAT ( Vehicle Crash Compatibility) elnevezé-
sl kutatasi programja széleskor(ien foglalkozott a személy-
gépkocsi-tehergépkocsi balesetek kompatibilitasi problémai-
val , amely soran kiterjedt Utkdzési kisérleteket is végeztek.
A kovetkez6kben ebbdl is bemutatunk néhany, a baleset-
rekonstrukt6rok szamara felhasznalhaté kisérleti — mérési
eredményt.

A 72-75%-0s atfedés(i, 64-75 km/h személygépkocsi sebes-
ségd, frontdlis tkdzési kisérletekben az Uitk6z6 jarmlivek
Citroén C2, Opel Astra személygépkocsik és Volvo FH12,
valamint Scania R 124 tipust tehergépkocsik voltak.

A jarmivek Utkdzéskori magassagi helyzetei és az titkdzés
utani jarmd allapotok a kovetkez6 abrakban vizsgalhatdak.

C2-Scania (64) C2-Volvo (64) Astra-Volvo (64)

9. bra A frontdlis (itkdzési kisérlet résztvevi és adatai

www.autotechnika.hu 2024 | HASZONJARMU | autotechnika | 83



12 abra Az Opel Astra és Volvo FH 12 (itkdz6 partnerek

A kdzel azonos magassagu deformacios zonék, a programo-

zott kinetikus energia felvétel jol érzékelhet6 a maradando
deformaciokbol.

-

g -
§ ——
= g_ > T Fa f
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depending of tyres, springing

13. 4bra Mercedes Actros elsd alafutasgatlo elhelyezése

A statikus ellenérz6 er6k és a deformaciok nagysaga
P1 pontban 8000 daN

P2 pontban 16 000 daN

P3 pontban 8000 daN
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Vizszintes irAnyl elmozdulas:

P1 =50 mm
P2 =30 mm
P3 =10 mm

Flggo6leges iranyl elmozdulas:
P2 =20 mm

XV7 800

\ L Py ot S ‘{'?_, A

14. abra Mercedes Benz ATEGO mellsd alafutdsgatld elhelyezése és kialakitdsa

Statikus ellen&rzé erék és az elmozdulasok nagyséaga:
P1 pontban 7830 7740 daN

P2 pontban 15.550 15.740- daN

P3 pontban 7.700 7780- daN

Vizszintes iranyu elmozdulas:
P1=43135mm

P2 =33 70 mm

P3=1328 mm

Flgg6leges iranyl elmozdulas:
P2 = 3 (felfelé) 26 mm (fel)

15. bra A DAF LF 55 tipus elsd alafutasgatl

Max. vizszintes iranyd deforméacié = 150 mm
Max. Fligg6leges iranyl deformécié = 393 mm
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19-20. dbra Scania elsd aldfutdsgatld kialakitasa

X= 142 mm teszt alatt 91 mm teszt utan
Y= 24 mm teszt alatt
mm teszt utan

16-18. abra DAF XF 85 tehergépkocsi mellsd alafutasgatld

Deformécio x —irdny = 48 mm
Deforméacié y- irany = 18 mm
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21-22. abra A Volvo FUP kialakitasa és mikodése 24-25. abra A személygépkocsi és a tehergépkocsi allapota az iitkozés utan
A Volvo standard tesztje els6 alafutasgétlé ellenérzésére: 6. Ibb-Hungary tehergépkocsi-személygépkocsi litkozési
kisérletek:
vszgk =32,5 km/h 6.1 Kamaz nyerges vontato - VW Golf | (Tata 2003)
Vi = 32,5 km/h Nyerges vontatd gyartmany: KAMAZ
50% offset Tipus: 5410

Tdmeg: 6890 kg
Személygépkocsi tipus: VW Golf |
Toémeg: 850 kg

R

23. dbra A FH/FM tehergépkocsi V70 szgk FUP teszt

A VCCOMPAT litkozési kisérleteibdl levonhaté megallapita-

sok:

- A személygépkocsikban a biomechanikai hatarértékeket
a dummyk nem érik el

— atehergépkocsi az itkdzés utan kormanyozhato és
fékezhet6 maradt

— a személygépkocsi légzsakok aktivalodtak — : .

- a személygépkocsi deformacios zOnaja aktiviZAIGOOt €S @ i i i il S e
talélési tér biztositott maradt 26-27. abra Az iitkzési helyzet
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Utkozési sebesség:

\Y : 45,6 km/h

Kamaz®

Vi 0 km/h

30-31. dbra A VW Golf személygépkocsi deformacidi

A személygékocsi baloldali oldal részén mérhet6 max.
deformacié nagysaga 0,45 m volt.

28. dbra Az iitkdzési folyamat

Az (tkdzési fazis un. felfutdsi szakaszadban a személygépko-
csi Utkozés oldali kerekei felemelkednek a talajrél, a talajon
a masik oldali kerekek hagynak surl6d6é nyomokat.

32 dbra A nyerges vonato gyorsulds- sebesség lefutdsa

v .‘I e L

ekl Nyerges vontaté
29. dbra A gépkocsik véghelyzete Max gyorsulasok

X irdnyban 3g
A személygépkocsi és a tehergépkocsi az litkbzés utan nem y iranyban -4g
valt szét, hanem a személygépkocsit oldalra elforditva a Utkézési id6tartam 240 ms

véghelyzetiikig 6sszeakadva maradtak.

.

T
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33. abra A VW Golf személygépkocsi crash-adatai



Golf
Max gyorsulasok

x irdnyban 11g
y irdnyban -12g
Utkozési sebesség -km/h
Utkozési id6tartam 250's

6.2 kisérlet:

MAN 19.321 nyerges vontaté Utk6zése allé Volvo 480
személygépkocsinak

m,,. = 6430 kg, m,, == 1000 kg

Fotocellas sebességmérés vo=11,25 m/s ~ 40,5 km/h

35. abra Utkdzési szoghelyzet

Az itk6zés utan a jarmivek szétvaltak, a személygépkocsi z-ten-
gelye korll negativ irdnyban elfordulva kertilt véghelyzetébe.

A személygépkocsi kifutasi folyamata soran csak a kerékab-
roncsok és a talaj kdzotti surlédasi munka hatasara lassult.
A nyerges vontat6 az ltkézési sik utdn a hajtokeréktdl kiala-
kul6 blokkolé féknyomon (bal = 6,2 m, jobb= 8,3 m) lassulva
érte el véghelyzetét.

88 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

A személygépkocsi jobboldali részén a relative merev A-0sz-
lop tartomanyéban deformalddott. A tehergépkocsi mellsé
I6kharité lenyomata egyértelm(ien azonosithatd. A jobboldali
els6 kerékfelfiggesztés kitorott.

- '.:; -.‘:1:--:.

36-37. dbra A személygépkocsi deformdcids tartoménya és nagysdga

Ll F ¥ B

LTV e T

38-39. dbra A tehergépkocsi elsd részének kismértékd deformacidi (s =5-5,5 cm)
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|lmpulzus vissza vI

40. abra A fémes bemarddasok helye az aszfalton

MAN nyerges vontaté mérési adatai:

125 120 MR 1T 1A 138 N WME M2 ad WA S MR 152 M4 NS FER 180 2 WA 18 L
+ (O o s : .

]'., S N : Wi e oo e, e e e o o

B8 128 B 13T 134 138 B WE W2 144 WE 48 I5 153 154 IS8 NER 160 03 WA 188

41. dbra A nyerges vontatd gyorsulas-idd és sebesség-idd diagramjai: XL MeterTM

j : et ; R - A , 44, dhra Az (itkozés szamités eredményei
e e
T IR \\(“/Md ' EEStgk =5,5 km/h EES szgk = 30-32 km/h
s R OO O S i ! . S C tgk = 4763 kN/m, Cszgk = 956 kN/m
. . 6.3. kisérlet
MAN 19.321 tehergépkocsi litkozése allé Fiat Uno személy-
2 E L] L] B ) |n|I gépkocs"’]ak

47. &bra Hosszirany( gyorsulas (ax)
Utkozési sebesség (Fotocella: v=13,7 m/s ~ 49,3 km/h
mMAN = 6420 kg, mFiat = 800 kg

ool rror bkt [ e 3]

B 8 10 M 12 B W 15 16 17

43. abra Keresztirany( gyorsulas (ay) 45, abra Az (itkozési szoghelyzet és a jarmivek véghelyzetei
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46. §bra Az (itkozés el6tti szoghelyzet

I Rt T S T e

= 4 e o I BT o b
—————— =7 ehLl :7 ' B e M e TR L S T R e T e
/ /: 49-51. dbra A tehergépkocsi front rész deformécioi
|
\ 1/
1
B
' N ‘H\LZ =
- e ........'...'.:-;.-;f::.'..:

[ =5
S]] e]>[=IEE
52. bra Az litkdzés rekonstrukcidja

Stgk = 0,07 m Sszgk = 0,44 m
EEStgk= 5,6 km/h EES szgk = 41,2 km/h

- Szamitott szerkezeti merevség:
e _— - C=2967 kKN/m , c= 436 kN/m
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6.4. kisérlet

MAN 19.321 tehergépkocsi / Fiat Uno személygépkocsi 50%
offset frontalis Utkozés

P i
1L L=
[ o= |
_E‘L —I_ hFj:_;';

53. 4bra Utkozési szoghelyzet

V__ =45, 0 km/h Viszgk = 0,0 km/h

utgk

www.autotechnika.hu
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A tehergépkocsi-személygépkocsi frontalis itkdzési kisér-
letek (n=10, IbB-Hungary Budapest) soran az anyag- liveg
és talajon taldlhat6 fémes bemarddas tartomanyaira — az
Utkozési siktol mérve — a kovetkezd értékek adodtak:

Elsé anyagmaradvany 5,0-6,0m
Utols6 anyagmaradvany 17,0-18,5m
Els6 tvegmaradvany 3,0-45m
Utols6 tvegmaradvany 15,4-16,0m
Fémes bemarodéas kezdete 3,5-4,5m
Fémes bemardédas vége 6,5-7,0m

Lényeges kiemelni, hogy a személygépkocsi fém részei-
t6l szarmaz¢ , az uttest fellletébe markans karcoldsokat
hagy6 nyomokat a jarm(ivek (itkdzési sikja utan min. 3,5 m
tavolsagban lehetett rogziteni. A balesetek helyszini szem-
Iéje soran — amennyiben nem a gépjarm( szakértd végzi a
nyomok rogzitését — ajanlatos elébbi felismerések alapjan
végezni az uttesten talalhat6 karcolasi nyomokat és ezek
alapjan atgondolni az utkdzési hely nyomok alapjan végzett
behatarolasat.

7. HATSO RAFUTASOS BALESETEK

A személygépkocsik un. rafutasos balesetei soran a nagy
relativ sebesség kovetkeztében a személygépkocsi mintegy
,,alafut” a tehergépjarmii alvazkerete ala. A személygépkocsi
deformacios zénajaként a viszonylag kisebb energia felvevd
képességl A-oszlopok és a tetészerkezet szerepel. Ennek
kovetkeztében nagy mérvii személygépkocsi deformaciok ke-
letkeznek és a vezetdfiilkében a talélési tér nem biztosithato.

'\. I

57-61. abra Az (itkozés fazisai (dt =100 ms) 62. dbra Hatso alafutdsgatld szignifikans negativ eredménnyel
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63. abra A hatso alafutasgatld szilardsagi kovetelményei (ECE R 58)

A hétso aléfutdsgatlora meglehetfsen részletes leirast
tartalmaz az ENSZ EGB 58. sz. el6irasa. Meghatarozza
az alafutasgatlé talaj szintje feletti magassagat, az alvaz-
hoz torténé rogzitéseét ill. a szilardsagi kovetelményeket.
A szabvany a terheletlen jarmdre 550 mm talajszin feletti
magassagot ir el6. A maximalis vizsgélati erék, kisebbek,
mint az elsd alafutas gatlé esetében (P1= 25 kN, P2= 100
kN, P3= 25 kN).

Ennek ellenére a gyakorlatban - f6képpen az ilyen balesetek
szakért6i vizsgalatai hivjak fel erre a figyelmet- meglehe-
tésen széles a hatso alafutasgatld kinalat. A mar régéta
forgalomban 1év6 haszongépjarmiveknél, kilénosen a
pétkocsikon inkabb csak optikai hatast nydjtanak.

Tobb tanulmany is bebizonyitotta, hogy ezek az elirt er6k
tdl kicsik és a talajtél valé magasséag tul nagy. (VCCOMPAT )

-

Testload inP2

T00KN =frrmsmemsms s

375 kN~ f-- -

i

]

i

i

]

1

1

1

-
7.5t 20t Vehicle GVW

64. abra A P2 pont statikus erd és a jarm( tdmeg viszonya

Kilénosen jellemzd ez a megallapitas a félpdtkocsik eseté-
ben, ahol a rafutott személygépkocsi szamara kedvez6tle-
nebbek a geometriai viszonyok:

— nagy hatsé talnyulas, egészen 2,5 m-ig,

- afelépitmény talajtél valé magassaga 1,1-t6l 1,2 m, amely
magassag éppen az atlagos személygépkocsi utasainak
fejmagassagaban helyezkedik el. Ezen okok miatt a

- személygépkocsi majdnem akadélytalanul a haszongép-
jarmi hatso tengelyéig el6recsuszhat. A hatas az esetek
tébbségében végzetes a személygépkocsikban utazék
szamara.

— extrém és kedvezé6tlen iitkdzési kdrilmények.

- Teljesen egyértelm(, hogy a hatsé alafutasgatlé deforma-
ci6ja esetében- amely az esetek

www.autotechnika.hu

- tdbbségében meg is torténik- a személygépjarmivet a
félpétkocsi hatso tengelye, illetve a deformalodé személy-
gépkocsi felépitmény lassitja le.

Jelenleg még vita targyat képezi a talajtél val6 magassag
lecsokkentése 400 mm-re a terhelt jarm{ esetében, és az

érvényben Iév6 vizsgalati er6k megduplazasa.

A VCCOMPAT kutatas javaslatai:

max. talajszint feletti magassag 450 mm
min 350 mm
terepen jaré tg-nal 200 mm

min. szerkezeti merevség 200 kN/m (400 mm max. de-

formécional)

Az ausztraliai Monash University Utk6zési kisérletei
Test Test photos
Testl. || i

50km'h
Offset,
No under-
run
barrier

10 t truck

Proof
load
testing
(offset) of
prototype
ngid
undernde
barrier
before
crash test.
Test 2.

50kmvh
Centred;
Car mass
=1.420;
truck 10t

Test 3.
50kmvh
Offset
(50%),
Car
1420kg,
Truck 10t

65. Abra személygépkocsi hats6 rafutasos kisérlet tehergépkocsira
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Main Diagonals Test Test Photos

“ Test 4.
Time (secs)

48 km'h
Centred,

Car
mass =

1800kg.

Load kN

66. abra A 2. szamd kisérlet mérési eredmeényei (erd-idd)

Test 5.
48 km'h
Centred,
Car
mass
1700kg,
& HIIIs

Test 6.
48 km'h
Offset.
Car -
1700 kg,
& HIIIs

Test 7.

75 km'h
Centred,

car -
1350ke;

truck -
9,100 kg

With
HIIIs

67-68. abra Az energia felvevd hatsd alafutésgatlo mikodeése és kisérleti itkozés 69. dbra A killonbzd hatso alafutasgatlo prototipusokkal végzett litkozési kisérletek
48 km/h-val. (m = 1830 kg)

94 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024 www.autotechnika.hu



50

- ) g 'y a

':'r: -IDUJ y ) V unloadjng trace ; . , ‘ I HAUFAEHMAHKT p
§ .m0 \ 4 N- . - — :

% i loading trgce b\\‘ I{‘J v ' e —
: =280 \v 5

Time [ms)

70. &bra Az 1830 kg-0s szgk 48 km/h sebességli rafutasa soran mért a= f{t)
diagramm

500000

F=ma changing point

400000

o
L A LW wioksmgene
[T 1 W

100000 ¥ L ]
U U loading curve V\

Force (N)

0 A~
V i
[ 1] 140 1%0 ZTn
-100000
Time (ms)

71. 4bra A személygépkocsin mért iitkzési erd alakulésa

8. AZ OLDAL-ALAFUTASGATLO

72. &bra Az ECE eldirds az oldal alafutdsgatlok geometriai méreteire

8. 1 Oldaliranyu utkodzési kisérletek

73-75. dbra Személygépkocsi oldalirany iitkozése tehergépkocsival EVU-Jahresta-
gung Miinster 1998)
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76. abra A személygépkocsi deformacidi
8. 2 Kisérlet

VW Gof Il. V= 38,6 km/h

MAN 12192 tehergépkocsi V= 20,2 km/h
Személygépkocsi témeg: 848 kg,
Tehergépkocsi tomeg: 6500 kg .

82. bra A jarm(ivek iitkozés utani véghelyzetei

SH 02.69 P5 ACCELERATION

Acceteration [més’]

0os o1 018 02 [F.1 o3 035 04 045 £

Time (5]

—r VST i [T57]
83. abra A személygépkocsi lassulasa az idé fiiggvényében
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. abra A tehergépkocsi lassulasa az idd fliggvényében

Tehergepkocsi lokharité sikja alatti része:

800 — 1000 KN/m
+ Lokharito 3000 — 4000 kN/m

Alvaz 4000 kN/m felett

+ Ezek az értekek tobbszdrdsei egy

szemelygépkocsinal figyelembe vehetd
értékeknél

85. dbra Tehergépkocsi szerkezeti merevségek (W. Gratzer AREC 2002)
OSSZEFOGLALAS

Atehergépkocsi Utkdzéses balesetek soran - a tehergép-
kocsikra vonatkozo6an - els6 Iépésben a pontos geometriai
méretek illetve az Utkdzési zondban talalhaté deformécios
energiat felvevé szerkezeti elemek meghatarozasat kell

Irodalom:

— European Truck Accident Causation , IRU-EU Study
2006 www.iru.org

— Christiaens, D.: Auswertung von reallen Unfaellen
AREC, Neumunster 2002.

- in. Berg, A..: IRCOBI 2005.

— Plank,J.: Aussere Kraefte bei Kollisionsrechnungen ,
Ibb-Seminar Tata 1998.

— Ahlgrimm, J.: Lkw-Unfallrekonstruktion, IbbSeminar
Bernkastel-Kues 2000

— EC/2006/ 40 Regelung

— VCCOMPAT - Meeting, Eindhoven, 2006.

— Kéfalvi, Gy.: IbB-HungaryCrash-Versuche Budapest
2003-2006.
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elvégezni. Az utobbi tiz évben a nagy haszongépjarmi gyar-
ték a mar ismertetett EC el6irds hatasara a korabbi kivitelek-
hez képest nagyobb energia felvétell front alafutasgatlokat
készitenek. Ezek bizonyos hatérok kézoétt hatdsosan meg
tudjak akadalyozni a személygépkocsi tehergépkocsi alvaza
ala torténd ala ékeldését ala ékelddését.

A bemutatott ttk6zési kisérletekbdl is kit(int, hogy a mai
tehergépkocsik meghatarozd itkdzési iranyaiban 1év6 pasz-
sziv biztonsagi elemekre nemzetkdzi és nemzeti el6irdsok
vonatkoznak, ezért els§ megkodzelitésben a mindsités
miiszaki kbvetelményei és a mért adatok jelentik a baleset-
rekonstruktdr szamara a kiindulasi paramétereket.

A tehergépkocsi kiillonb6z6 részeire vonatkozban a személy-
gépkocsikhoz képest jelentésen nagyobb szerkezeti me-
revségi tényezéket kell figyelembe venni (az alvaz sikjaban
4000 kN/m feletti értékeket.) Az itkozés alatti talaj- abroncs
kozott keletkez6 er6hatasok figyelembevétele nélkul akar
6-10%-0s pontatlanséag is létrejohet az litk6zési sebesség
meghatarozasakor. (4)

Lényeges figyelembe veend6 szempont még a tehergépko-
csi-személygépkocsi frontalis itkbzések soran a személy-
gépkocsitél szarmazo Uttesten talalhato fémes karcolasi
nyomok pozicioi. A vizsgalt esetekben az (itkdzési sik utan
minimum 3,5 m tavolsagban alakultak ki az elsd karcolasi
nyomok. (8.)

A tehergépkocsi EES értékeinek behatarolasa soran kilonés
6vatossaggal kell eljarni, hiszen a relative kis mérték(
deformécid kovetkeztében a kinetikus energia deformacios
energiaként valo felvétele is alacsony szintd.

Szintén fontos szempont az esetleg rendelkezésre allé
kisérletek és a valos jarm(i tdmeg kilonbségeinek figyelem-
bevétele. m

Kéfalvi, Gy.:Nutzfahrzeug-Pkw Kollision, Rekonstruk-
tion und Versuche, AREC Wildhaus 2005

ECE R 58 Regulation rear underran protective devi-
ces and their installation
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs/r058r_1e.pdf
ECE R 93 Regulation Front underran protection www.
unece.org/trans/main/wp29/wp28regs/r093e_1.pdf
Rechnitzer,G., Powel,Ch., Seyer,K.:Performance crite-
ria, design and crash tests of effective rear underride
barriers for heavy vehicles ESV- Washington 2005.
Gratzer, W.: Rekonstruktion von Unfaellen mit
LKW-Beteiligung AREC Tagung Neumdiinster 2002.
EVU-Jahrestagung , Miinster 1998
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VOLVO TRUCKS
AZ IAA 2024 KIALLITASON

Az IAA 2024 kiallitdson Volvo Trucks ed S
kedes szen-dioxid-mentesitése es a balesetek megelézese iranti
eltokéltségeében. A Volvo akkumuldtoros elektromos hajtaslancok-
kal, tlzeldanyagcellakkal és megujuld tlzeldanyagokkal felszerelt
kamionokat mutat be a belsé €égesi motorokban - ez a stratégia
lenetédveé teszi a fenntarthatd kdzlekedést ma és holnap.




AVolvo Trucks az IAA 2024 kiallitason
megtekinthetd lesz az Uj Volvo FH Aero
termékcsalad, amelyet nemrégiben
mutattak be Eurépaban, Azsiaban és
Afrikéban, beleértve az elektromos és
biolizemanyaggal hajtott valtozatokat is.
Az amerikai piacon a vadonat(j Volvo
VNL egy teljesen (j platformon mutatko-
zott be, amely Gttdré autoném techno-
I6gidkat tartalmaz. Az IAA adta az els6
lehet&ség, hogy megtapasztaljak a Volvo
VNL-t Eurépaban. Mindkét teheraut6-mo-
dellt a tizemanyag-hatékonyséagra és a
biztonsagra 6sszpontositottak.

Az Uj Volvo FM Low Entry a Volvo
els6 teherautdja, amelyet kizarolag
akkumulatoros elektromos hajtaslanc-
cal és rendkivili vezet6i lathatésaggal
fejlesztettek ki a nagyobb biztonsag
érdekében a forgalmas varosi kérnye-
zetben. Az ikonikus Volvo FH16 Aero
a vadonat(j D17 17 literes, rendkivil
hatékony motorral keril bemutatasra,
amely noveli a teljesitményt, mikézben
csokkenti a tlizel6anyag-fogyasztast
és a karosanyag-kibocsatast. Ezt a
teheraut6t a legnehezebb feladatokra
és az optimalizalt termelékenységre
tervezték, és rendelkezik a HVO
(Hydrotreated Vegetable Oil) és a
B100 biodizel tanusitvannyal.

www.autotechnika.hu
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Az IAA Volvo-kinalata 8 teherautébdl all:

— Volvo FH Aero Electric 4x2 kame-
rafigyel6 rendszerrel (CMS)

— Volvo FH16 Aero 4x2 HVO-lizem-
anyaggal, XXL fulkével és CMS-sel

A Volvo Trucks emellett bemutatta
a Volvo kovetkez6 generacios
akkumulatoros elektromos és
tuzel6anyagcellas elektromos
teherautoéira szabott, hamarosan

amely hosszabb elektromos hat6ta-

— Volvo FMX Electric 6x4 3 iranyu
billendvel

— Volvo FM Low Entry 6x2 ugrérako-
déval

vot és optimalizalt vezethet6séget
tesz lehet6vé.

A Volvo 6téves tapasztalattal rendel-
kezik az elektromos teherautok terén
vilagszerte 47 orszagban, a hidrogén
a kovetkez6 1épés a jov6 hajtaslancai
terén. A hidrogén tiizel6anyagcellas

100 | autotechnika | HASZONJARMU | 2024

Volvo FM gazizem(i 4x2 CMS-sel
Volvo FE Electric 4x2 ugrérakedoval
Volvo VNL 860, teljes specifikaciéval
Volvo Fuel Cell tesztkamionja

alkalmazasokhoz és hidrogén a belsé
égésl motorokhoz parhuzamosan
fejlesztik a vallalat jov6biztos teherau-
té-kinalatat a vilag 6sszes piacara és
fenntarthaté kozlekedési alkalmazasa-
ra. Mindkét hidrogénalapl technolégia
vérhat6an ezen évtized végén éri el a
vasarlokat.

A Volvo teherautokat megrendelésre

a Volvo Gj Camera Monitor System
rendszerével (CMS) szerelik fel, amely
a jobb aerodinamikanak kdszdnhet6en
tizel6anyag-megtakaritast, de a jobb
lathatosag révén megndévelt biztonsa-
got is jelent.

A teherautémodellek széles skalaja
mellett a Volvo bemutatta azokat az Uj
technoldgiakat és szolgaltatasokat is,
amelyek a teherautok kdvetkez6 gene-
racioja szamara késziilnek, beleértve
az akkumulatoros elektromos teherau-
tok toltési szolgaltatasait is. m
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VanWeigh és TruckWeigh

JARMUTERHELES MERORENDSZER

A VPG Systems UK Ltd-t a 2024. évi Frankfurti Automechanika szakkiallitas ,,Haszonjarmdlvek”
kategoriaban nevezett az innovacios dijra. A termék a VanWeigh (Onboard Weighing) jarmu-
terhelés mérd, illetve tulterhelés figyelmeztetd mérd rendszer. A VPG Onboard Weighing nagy
pontossagu merlegrendszerekre specializalodott minden haszongépjarmu-tipushoz. A tulter-
helés elleni védelemtdl és a hasznos teheroptimalizalastol a kereskedelemben jovahagyott, suly
szerinti alapu rendszerekig, jarmuUre szerelt megoldasaink kényelmesebbé, hatékonyabba és
koéltséghatékonyabba teszik a rakomanykezelést az utazas minden szakaszaban.

Az Innovacios dijra benyujtott VanWe- hatékonyabban, biztonsdgosabban ésa megsértése esetén kiszabott birsadgok
igh egy érzékel6 alapu fedélzeti terhelési el6irasok betartasaban vezetni  ellen — ez a kontinentalis fuvarozok
mérlegrendszer 7,5 tonndig terjedd jarmdveiket. szamara aktualis téma az Uj, szigoribb
kishaszonjarmivekhez. Teherfigyelést A TruckWeigh minden egyes tengelyen EU-szabalyok értelmében —, ugyanak-
és tulterhelési figyelmeztetést bizto- figyeli a terhelés eloszlasat, barmilyen kor tAmogatja a hasznos teher optima-
sit a vezetd beavatkozasa nélkil. A felflggesztés is legyen. Megbizhaté lizdlasat a széllitdsonkénti maximalis
szabadalmaztatott d6lésérzékel6knek és pontos tllterhelés elleni védelem hatékonysag végett.

készénhetden nincs sziikség rendsze- védelmet nyuijt a terhelési hatarok A TruckWeigh délésmeér6 alapu sulyér-

res Ujrakalibralasra.

TRUCKWEIGH

A TruckWeigh egy igazi véltozast hoz a
nehéz tehergépjarmivek (HGV) fedél-

zeti mérlegelési megoldasaban. A VPG
Onboard Weighing altal 2010-ben el6-

szO6r bemutatott TruckWeigh forradalmi
szilardtest-mérleg még mindig paratlan
az iparagban. A robusztus, kdnny( és 77% 1 02%
kénnyen telepithetd TruckWeigh segit * 1380kg 2040kg *
a nehéz tehergépjarmivek kezel6inek
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zékel6i jelentds el6nydkkel jarnak a
hagyomanyos rugds cellakhoz képest.
A mozg6 alkatrészek hianya az egyes
szilardtest-érzékel6kben azt jelenti,
hogy a rendszer felszerelése utan a
jév6ben csak minimalis karbantartast
és Ujrakalibralast igényel, mikdzben
folyamatosan +2,5%-0s mérési pontos-
sagot ér el 90-100%-0s 6ssztomeg
mellett.

A TruckWeigh a VPG Onboard
Weighing szabadalmaztatott szilard-
test-tengely-atalakitéinak és/vagy
légnyomas-atalakitéinak kombinacioit
hasznalja az egyes tengelyek, vagy
tengelycsoportok terhelési allapotanak
figyelésére.

Mozg6 alkatrészek nélkiil a Truc-
kWeigh rendszerek nem hajlamosak
a kopésra vagy a kalibralasbdl valé
kicsuszéasra.

A mechanikus felfliggesztésnél a
TruckWeigh rendszerben hasznalt
érzékel6k tipikusan tavolsagméréssel,
a felfiggesztési elem elmozdulasanak
mérésével mikodnek, Az érzékelbk
lehetnek:
1. Nyulasmér6 bélyegek (strain gauge):
- Ezek az érzékel6k a mechanikus
deformaci6 hataséara bekdvetkez6
ellendllas-valtozast mérik.

Vehicle Weight | Plated | Excess | % Over
Axle 1 1860 kg | 1650 kg | 210 kg

Axle 2 3450 kg | 2250 kg | 1200 kg

Gross 5310 kg | 3500 kg | 1810 kg

pontossagot biztositanak és
tartésak, kilondsen jarmdipari
kornyezetben.

3. Kapacitiv érzékel6k:

- Bér ritkdbban alkalmazzak
mechanikus felfliggesztésnél,
kapacitiv érzékel6k is hasznalha-
ték tavolsag- vagy elmozdulas-
mérésre.

rétan kapacitiv érzékel6krél van szo,
ezeket inkabb preciziés helyzetmérésre
hasznaljak, és jarm(iterhelésmérésre
nem annyira jellemzéek.

A TruckWeigh tiszta hangos riaszta-
sokat ad a kijelz6n megjelend vizualis
figyelmeztetésekkel parositva (kuldnbo-
z6 nyelveken elérhetd).

’ A TruckWeigh minden egyes tengelyen figyeli a terhelés eloszlasat,
barmilyen felfuggesztés is legyen. Megbizhatd és pontos tulterhelés elleni
veédelem védelmet nyujt a terhelési hatarok megsértése esetén kiszabott
birsagok ellen — ez a kontinentalis fuvarozék szamara aktualis téma az Uj,
szigorubb EU-szabalyok értelmében —, ugyanakkor tamogatja a hasznos
teher optimalizalasat a szallitasonkénti maximalis hatékonysag végett.

— Arugo fesziiltségét és alakvalto-
zasat a rendszer feldolgozza, igy
pontosan kiszamithaté a terhelés.

2. Linearis helyzetérzékel6k (LVDT -

Linear Variable Differential Transfor-

mer):

— Az ilyen érzékel6k magneses
indukcio elvén mérik a felfliggesz-
tés mozgasat vagy elmozdulasat.

— Az LVDT tipusu érzékel6k nagy

- Ezek az érzékel6k az elektrédak
kozotti tavolsag véaltozasabdl
ered6 kapacitasvaltozast mérik.

A TruckWeigh pontos technolégiai
kivitelezése az adott rendszer verzi-
ojatol és alkalmazasatol fugg, de a
legelterjedtebb mechanikai felfliggesz-
tés esetében a nyllasmérék vagy az
LVDT-k a legval6szin(ibbek. Ha konk-
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Harom riasztési feltétel létezik:

- Biztonsagos: A hatarértékek 90%-aig
terjedd terhelést jelez az els6 vagy
a hatsoé tengely és a teljes terhelés
esetén.

- Figyelmeztetés: A hatarértékek 90%-
a és 100%-a kozotti terhelést jelzi.

— Tdlterhelés: Figyelmezteti a vezet6t,
hogy a terhelés tullépte a tengely
vagy a teljes jarm(i hatarértékét.

www.autotechnika.hu



Az intelligens rendszerérzékelés azt
jelenti, hogy a TruckWeigh jelz6egy-
ség automatikusan azonositja és
integralja a pétkocsiba (utanfutoba)
szerelt mérlegérzékelbket, ami azt
jelenti, hogy potkocsik cseréjekor
nincs sziikség manudlis Ujrakonfigu-
rélasra.

A korlatlan szamu tengely tAmoga-
tasaval és sulykorlatozas nélkil a
TruckWeigh ,1160” rendszer fedélzeti
mérlegelési megoldast kinél nyerges
szerelvényekhez, tobb potkocsis
konfiguraciékhoz és kivételesen nagy
terheket szallit6 jarmivekhez.

TERMEKKINALAT

A VPG Onboard Weighing tdbbféle
jarm(tipushoz kinal terhelésméré
megoldasokat. Legyen sz6 poétkocsik-
rél, billencsekrél, nehézteherautokrol
(HGV) vagy kdnny( haszongép-
jarmivekrél (LCV), hulladékgydijté
jarmavekrdl, utcaseprékrél, s6szo6-
rokrol, pick-upokrol vagy oriasi kozuti
szerelvényekrél — minden tipusu
jarmihoéz kinalnak fedélzeti stulymérg
rendszereket. Termékvalasztékuk ru-
galmas tdlterhelésvédelmi és rakoma-
nyoptimalizalasi rendszerek kombina-
cigjat tartalmazza, amelyek tébbféle
jarmiho6z hasznalhatok, valamint
specifikus, adott jarmikategériakhoz
vagy felhasznalasi esetekhez szabott
megoldasokat. Termékeink tervezé-
sekor arra toérekszenek, hogy azokat
kénnyen telepithetévé tegyék — akar
utdlagos beépitésre, akar gyartas
kozbeni integraciodra.

Kisteherauték /| Kénnyi
teherjarmiivek

Egyszer(, pontos és megbizhatd
fedélzeti silymérési megoldasok
ikertengelyes LCV-khez. Alacsony
lzemeltetési koltség a gyors megtéri-
|és érdekében.

Hulladékgy(ijté jarmivek

Személyre szabott fedélzeti sulymérési
és innovativ, jogilag hitelesitett stlyala-
pu fizetési megoldasok egy globalis
hulladékipari szakért6tol.

www.autotechnika.hu

Billencsek

Megbizhat6 sulyadatok minden felu-
leten, valamint dijnyertes biztonsagi
védelem a TipWatch rendszernek
kdszonhetéen, nehéz nyitott platés
teherautokhoz.

Konténerszalliték

Kertlje el a kiszamithatatlan terhelés
okozta problémakat folyamatos
fedélzeti sulyfigyeléssel.

Horogemelds jarmiivek

Tartsa be a jarmditerhelési szabalyo-
kat, és maximalizalja a nyereséget
nagy pontossagu roll-off konténeres
megoldasainkkal.

Frontemel8s jarmiivek
Optimalizélja a hulladékgydiijtési
utvonalakat valés id6ben, dinamikus
stlyméréssel és integralt telematikai
rendszerekkel.

Utcaseprék

Fedélzeti sulymérési megoldasok,
hogy az utcaseprék biztonsago-
san, hosszabb ideig és minden
id6jarasi korilmények kozott uton
lehessenek.

S06sz6rok

Fedélzeti sulymérési megoldasok
a s6szorok szamara, hogy azok
mindig biztonsagosak, szabalyosak
és hosszabb id6n at lzemkészek
legyenek.

Pick-upok

Massziv tulterhelés-védelem és
megbizhaté rakomanyoptimalizalas
alacsony teherbirasu jarmdvekhez.

Tartalykocsik

Piacvezet6 megoldasok a folyékony
aruk tdmeges szallitasanak biztonsaga-
hoz, megfelel6ségéhez, hatékonysaga-
hoz és pontos szamlazasahoz.

Betonszallité jarmiivek

Személyre szabott sulyfigyel6 és jogilag
hitelesitett szdmlazasi rendszerek,
amelyek lehetévé teszik az izemeltet6k
szamara, hogy egy rakomanybdl tébb
helyszinre is szallithassanak.

Nyerges vontatok

Mint Eurépa vezet6 HGV-specialistaja, ki-
nalunk mindent az optimélis tehereloszlas-
t6l az automatikus pétkocsi-azonositasig.

Ronkszallité teherauték

Nagy kapacitasu, nagy pontossagu tul-
terhelés-védelmi rendszerek, amelyek
megbizhatd teljesitményt nyujtanak
tavoli teriileteken is.

Kozuti szerelvények
Egyedi tengelyterhelés-figyelés és
korlatlan 6ssztomeg-kezelés barmilyen
méretd tdbbpotkocsis konfiguraciéhoz. m
Szerekeszette:
Nagyszokolyai Ivan

Forras: vpgonboard.com
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Magyar szabadalommal

TEHERGEPJARMUVEK
TERHELESMERESE

Atehergépjarmivek tényleges terhelésé-

nek ismerete kiilondsen nehéz rakoma-

nyoknal, laza talajon valé mozgésnal az

Uzemeltet6k szamara alapvet6en fontos

informacié. A terhelés, a rakomanytémeg

ismerete sok szempontbdél fontos:

- szdllitmanyozasi elszamolasban,

— az Utterhelési hatarértékek betartasa,

— ajarm{ mechanikai teherbiroképessé-
ge, tulterhelés veszélye,

- az (tallapothoz igazodas (off-road
izem) okan.

Ez kiemelten fontos volt a hajdani EPFU

vallalat fuvarfeladatainal. A rendszer-

valtas el6tt az utdlag felszerelhetd

terhelésérzékeld (mér6) berendezése

nagy szamban nyugati importbdl nem

val6sulhatott meg.

Egy érzékel6t (jeladot) kellett alkotni

hazai palyan.

.Rezgéhuros atalakit6 mechanikai
elmozdulasok mérésére” 206 411 B
lajstromszamu szabadalmat a feltalalok,
Ambruszt Ferenc, Kolta Péter, Koncz
Istvan, a bejelentést kovet6 6 évre ra
megkaptak, a megadas meghirdetésé-
nek datuma a Szabadalmi Kzl6nyben
1992. 10. 28-an jelent meg. (A vilag
kereke kdzben sokszor megfordult...)

A taldlmany feladata egy régéta ismert,
de nagy pontossagu mérésekre
alkalmatlannak bizonyult médszernek a
tovabbfejlesztése, valamint egy egy-
szer(ien hasznalhat, az ismert megol-
dasnal nagyobb pontossagot biztosité
rezg6szal-atalakito létrehozasa, mely a
statikus mellett dinamikus mérésekre is
alkalmas.

A talalmany szerint a mechanikai elmoz-
dulasok mérésére alkalmas hagyoma-
nyos elmozduldsmérd érzékenységét s
dinamikus tulajdonsagait a hdr méagne-
sezhet6vé tételével javitottak.

A taldlmany szerinti rezg6szal-atalakitd
egyszer(, pontossaga olyan nagy, hogy

10-7 relativ elmozdulasokat is képes
meérni.

A taldlmany szerinti rezg6szal-atalakitot
a szabadalmi leirdsbdl vett rajz alapjan
mutatjuk be.

Mechanikai elmozdulasok mérésére
szolgalo vibracios huratalakitd, amely
két végeén rogzitett, adott erével megfe-
szitett, elektromosan vezetd anyagbol
all6 szalbol all, a har (1) két vége egy-
mastol elektromosan elvalasztott pon-

E==cmwEeaeene

adott erével megfeszitett, elektromosan
vezet6 anyagbdl allé szalbol all, a har
két vége egymastol elektromosan szige-
telt pontokon van rogzitve. Utja mentén,
lehetbleg kbézépen homogén magneses
teret Iétrehoz6 mégneses polus van el-
rendezve, és a szigetelt rogzitési pontok
csatlakozokapcsokként negativ ellendl-
lasra vannak kétve. konverter, amely a
csatlakoztatott atalakitéval egy oszcilla-
tor &ramkorbe van elrendezve, és ehhez
csatlakozik az oszcillator frekvenciajat
mérd aramkar, és a negativ ellenallasu
konverter nagy bemeneti impedanciaju.

12

tokon régzitett, magneses polus (18) a

homogén magneses teret létrehozo Utja

mentén, lehetbleg k6zépen van elren-
dezve, és a szigetelt rogzitési pontokat
csatlakozokapcsokként egy negativ
ellendllas atalakitéhoz kétjik, amely a
hozzacsatlakoztatott oszcillator aram-
kérben van elrendezve, amelyhez egy
atalakité van csatlakoztatva, és ehhez
csatlakozik az oszcillator frekvenciajat
mérd aramkar, és a negativ ellenallasu
konverter nagy bemeneti impedanciju,
a hdr (1) pedig volframbdl vagy molib-
dénbdl, ill. hossz-atméré aranya 500 és
1500 koz6tt van, tovabba az oszcillator
tartalmaz egy olyan elemet, amelynek
jellemzéi stabilizalja az oszcillacios
amplitadot, példaul egy izzélampa van.

A taldlmany targya mechanikai elmoz-
duldsok mérésére szolgalé vibraciés
haratalakitd, amely két végén rogzitett,
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A rezgbhuros atalakité hazat, akar
tbbbet is a tehergépjarmd alvazara, a
mechanikai igénybevételt jol jellemz6
helyre rogzitik fel, melyre ugyanolyan
mérték( deforméacio hat. A rezg6 har
rezgési frekvenciaja aranyos a huzoerd
négyzetgyokével. Az atalakité6 m(ko-
dése tehéat az ismert megoldasoknal

a rezgésfrekvencia mérésen alapul. A
pontossag els6sorban attdl fiigg, hogy a
ra haté feszit6er6n kiviil milyen hatasok
befolyasoljak a rezg6 hur frekvenciajat.

Az Gzemi kisérletek sikerrel zarultak. A
torténelem eseményei, az idé mulésa, e
témaban a vilag fejlesztései feledtették
ezt a talalmanyt. Sajnos mara sem
meérési jegyz6kodnyvek, de még néhany
foté sem maradt fenn.

Emlékét azonban illik megdrizni. m

(NSZD)

www.autotechnika.hu



autotechnika

haszonjarmidvek

KEDVES OLVASO!

HOGYAN TOVABRB?

i
eméljik, elnyeri tetszését az Autétechnika Ha-
Rszonjérml’j online szakfolyGiratunk bevezet6
lapszdma. Szines csokorba kotottiink sokféle
témat, sokféle informaciot, szamitva arra, hogy az effé-
Iék megragadjak a figyelmét.
Amire toreksziink, az a tartalom nélkulozhetetlensége,
bizunk benne, hogy komoly anyagok ,talcan™ atnyujtva
segitséget adnak munkajahoz. A haszonjarm(ives vilag
témainak sora szinte belathatatlan, igy arra is szami-
tunk, hogy On javasol nekiink kifejtendd anyagokat.

Szerkeszt6ségiink természetesen egy-egy szerelési prob-
Iéma részletével nem tud foglalkozni, igy erre vonatkozé
kérdésekre nem tudunk véalaszolni, de ez nem is felada-
tunk. Annyit tudunk tenni, hogy ajanlunk segit6 szakértét.

Az informacio6, kilonosen akkor, ha id6ben érkezik és tisz-
ta forrasboél szarmazik, nagy, ha nem a legnagyobb érték.
Ezek megtalalasa, forditasa, kimunkalasa, szerkeszté-
se komoly és nem kis szakért6i munka.

Ennek a munkanak az elvégzéséhez sziikségiink van
olvaséink tAmogatasara.

Tervezetten egy évben négy lapszadmot adunk at, tehat
negyedévente készitiink egy-Autétechnika Haszonjar-
m( online folyéiratot, jelentds terjedelemmel.

Ez csak el6fizetinknek lesz hozzaférhetd!

Most csak azt kérjuk, hogy

e-mailen jelezze érdeklédését, minden kotelezettség nélkiil.
Ez alapjan tudjuk majd értesiteni Ont a fejleményekrél,
illetve tudunk rendkivili szakmai dolgokrol — esemé-
nyekrél, szabalyozasokrol — kilén is informaciot kildeni.

VA e-mail cim:
Info@autotechnika.hu

Tisztelettel

a Szerkeszt6ség



@ A gumikeverék 80% - ban természetes, megujuld és Ujrahasznositott

@ 90%-ban Ujrahasznositott és 100% - ban kartonpapir csomagolasban

@ Franciaorszagban gyartva és csomagolva a szallitas és a CO:z - kibocsatas
csokkentése érdekében

@ Valeo altal meghatarozott prémium torlési teljesitmény biztositasa érdekében
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