Valeo intercooler

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A ma autdtechnikajiban gyakran
talalkozunk egyes szerkezetek ,igény
szerinti” miikodésével, miikodtetésével.
A német szakirodalom erre a bedarfs-
gerechte (esetlinkben bedarfsgerechte
Ladeluftkiihlung) kifejezést hasznélja,
az angol az ,on-demand”-ot. A mo6-
gottes tartalom arra utal, hogy egy
szerkezet csak akkor, és csak oly mér-
tékben miikodik, ami az iizemvitelhez
sziikséges és elégséges. Ezzel érjiik el a
ma kivanatos célt: a szén-dioxid csok-
kentését, a motor tiizel6anyag-fogyasz-
tasdnak mérséklését. A gyartok e cél
érdekében valamennyi motorszerkeze-

Az Autdtechnika tavaly novemberi szamaban, részletezé
cikkben kerult teritékre a turbotéltd levegd visszahltés, az
intercooler technika. Most visszatérlnk ra, mert a Valeotol
egy szivoblokkba helyezett levegd/viz visszah(itét kaptunk
tanulmanyozasra, melyet a VW Golf Vll-es 2.0 TDI motor-
jaba épitenek (SoP > 2012), ezt a hltét kapja az 1,6 literes
TDI (motorkdd CLHA) és a teljes kétliteres TDI motorcsa-
[dd is (motorkdd CRBC, CRLB, CUPA).
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tet feliilvizsgalnak, a motorfejleszt6k a
legaprobb valtoztatasokat is megteszik.
A turbo6toltott motoroknal (ma melyik
motor nem az) eredményt hoz6 megol-
das a levegG-visszahtités intenzitasadnak
novelése, igény szerinti alakitasa, az
aramlasi ellenéllas csokkentése. Ennek
konstrukeios megoldasa a szivocsGbe
integralt viz/levegs intercooler @,
melynek az indirekt, szivorendszerbe
integralt tolt6levegb-visszahité meg-
nevezést adtuk. A VW-terminol6gidban
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ennek az egységnek a neve SiLLK, Sa-
ugrohr integrierte Ladeluftkiihler, azaz
szivocsGbe integralt téltGlevegd-hiits.
Az angol hosszabban nevezi: Water
Charged Air Cooled (WCAC) Air Intake
Module (AIM). A 2 literes TDI-motor
két fényképén @, © a szivorendszerbe
integralt SiLLK konnyen felismerhetd.

A SiLLK-konstrukci6 elényei:

— rovidebb a tolt6levegd Gtja, ezzel
— kisebbek az aramlési veszteségek,

v

— elkeriilhetd a hiit6tomb lejegesedése
és a hiit6ben a kondenzacio,

— pontos leveg6hémérséklet beallita-
sa és

— lehetséges a visszavezetett kipufo-
gogaz hémérséklettdl fiiggetlen tol-
t6levegs hémérséklet beallitas.

A hiit6t annak peremén keresztiil
csavarkotéssel rogzitjiik a motor
hengerfejéhez @. Mindkett6 anyaga
aluminiumétvozet.




A hiit6ben 1év6 viz- és gazcsatornakat
fényképeink mutatjak. A lemezes
hécseréld levegbjarata hullamositott
lemezek sorozatabodl all @. A levegs-
csatorndkban talalhat6 rendkiviil
vékony tavtartd, hGvezets lemezek
kihajtogatottak. A leveg6csatorna
lemezeit a hiitévizjaratokat tartalma-
z6 elvalaszt6 lemezek fogjak kozre @.
A viz a motoroldali csonkon 1ép be,

és ,vizszekrény” osztja el a duplafala
lemezek kozott. A vizjaratokban a
hiitéviz aramléasa a leveg6aramra me-
réleges, a lemezek kozott négyszeres
hosszon kering @.

A hiit6tomb technolégiai remekmi,

a SiLLK kiilon intercooler hiit6kor-
hoz csatlakozik. A tolt6leveg6-hiités
0nall6 korének neve kishdmérsékleti
hiitékor. A visszah{ité tomb a motor
elejére keriil. A hiit6kozeget elektro-
mos szivattyt keringeti @.

A szivattyt fordulatszamaval allitjak
be a hiités mértékét. Itt jelentkezik az
»igény szerinti” hiités.

A tolt6levegs belépésénél és a kilépé-
sénél van h6méré.

A hiitegység belépéséhez csavar-
kotéssel kapesolodo els6 csonk a
leveghSmérdt és a turbonyomas-jel-
adbhoz mend kivezetést tartalmazza, a
masodik csonk a motoros allitisi EGR
fojtoszelepet foglalja magaba @.

N

A hiit6egység kialakitasdban a hen-
gerfejhez csatlakoz6 perem alakja
lehet kiilonb6z6. Ezt az Gn. nagy-
nyomésu kipufogbdgaz-visszavezetés
alkalmazasa hatarozza meg. Ha van
ilyen EGR, akkor a gaz a hengerfej tal-
oldalarol, a hengerfejben kialakitott
csatornan jut at. A peremre fogatjak
fel a hengerfejbe benylo, vizhitési
EGR-szelepet. A visszavezetett kipu-
fogogaz a hengerfej bels6 csatornajan
keresztiil jut az egyes hengerek szi-
vocsatornajaba. A bemutatott hiit6-
egység HP-EGR-t nem tartalmaz, igy
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azt, mint tablazatunk mutatja, az EUs
kovetelményeknek megfelel6 motorba
épitik be.

Tovébbi valtozatok 1éteznek, at-

ol fliggben, hogy a nagynyomasu
visszavezetett gazt hiitjiik-e, vagy
sem. Ezek szerkezeteinek elhelyezése
hatarozza meg a hiit6egység kialaki-
tasi kornyezetét. Az alabbi tblazat

a TDI motorok emissziotechnikai
megoldéasait foglalja 6ssze. Az EU4,
EU5 motorok olyan orszagok piacé-
ra keriilnek, illetve kertiltek, ahol
ezek az elGirasok vannak (voltak)

toltélevegd csd

hitéviz nyomodoldal
elektromos vizszivattyu
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csatlakozo
perem

hitétdomb

levegbeloszto

EGR-szelep

érvényben. Az EU6 ,nehéz” azt a TDI
motorkivitelt jelenti, mely olyan gép-
jarmibe keriil beépitésre, melynek
az NEDC-ciklusban, a témege miatti
motorterhelés mar megkivanja — a
technika jelen all4sa szerint — az SCR
(AdBlue) utokezelést.

hémeérséklet-jeladd

toltélevegd
csé

orvendd PACE innovacios dijat is
megkapta. Az indoklasban szerepel,
hogy a hiit6egység a downsizing-fej-
lesztésekhez, ezzel a CO,-csokken-
téshez jarul hozza. A tolt6levegs
igény szerinti hiitésével pedig a
nitrogén-oxid-kibocsatas tovabb

A VW és a Valeo 2013-ban az Egye- mérsékelhetd. |
siilt Allamokban a nagy presztizsnek
EMISSZIOTECHNIKA EU4 EUS EU6 EU6 BIN5/ULEV
»NEHEZ” (USA)

HP EGR X X X X

LP EGR X X X X

hatott EGR-szelep X X X X

nem hitott EGR-szelep X X X X

SCR (AdBlue) X X

NSC-katalizator X

EGR-hUtés X X X X X

PSG (db) 1 1 4

HP-EGR = (hagyomanyos) nagynyomasu kipufogdgdaz-visszavezetés; LP-EGR
= kisnyomasu, DPF utdni szakaszbdl lecsatlakoztatott kipufogdgdz-visszave-

zetés; HUtott EGR-szelep = vizh(tésl szelep; SCR AdBlue = a nitrogén-oxidok

redukcidja AdBlue segédanyagu SCR-katalizatorral torténik; NSC = tarolo-
katalizdtoros nitrogén-oxid utdkezelés; EGR-h(tés = a visszavezetett kipu-
fogdgadz hlitése vizes hécseréldben; PSG = izzogyertya égéstéri gdznyomas

méréssel.
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Audi Hungaria
sajtotajékoztatod

Az AUDI HUNGARIA MOTOR Kft.
rekordévet zart 2014-ben: 1 973 734
gyartott motorral a vallalat alapitasa
6ta az eddigi legnagyobb termelési
volument érte el.

Az 1ij jarmiigyarban 135 232 aut6 gor-
diilt le a gyartésorrol. Az Audi Hungaria
Osszesitett arbevétele 7 231 milli6 eurdt
tett ki. 698 milli6 eurds beruhézasi
Osszeggel a motor- és jarmiigyarto
tovabbra is hosszi tavra fektetett a
gy6ri gyartotelephelybe — tobbek kozott
a motor- és jorm{igyartasba, valamint a
miiszaki fejlesztés teriiletébe. Ezzel az
Osszberuhizas értéke a vallalat alapité-
sa Ota elérte a 7433 milli6 eurdt.

Az Audi Hungaria 2014. december 31-
én 11 274 munkatérsat foglalkoztatott.
Jelenleg a jArm{igyartasban tobb mint
4000 munkatars dolgozik.

Az Audi Hungaria 4j jArm{igyaraban
késziilnek az Audi A3 Limousine, az
Audi A3 Cabriolet és 2014-t6] a har-
madik generécios Audi TT Coupé és
TT Roadster modellek is.

2014-ben az Audi Hungaria motorpa-
lett4ja 235 valtozatbdl allt — négytdl
tizenkét hengerti motorokig, 63 kW-
tol 449 kW teljesitményig. Naponta
atlagosan 8100 motor késziilt az Audi
Hungarianal. A vallalat az elmult
évben Gsszesen 1 973 734 motort gyar-
tott. Tavaly kezd6détt az Gj V6 TDI
motor sorozatgyartasa, emellett 14
termékfelfutist valositottak meg.

Az A3 Limousine és A3 Cabriolet-val
egyiitt mar négy modell késziil teljes
gyartasi mélységben Gy6rben.

A harom miiszakos munkarend beve-
zetésével az Audi Hungaria 160 000
autéra emelte a jaArmtigyartas éves
gyartokapacitasat. u

Forras: AUDI HUNGARIA MOTOR Kft.
Vallalati kommunikacio
Ingolstadt/Gydr, 2015. marcius 10.



