Continental Teves MK C1
Uj integralis hidraulikus fékrendszer
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A személygépkocsik hidraulikus fékrend-
szerénél az utdbbi években tapasztalhato
fejlesztési tendenciak a kovetkezdk:

— Az ESP-rendszer alkalmazasa
kevés tipus kivételével alapfelsze-
reltséggé valik.

— Benzin- és dizelmotoros gépkocsik-
nél egyarant a fékrasegit6khoz a
belsé égésti motortdl fliggetleniil
miikédo villanymotoros hajtast
vakuumszivattytkat alkalmaznak.

— Ahibrid és elektromos hajtast
gépkocsik részaranya folyamatosan
novekszik.

— Automatikus miikodésti, elektroni-
ka altal vezérelt dinamikus fékezés
a gyalogosgazolés felismerésekor.

— Folyamatosan novekv§ fékezési
komfort igények (mint példaul: kis

A Continental Teves Uj integralis elekt-
rohidraulikus fékrendszere az MK C1
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A személygépkocsik hidraulikus fékrendszerénél az utdb-
bi években tapasztalhatd fejlesztési tendencidkhoz az
autogyarak beszallitdinak is igazodniuk kell. A Continental
Teves is ezeket a fejlesztési tendenciakat vette figyelem-
be az Uj elektrohidraulikus fékrendszer kifejlesztésénél. A
kozeljdvében varhatdéan a hagyomanyos hidraulikus fék-
rendszereket fogja felvaltani ez az Uj valtozat. Elsé soro-
zatgyartasu alkalmazasa varhatdélag az Alfa Romeo
Giorgio tipuscsaladjaban lesz, 2016 &6szétél.
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Az MK C1 fébb részegységei

pedalerd vészfékezésnél is, pulzalas-
mentes fékpedal-miikodtetés az ABS/
ESP rendszer beavatkozasa esetén is).

— Egyre szélesebb koriivé valik a
kiilonbo6z§ asszisztens rendszerek
alkalmazasa (példaul forgalmi sav
elhagyasakor figyelmeztetés, forgal-
mi s&v tart6 asszisztens).

A CONTINENTAL TEVES MK C1 FEK-
RENDSZER JELLEMZOI

Ennek a fékrendszernek a legnagyobb
jdonsaga az, hogy egyarant alkalmas
hagyomanyos hajtaslancu, vala-

mint a hibrid és elektromos hajtasa
gépkocsik fékezésére. A beépitett
elektronika lehet6vé teszi, hogy meg-
valosulhasson vele az energia-visz-
szataplalasos fékezés is hibrid, illetve
villanyaut6knal. Raadéasul korlatlan
a vele megval6sithat6 regenerativ
fékezési hanyad. Az elektrohidra-
ulikus fékrendszer dinamikus és
komfortos fékezést tesz lehet6vé.
Kicsi a zajszintje. JOl egyiittmiikodik
a gépkocsiba szerelt gyalogosvédel-
mi rendszerrel. Feleslegessé teszi

a vakuumszivattytt, a vikuumos
fékrasegit6t, az ABS-t, illetve az
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A gyalogosgazolas vizsgalata dummy-val

ESP hidraulikaegységet, mert ezeket
hatékonyan helyettesiti. Meghibaso-
dés esetén egy automatikus vissza-
kapcsolas kovetkezik be a biztonsagi
féknek megfelel6 miik6dési szintre. A
hatdségi el6irasokat ebben a vonatko-
zasban is minden tekintetben teljesiti.
Ellatja a viakuumos fékrasegits és a
vakuumszivattyua feladatat. Egytttal
ez az egység helyettesiti a kétko-

ros f6fékhengert és a fékrasegit6t,
méghozza gy, hogy ABS-beavatkozas
kozben nem tapasztalhat6 fékpedal-
pulzalés. Ez azért jelent6s, mert ett6l
a kevésbé rutinos vezet6k megijednek
és visszaengedik a fékpedalt. Ez a

Valosziniisithetd sériilés

fékut jelentSs hosszabbodasaval jar.
Dinamikus fékmiikodtetést tesz lehe-
t6vé, mert a mechanikus miikodést
egységét olyanra tervezték, hogy kicsi
legyen a tehetetlensége. Ezzel az 4j
fékrendszerrel a kerekek blokkolasé-
nak eléréséig sziikséges id6 150 ms.
Az MK C1 egy hatékony, szivargas-
mentes 4j fékrendszer, melyet hossza
élettartam jellemez. A hagyoméanyos
hidraulikus fékrendszernél 40%-kal ki-
sebb a helyigénye és a tomege is. Az ezt
alkalmazo autégyaraknak koltségesok-
kentést tesz lehet6vé, mert feleslegessé
valik az ESP hidraulikaegység és a
fékrendszernek az elébbiekben emlitett
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Hagyomanyos ESP
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elemei. A megfelel§ beavatkozo egysé-
gek alkalmazasaval ellatja az elekt-
romechanikus rogzit6fék feladatat is.
Az MK C1 fékrendszer kivaloan alkal-
mas a teljesen autoném (vagyis automa-
tikus kozlekedésre), ha az ennek megfe-
lelGen kifejlesztett gépkocsiba szerelik.
Sziikség esetén a vezetStol fiiggetlen
fékezéseket is képes végrehajtani.

GYALOGOSVEDELEM

A fejlesztés soran kiilonos gondot
forditottak a gyalogosvédelemre,
hiszen az Euro-NCAP (az 4j autokat
iitkozésbiztonsag szempontjabol
egymassal pontozasos kiértékelési
rendszerrel 6sszehasonlité) ming-
sit6 rendszernek is részévé valt ez

a fontos szempont. Kiilénosen az
egyre slirtisodg varosi forgalomban
van ennek nagy jelent6sége. Az elsé
16kharitoba szerelt optikai, vagy mas
elven m{ikodd érzékels ismeri fel a
gyalogosgazolés tényét, és késedelem
nélkiil aktivalja a gyalogosvédelmi
rendszer valamennyi elemét.

A gyér altal végrehajtott vizsgalatok
sordn dummy-val 66 km/h sebes-
séggel hajtottak végre a gazolast. A
védelmi rendszer elemei a motorhaz-
tet6 1égzsak gazgeneratorral torténd
megemelése, melynek hatasara kimé-
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A gyalogosgazolas kdvetkezmeényei
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Rekuperativ fékezés korlitozds nélkil
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Az energia-visszataplaldsos fékezés lehetdségei

letesebben fékezddik a gazolt személy
koponyéaja. Hasonl) célt valdsit meg az
elsé szélvéddre teriil§ 1égzsak is. Ezek-
nél a beavatkozasoknél is hatékonyabb
lehet a védelem, ha azonnal a gizolas
pillanataban sikeriil csokkenteni a
gépkocsi sebességét. Ez ennél az MK
C1 fékrendszernél tgy valésul meg,
hogy az érzékelGk jelére az elektronika
automatikus fékezést kezdeményez.
Ennek az eredménye az, hogy az inten-
ziv, onélloéan és automatikusan végre-
hajtott fékezés a vizsgalati sebességnél
18 m-es fékutat eredményez. Ennek
koszonhetGen az elgazolt személy sé-
riilése a MAIS 1 kategériaba sorolhatd,
amely kis sériilést jelent, mely mérsé-
kelt kovetkezményekkel jar. Hasonlo
koriilmények kozott és azonos sebes-
séggel végrehajtott gyalogosgazolas
esetén, ha a gépkocsiba hagyoméanyos
ESP-rendszer van beépitve, a gazolasi
sebesség 52 km/h. Ennek eredménye
a MAIS 5-6 sériilési fok. Ez az elgazolt
gyalogos élete szempontjabol mar kri-
tikus szituaciénak szamit. Igy tehat jol
megindokoltnak tekinthetjiik ennek

az 4j fékrendszernek a masik el6nyos
tulajdonsagat, hogy hatékony gyalo-
gosvédelem valosulhat meg.

A Continental Teves MK C1 f6bb

részegységei:

— Vakuumos fékrasegit6tl fiiggetlen
hidraulikus fékrendszer.

150 v [kph] 200

— Koz0s egységet alkot a fékmiikod-
tetés, a hidraulikus fékrasegits és
a fékez6 nyomés modulécio (pl. az
ABS és az ESP miikodésekor).

— Fékpedal-szimulétor a ,,Brake by
wire” rendszer miikodésekor.

— Alinearis aktuator (hidraulikus
fékrasegité) nyomésellatasa szén-
kefe nélkiili, egyenaramia motorral,
és golyosoros csavarorsoval mozga-
tott dugattytival torténik.

— Alinearis aktuator elvalasztisa a
miikodtetd résztdl, hogy mindig opti-
malis legyen a fékrendszer térfogata.

— A kerékfékszerkezetnél a nyoméas-
modulacié a nyomasnovel§ és a
nyoméascsOkkentd elektromagneses
szelepekkel (ABS- és ESP-szabalyo-
zaskor) valosul meg.

A CONTINENTAL TEVES MK C1
MUKODESE

Hibatlan fékrendszer esetén a
fékpedal elmozdulasakor az érzé-
kel6k (elmozdulas- és nyomasérzé-
kel§) jelére bekapcsol a hidraulikus
fékrasegit6t miikodtets szénkefe
nélkiili, egyenaram (DC) villanymo-
tor. Kozvetlen hajtast anya és visz-
szavezetett golydsoros csavarmenet
segitségével elmozdul a dugattyt és
létrehozza a rasegité nyomast.

Ez mindkét fékkorre kifejti a hatasat.
Ekkor az atkapcsol6 elektromagneses

Az elektromdagneses szelepek alkalmazdsa

szelepek a gerjeszt6aram hatasara
nyitnak.

A rendszerhez hozzékapcsolja a
pedalat-szimulatort és a rasegitd
nyomast létrehozo egységet.
Elektromos hiba esetén az atkapcso-
16 szelepek arammentesek. Ezért a
pedéalat-szimulator lekapcsolodik a
rendszerr6l. A fékpedallal elmozditott
kis 4tmér6jti kétkoros f6fékhenger du-
gattyti hozzak létre a biztonsagi fék
miikodésére jellemz6 fékezényomast
a munkahengerekben. Az igy elérhetd
lassulas 6,44 m/s?, ami joval megha-
ladja a hat6ségilag elGirt értéket.

Az ennek megval6sitasahoz sziikséges
pedélerd 500 N, vagyis a hat6sagi
elirasnak megfeleld.

Automatikus elektromechani-
kus rogzit6fék (EPB) standard
miikodtetés

Ha a gépkocsi sebessége 3 km/h-

nal kisebb, statikus miik6désmod a
DSe beavatkozo egység segitségével
torténik. All6 helyzetben a befékezés,
elindul4skor a fékold4s automatikusan
kovetkezik be.

Dinamikus fék miikodtetés és
vészfékezés

Ez akkor kovetkezik be, ha a gépkocsi
sebessége nagyobb 3 km/h-nal. Az
MK C1 hidraulikus miikodés( tizemi
fékrendszerével torténik a fékezés.
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Az eléadd atadja a kisorsolt kdnyvet

Drive Away Release

Ez egy viszonylag Gjnak mondhat6 an-
gol kifejezés, ami automatikus régzi-
t6fékoldast jelent, amikor az érzékel6k
jelei alapjan az elektronika felismeri a
gépkocsivezetd elindulasi szandékat.
Erre utal példaul a bekapcsolt sebes-
ségfokozat, a zart tengelykapcsolo és a
gazpedal lenyomésa.

A szervizmunkalatok
tamogatasa:

Gorgospadi fék mérés és szerel6-
sor végi ellendrzés:

A fékrendszer elektronikaja automa-
tikusan felismeri a kis sebességbdl, az
egy vagy két kerék forgasa alapjan a
gorgGspadi miikodést, és ilyen koriil-
mények kozott a hidnyzo6 kerékfordu-
latszam-érzékeld jelek esetén sem ad
hibajelzést.

Opcionalis mikodések:

A CAN interface-en keresztiil kiils
fékezési parancsok is megvalosul-
hatnak a gépkocsiba szerelt més
elektronikus rendszerek kezdemé-
nyezésére, mint példaul, amikor
meghibasodik az elektromechanikus
fékrendszer.

Key Out Apply

Az elektromechanikus rogzit6fék
automatikus befékezése a Kl30-as
vagy Kl15-6s kapcson keresztiil
valosul meg.

A Continental Teves véllalat jovol-
tabol a Budapesti Miiszaki Egyetem
hallgat6i az immaron hagyomanyos-
nak mondhat6 el6adéas-sorozaton

els6 kézbdl ismerkedhetnek meg a
legtijabb fejlesztésekkel. A kozelmalt
egyik ilyen rendezvényén a résztvevék
kozott az akkor megjelent gépjarmii-
vek fékrendszerérdl szo16 konyv egy
példanyat sorsoltak ki, amit az elado,
Schiel Lothar fejleszt6mérnok adott at
a nyertesnek.

A cikk Schiel Lothar el6ad4sa nyoman
késziilt. [ |

NoOtt a tlizel6anyag-fogyasztas tavaly

Tavaly 6,4 szazalékkal, 2 milliard 956
milli6 literre n6tt az iizemanyag-fogyasz-
tas a magyar piacon, ezen beliil a gazolaj
iranti kereslet 8,9 szazalékkal, a benziné
pedig 2,9 szazalékkal béviilt az egy évvel
korabbihoz képest.

A Magyar Asvanyolaj Szovetség hétfén
kozzétett adatai szerint benzinbdl
1,222 milliard liter fogyott, gazolajbol
pedig 1,733 milliard liter 2014-ben.

Az lizemanyagok koziil a legnagyobb
mértékben, 25,6 szazalékkal a pré-
mium gazolaj irant nétt a kereslet,
ebbdl 6sszesen tobb mint 82,6 millio
liter fogyott tavaly. A normal gazolaj-
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b6l 2013-hoz képest 8,2 szizalékkal
t6bb, 1,651 milliard litert vasaroltak.

A prémiumbenzin-fogyasztas 21,1 sza-
zalékkal 35 milli6 literre nétt. A 98-as
motorbenzinbdl 7,3 szazalékkal tobb,
6,791 milli6 liter fogyott. E termékek
koziil a legkisebb mértékben a 95-0s
benzin fogyasztasa nétt, amelybdl 2,5
szazalékkal tobbet, 1,180 milli4rd litert
adtak el.

A szovetség Osszesitése szerint tavaly az
els6 negyedévben még 8,0 szazalékkal
nétt az lizemanyagok fogyasztasa 2013.
els6 negyedévéhez képest, majd a méso-
dik negyedévre a névekedés mértéke 5,3

szizalékra csokkent. Ezt kovetSen az els6
haromnegyed évben mar 5,4 szazalékos
volt az iizemanyag-fogyasztis novekedé-
se az egy évvel korabbihoz képest, ezen
beliil a benziné 2,6 szazalékkal, a gazolajé
pedig 7,6 szazalékkal nétt.

Az els6 kilenc hénapban Gsszesen tébb
mint 2,171 milliard liter tizemanyag
fogyott, mintegy 907,7 milli6 liter benzin
és 1,264 milliard liter gazolaj. A Magyar
Asvanyolaj Szovetség tagvallalatai, a
nagy lizemanyag-forgalmazok kiitjainal
2013-ban 0sszesen 2,779 milliard liter,
mig 2012-ben 2,725 milliard liter iizem-
anyagot értékesitettek. u



