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Az EU-kincstar hoppon marad...

A JATO kozzétette a 2014. évi europai
gyartoi szén-dioxid flottakibocsatasi
adatokat. Mint az ismert (irasunk jelent
meg az Autdtechnika 2014/9. szaméban),
az autégyartokat megadott termelési
darabszam felett kotelezik, hogy piacra
hozott gyartmanyaik atlagban, a jarm-
tomeg tomeg Gssz. tlaganak fiiggvényé-
ben ne haladjanak meg egy CO,-emisszi6
hatarértéket az érvényes tesztciklus
kilométerére vetitve. Ennek kozépértéke
amar sokszor emlitett 130 g/km. Gyartoi
tallépés esetén, a 2015-06s adatok alapjan,
biintetést kell a gyarténak az EU kassza-
jaba befizetni.

A 2014-es tényadatok nagyon biztato
képet festenek: a gyartok mindegyike
maradéktalanul teljesiti a hatarértéket! A
2014-es eurépai atlag 123,3 g/km, 2013-
hoz viszonyitva a javulas 3,5 g/km.

Az élmezbnyt 20 nagyszérias gyartd
soraban a Renault vezeti 108,4 g/km
értékkel, 1,8-et javitva. Ehhez a kedvez6
értékhez tudni kell, hogy a Renault elekt-
romos aut6 eladasa, mely a szamitasban
stlyozottan szamit, mar komoly tétel. A
Zoe modell vezeti a villanyaut6-eladasi
statisztikat, a tobbi EV-t is beleszamitva,
2014-ben 11 ezer darabot értékesitet-

tek. De kiugroan jé adatokkal — értsd

kis fogyasztassal — birnak a konszern
modern motorjaival szerelt aut6i, a 0,9
literes turbdbenzines, 3 henger( és az 1,5
literes dizel.

A Peugeot van a masodik helyen, 109,4
g/km emisszioval. A 108-as és 208-as
kisautok, de a C-szegmenshez tartozo
308-as is 102,5 g/km értékkel hozza a
dobogos helyet.

A Citroén keriilt a harmadik helyre 111,4
g/km CO, flottadtlag-kibocsatasi érték-
kel. Ttt a C4 1,2 turbobenzinese sokat
nyomott a latban. A C1 2. generacidja
96,9 g/km értékével a rekorderek egyike.
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ATOP 20 GYARTOI CO,.EMISSZIO RANGLISTA, AZ ERTEKESITETT DARABSZAM

FIGYELEMBEVETELEVEL
o GYARTO I :é’:ié‘é's
CO,G/KM  CO,G/KM
1. Renault 108.4 110.1 -1.8 1
2. Peugeot 109.4 4.8 -5.4 2
3. Citroén m.4 116.3 -4.8 4
4. Toyota 112.5 115.9 -3.3 3
5. Nissan 113.8 129.2 -15.4 12
6. Seat 17.3 118.8 -1.5 6
7. Fiat 17.3 1181 -0.8
8. Skoda 121.5 125.3 -3.8 8
9. Ford 121.7 122.0 -0.3
10. Volkswagen 123.3 127.8 -4.5 n
1. Suzuki 124.4 1271 -2.7 10
12. Dacia 125.8 1271 -1.3 9
13. Volvo 126.2 132.0 -5.8 17
14. Mazda 128.9 135.0 -6.1 -
15. Hyundai 129.7 129.7 0.0 15
16. Opel/Vauxhall 130.3 132.0 -1.7 16
17. Kia 130.9 129.5 1.4 14
18. Audi 132.4 135.0 -2.6 18
19. BMW 133.2 135.7 -2.4 19
20. Mercedes-Benz 133.5 139.4 -5.9 20

Megjegyzés: a Mazda 2013-ban nem volt az eladasi darabszamot illetéen az els¢ 20-ban. A MINI
2013-ban a 13. helyet érte el, 2014-ben nem volt az eladasi darabszédmot illetéen az elsé 20-ban.

A Toyota egy helyet visszaesett, 2014-es
adata 112,5 g/km. Az Auris-elad4sok
fele és a Yaris-elad4dsok harmada méar
hibrid.

A Nissan érte el a legnagyobb javulast,
15,4 g/km javulassal most 113,8 atla-
gértéket hoz. Mindegyik modell sokat
javult, igy példaul a Qashqai, Pulsar,
Note és az X-trail.

A flottaatlagot a nagyauto, nagymotorok
htizzak felfelé. A konstruktéroknek itt is
csokkenteniiik kell. Az SUV-szegmens-
ben a javulas 6,4 g/km, az atlag 152,1
g/km. Az a gyartd, amelyik itt hibrid

modellt kindl, pl. a Mitsubishi plug-in
hibridje sokat javit az 4tlagon.

A JATO 23 eurdpai orszag piacat is
felmérte.

Hollandia vezet: azt 6szt6nz6 adopoli-
tik4ja révén érte el, hogy orszagflottaja
106,8 g/km értéki legyen, a javulas itt
a legkisebb, 2,1 g/km, de a j6 értéket
tovabb csokkenteni nem konnyfi.
Norvégia 110,4 g/km-rel ugyan csak a
harmadik, de a legdinamikusabb javulast
mutatja (12,8 g/km). A norvég kormany
sokat tesz annak érdekében, hogy az
elektromos aut6zast elterjessze. Az EV
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SZEGMENS SZERINTI CUZ-EMISSZIf]

2014 2013

SZEGMENS PIACI ATLAGOS PIACI ATLAGOS

RESZ- CO, G/KM e €O, G/KM

ARANY 2 ARANY 2

A 8.68% 105.7 9.16% 106.4
B 26.21% .2 25.88% 3.9
c 24.62% 3.8 23.81% 8.2
D 8.68% 127.9 9.44% 131.2
E1 (Executive) 2.80% 137.3 3.01% 143.4
E2 (Luxury) 0.28% 185.0 0.23% 1871
Mini-MPV 8.48% 126.5 9.45% 129.6
Medium & Large MPV 3.33% 1511 3.51% 157.1
Sports 2.34% 154.0 2.46% 157.1
SUV 14.12% 152.1 12.54% 158.5
Egyebek 0.46% 194.5 0.51% 194.7
A TELJES PIAC 100.00% 123.3 100.00% 126.8

AZ EUROPAI ORSZAGOK GEPJARMUALLOMANYANAK ATLAGOS CO,-EMISSZIGJA

) 2014. EVI 2013. EVI L )
ORSZAG ATLAGOS ATLAGOS KULONBSEG
€O, G/KM €O, G/KM
Ausztria 127.4 130.5 -3.1
Belgium 1211 123.7 -2.6
Horvatorszag ns5.7 125.4 -9.7
Csehorszag 131.2 1351 -3.9
Dania 110.8 113.4 -2.6
Finnorszag 128.2 132.8 -4.6
Franciaorszag Nn3.9 Nn7.0 -3
Németorszag 131.9 135.8 -3.9
Nagy-Britannia 124.6 128.1 -3.6
Gordgorszag 107.3 m.3 -4.0
Magyarorszag 131.5 133.8 -2.3
irorszag 116.9 120.4 -3.6
Olaszorszag 117.9 120.7 -2.8
Hollandia 106.8 108.9 -2
Norvégia 110.4 123.2 -12.8
Lengyelorszag 132.7 136.1 -3.4
Portugalia 108.6 m.7 -3.0
Romania 126.3 129.2 -2.9
Szlovakia 131.1 133.2 -2.2
Szlovénia 120.8 125.3 -4.5
Spanyolorszag n8.7 122.2 -3.6
Svédorszag 130.8 135.1 -4.4
Svajc 141.5 144.6 -3.1
A TELJES PIAC 123.3 126.8 -3.5
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jarmivek orszagos részaranya 12,4%,
mig az eurdpai atlag csak 0,45% (1).

A magyarorszagi jarmiipark atlagos
CO,-emisszi6ja 131, 5 g/km. Erdemes

az orszagtablazatot is attanulmanyozni!
Péld4ul lathatjuk, hogy Svajc a sereghajtd
és a németek is kullognak (a jolét teszi)...

Forras: JATO pr@jato.com

A SZERKESZTO KIEGESZITESE

Az eredmények az ismert, kijel6lt kény-
szerpalyan haladva sziiletnek, hiszen
a hatarérték még csekély tallépése is
olyan pénzbiintetéssel stjtja a gyartokat,
mely komoly versenyhatranyba lokheti
Gket. Az elsé etap lezarul, a masodikra
valo felkésziilés kozepén vagyunk, ez a
2020-ra érvényes 95 g/km flotta atlag-
érték. Igen am, de...
Ha ajelenlegi vizsgalati tesztciklus
(NEDC) valtozatlan maradna, ha nem is
gond nélkiil, de a 95-0s érték teljesithetd
lenne. Kérem, olvassék el ehhez a téméhoz
e lapszadmunk vezércikkét. Az EU tervei
szerint azonban 2017. szeptember 1. utan
a tipusvizsgalatoknal mar egy 1j tesztcik-
lus, az Gn. Worldwide harmonized Light
vehicles Test Procedures (WLTP) véltja
az NEDC-t. Komolyabb baj nincs, csak a
dolgok torka véres...
A tesztciklus tisztan instacioner, pihe-
n6id6k nélkiili, generalt motorterhelése
kozel a kétszerese a jelenleginek. Ehhez
ha nem igazitjak hozz4 (nem novelik
meg) a hatarértékeket, hagyjak a régit,
az megoldhatatlan feladatok elé allitja
a gyartokat. Oriési fejlesztési pénzeket
kell kiadni, 16kik a rendszert a villamo-
sitas felé. Pedig ez még szamos vonat-
kozéasban korai. Halljuk, hogy a nagy
gyartok — a neveket Onok agy is tudjak
— lobbizni kezdtek az EU illetékes bi-
zottsagainal, az Eur6pa Parlamentben,
kérve, s6t kovetelve a tervek ismételt
atgondolasat. Orszagok is az ligy mellé
alltak, mert féltik autéiparukat, a mun-
kahelyeket. Magyarorszag is koztiik van.
(NSZI)



