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Lehet, hogy a kén adja meg a varva vart
hatotavolsag-noévelést?

2015 nem lesz az az év, mely fordul6-
pontot hoz az elektromos autdk elterje-
désében, hiaba jovendolte Barack Oba-
ma 2011-ben, hogy 2015-re egymillié
teljesen elektromos vagy hibrid kocsi
fogja roni Amerika utjait. Es mivan
most? 2014-ben csupan 114 ezer elekt-
romos gépkocsit adtak el az USA-ban.
A kGolajar hirtelen zuhanésa is inkabb
visszacsabitja a vasarlokat a dizel-, de
itt, Amerikaban f6leg a benziniizemi
jarmiivek vasarlasanak irdnyaba,
mintsem az elektromos jarmtvek-

kel prébalkozzanak. De nem csak a
k&olaj araval van a baj az elektromos
kocsik szempontjabol. Tovabbra is a
viszonylag rovid tavolsag a mumus,
amit a jairmiivek egy toltéssel képesek
megtenni. Hidba folynak a kutatisok
a vilag kiilonb6z6 pontjain, a nagy
attorés egyelbre varat magara. Varat?
A remény id6nként meg-megcsillan,
még ha a kutatasok csak folyamatban
vannak is.

Az egyik reménysugarat a kén szol-
gélja, mely foldiinkon nagy mennyi-
ségben és olcson hozzaférhets. A kén
lenne az, ami az elektromos jarmiivek
hato6tavolsigat jelent6s mértékben
megnoveli? A BASF tAimogatasaval a

kanadai Waterloo egyetemen Linda
Nazar, a kémiai professzor asszonya
és 22 fés kutatécsoportja allitja, hogy
igen. De mit is &llitanak?
A litium-ion (Li-S) akkumulatorok-
ban két elektroda van. Amikor az
akkumuléator frissen van feltoltve, a
pozitiv elektréda, a katod, tele van
litium-ionokkal. Amikor energiara
van szlikség, ezek az ionok a folyékony
elektroliton dramlanak keresztiil a
negativ elektrédara, az anddra. Ez a
mozgas generalja az elektromossagot.
Az ionok utjuk kézben athaladnak egy
elvilaszt6 lemezen, melynek rendelte-
tése az, hogy tavol tartsa egyméstol az
elektrodakat. Az elektrodak esetleges
érintkezése katasztrofalis rovidzarla-
tot okoz.
Amikor méar az 0sszes ion az andédon
van, az akkumulator kimeriilt és Gjra
kell tolteni, mely folyamat soran az
ionok visszavdndorolnak a katédra.
Mostanéaig a katddokat a litium és
valamilyen més fém 6tvozetébdl ké-
szitik, mely adalék fém leggyakrabban
kobalt, és mely 6tvozetet finomra 6rol-
nek, majd vékony csikokka siitik ki.
Ahogy a méar tizemel6 jarmtvek is
tanasitjak, ez a dolog miikodik. A
probléma ezzel a tipust akkumulétor-
ral az, hogy dragak,
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log, hogy a kénnel be-
vont kat6éd haromszor

LI

annyi iont képes tarolni, konnyebb és
sokkal olcs6bb, mint a kzonséges ma
hasznalatos litium-ion katodok.

A Nature Communications cimfi fo-
lybiratban megjelent tanulmany leirja,
hogy sikeriilt 1300 mAh/g kapacitast
elérnie C/20 dramsfiriség mellett,
mig a kapacitasveszteség 20-szoros
aramstriliség mellett is csupan csekély
mértéki volt (950 mAh/g).
Ugyanakkor a ként6l sok helyen sza-
badulni akarnak, példaul itt, Alberta-
ban (Kanada egyik provinciaja), ahol
a palabol kinyert bitumen tisztitasa
soran nagy mennyiségi ként nyernek,
ami olcs6va és elérhet6vé teszi beszer-
zésiiket.

De a kénnek van egy 6riasi hatranya.
A beérkez6 ionokkal vegyiiletet alkot,
poliszulfidet, ami gyorsan felold6dik
az elektrolitban. Néhany feltoltés utan
az akkumulator kimeriil.

A kutat6csoport szamos kisérlet

sorén arra jott ra, egy 1845-0s német
kutatasi felfedezést felhasznalva, hogy
ha a ként egy vékony mangan-dioxid
réteggel vonjak be, és mely réteget,

ha mikroszkopikus vékonysaga nano
vastagsagu réteggé redukaljak, a kén
egy mas vegyiiletté formélodik, ami
nem oldédik az elektrolitban.

A kisméreti cella a laboratoriumi
kisérlet soran 2000 toltést is talélt
elenyész6 mértéki allapotromlassal. Ez
nagy attorés, de nem szabad megfeled-
kezni arrdl, hogy ez az Gj katod tovabbi
fejlesztést kivan. A nano bevonat a
fejlesztés 1ényege, de lehet, hogy méas
anyagok jobbak, mint a mangan-dioxid.
A katéd modositasa magaval vonja

az akkumulétor tobbi elemének a
fejlesztését is. Példaul a cellanak tbb
litium-ionra van sziiksége. Miutan a
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kén alapt katédokban ez nem tal4lha-
16, a megoldas az, hogy az anddba kell
bejuttatni azokat valami fajta fém-liti-
um forméjaban.

Ezzel a vilag szamos laboratériuma-
ban foglalkoznak. A problémat az
jelenti, hogy a fém-litium az elekt-
rolittal kapcsolatba 1ép és hossz,
tiszerd struktirat, dendritet képez.
Ez atlyukasztja az elvalaszt6 lemezt,
hozzaér a katdédhoz, és az akkumulator
tonkremegy.

Vannak, akik hiszik, hogy ez a prob-
1éma megoldhat6. Masok mas an6d
anyaggal probalkoznak, de minden
probalkozasnak megvannak a maga
hatuliitéi.
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Es itt van az elektrolit iigye is. Amelyik
a leghatékonyabban dolgozik a kénnel,
az nagyon bomlékony, kénnyen belob-
ban, ha a cella megsériil. A kevésbé ve-
szélyesek viszont kevésbé hatékonyak.
Az itt ismertetett technologia még nem
bizonyitotta életképességét igazi jar-
miiben, de a kutat6csoport bizakodo.
A kutatast hisz évvel ezel6tt kezdték
meg, ami nagy elhatarozottsagot és
akaratot kovetelt meg eddig is. Sok
probléméat megoldottak a multban, és
ennek az izgalmas kutatbmunkanak
minden egyes kis 1épése kozelebb hoz-
za, hogy a litium-kén akkumulatorbol
valésag legyen.

(SZEMEREDY LASZLO)
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A JATO Dynamics januari Gj aut6 forgalomba helyezési 6sz-
szesitése szerint 2015. janudr honapban 6sszesen 4898 darab
4j személygépkocsi, valamint 1356 darab 3,5 tonna 6ssztome-
get nem meghalad6 kishaszongépjarmii keriilt forgalomba.

A személygépjarmiivek esetén ez a forgalomba helyezési
mennyiség a tavaly januari szdmoknal 11%-kal nagyobb. A
kishaszongépjarmiivek esetén az el6z4 év januari eredmé-
nyeihez képest 54%-0s a novekedés.

Januarban a legsikeresebb automéarka (személyaut6 és
0sszes haszongépjarmi) a Ford volt, 911 darabszdmmal,
mellyel a hazai piac 14,4%-at sikeriilt lefednie a markanak.
Ha csak a személyautok piacat nézziik, akkor az év els§
hoénapjanak gy&ztese a Skoda 632 darabbal és 12,9%-os piaci
részesedéssel. A mésodik az Opel (627 db), a harmadik a Ford
(555 db), akit a Suzuki (389 db) és a Volkswagen (372 db)
kovet a toplistan.

Modell szinten a legtobb Skoda Octaviaboél (343 db), Suzuki
Swiftbdl (269 db), Volkswagen Golfbdl (190 db), Ford Focus-
bol (161 db), Opel Astrabol (154 db), Skoda Rapidbdl (132 db)
és FIAT 500-b0l (128 db) kelt el januarban.

A 3,5 tonna 6ssztomeget meg nem haladé kishaszonjar-
miivek eladasa terén a januar a Fordnak kedvezett 110
db-os Transit forgalomba helyezéssel, mogotte a FIAT
Ducato (109 db) és a Volkswagen Caddy 104 db-bal, majd
negyedik helyen a Volkswagen Crafter végzett 96 db-bal.

=JATO

PR ENOWLERGE I YAUR FAwWER

A magyar gépjarmiipiac céges és maganeladasok tekin-
tetében tovabbra sem mutat szdmottevs valtozast. Az Gj
aut6 forgalomba helyezések tobbsége céges (81%), mig a
maganeladasok a piac 19%-at teszik csak Kki.

A céges-magan eladasok megoszlasa a kovetkez6képpen
alakult a 10 legeredményesebb marka esetén:

TOP 10 JANUAR CEG MAGANSZEMELY
Ford N 88% 12%
Opel 741 78% 22%
Volkswagen 644 88% 12%
Skoda 633 93% 7%
Suzuki 389 79% 21%
Fiat 314 93% 7%
Nissan 250 75% 25%
Dacia 239 53% 47%
Mercedes 238 88% 12%
Renault 218 83% 17%

A JATO az autdipar piacvezet informacio szolgaltatoja,
mely a vilag tobb mint 50 orszigiban szolgalja ki az iizlet-
agat naprakész ar-, felszereltségi valamint verzi6 szintd
pontos eladasi adatokkal.

Tovabbi informacid: hungary.enquiries@jato.com
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