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Nagyapadink 1929-et irtak, amikor a BERU az elsé dizel iz-
zogyertyat, a drothurkosat megalkotta, és a motorgyartdok
alkalmazni kezdték. Csak két év telt el, és mar megszUlle-
tett az elsé rud izzogyertya. Sokaig igaz volt, hogy a mo-
tor inditasaig ki kellett varni a Diesel emlékpercet...
1975-ben mar csak 20 masodperc varakozas kellett az indi-
tadsadig, 1978-ban pedig minddssze 5-7 szekundum. Mara a
900 °C héfokot az izzdgyertya alig tébb, mint 2 masod-
perc alatt éri el, a motor , kulcsinditasu”, tehat azonnal
Uzemkész. Minusz 10 fok alatt egy kis tUrelmet kér.

Az izzégyertya 2007-ben Uj feladatot is kapott, ekkor
mutatta be a BERU a PSG, azaz Pressure Sensor Glow Plug
konstrukciot, az a hengertéri gaznyomast (is) érzékeld
izzégyertya.



ElGszor az USA-ba mend eurdpai
dizelmotoros autok kaptak meg mar
2007-ben. 2012-ben, a BERU cen-
tenariumi évében, Ludwigsburgban
beinditottak a PSG teljesen automa-
tizalt szerelGsorat, nagy piaci sikert
remélve. Nem tévedtek, az euro 6-os
dizelmotorokhoz, részben a célpiactol
fiigg6en, mar tekinthetjiik nélkiilozhe-
tetlen alkatrésznek.

MIERT SZUKSEGES?

A PSG visszajelzi, hogy a nyomésle-
futds Ggy alakul-e a motorban, ahogy
azt a tervezésnél elképzelték. Ha ettdl
eltér, az a motorszerkezet karara
valhat és megnoveli a szennyez§
anyagok, kiilonosen a nitrogén-oxi-
dok mennyiségét. A mai CR-befecs-
kendezés pilot és f6adag-befecsken-
dezése id6ben tobbszordsen osztott,
és utébefecskendezések is lehetnek.
A helyzetet tovabb neheziti a vissza-
vezetett kipufogbgaz égésfolyamatra
gyakorolt hatasa. A nyomaslefutas
alakhelyessége, a nyomas cstcsértéke
és az id6zités (el6befecskendezés)

— munkapontr6l munkapontra — a
motor tervezett miikédése szempont-
jabol alapvetGen fontos jellemzék @.
A motoriranyitasnak, hogy a rendszer
szabalyozhato legyen, ezekkel szamol-
nia kell @.

Kiilonosen a kis dizelmotoroknal — a
mai méretcsokkentett, kis 10kettérfo-
gat(, nagy k6zépnyomasi motorok-
nal — sziikséges. Es akkor van nagy
jelentGsége a visszacsatoladsnak, ha a
gazolaj minésége — mondjak, vannak
ilyen piacok, orszagok — kétséges.
Ilyenkor nem tudni, hogy milyen lesz
a gazolaj elégése. Mérni kell! A mai
200 bar csticsnyomasi motoroknal a
nyomaést a PSG £2% pontossaggal és
700 kvantalt intervallumba sorolva
digitalizalja.

A soros 4 hengerli motorba egy vagy
két PSG-t szerelnek, az Gj 3 hengeri-
ekben, példaul a BMW B37, VW TDI
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PSG-feszultség

CR injektor dramfelvétel

"'; ""' @ fétengely-elfordulds

@ Dizelmotorban lezajlé befecskendezés és nyomasvaltozas (részterhelés); a
CR-injektor aramfelvétele (pilot ,,A” és fébefecskendezés ,,B”), a PSG égéstéri
gdznyomassal aranyos feszlltségjele ,C”; a gyulladasi késedelem ,D”

= ) ©

O Az égésfolyamat-felligyelet jeladdi és beavatkozdja: A - CR-injektor, B - injek-
tor vezérldjel; C - PSG, D - a PSG analdg (nyomas) jele, E - fétengely szdgelfor-
dulds jeladd, F - a fétengelyjeladd szogjele, G - motoriranyitd egység

autotecnka 201512 45



DIZELTECHNIKA

V o
Y e o

O A - hosszirdnyu elmozduldsra képes izzérud, B - memb- O A - hosszirdnyu elmozduldsra képes izzérud, B - memb-
rantdémités, C - gyertyamenet, D - szenzorelem (nyuldsmé- rantdmités, C - szenzorelem (piezokristaly), D - elektronikai
ré bélyeg), E - elektronikai modul, F - nagydramu vezeték, modul, E - elektromos csatlakozd

G - elektromos csatlakozd

1. tablazat
GYARTO BERU (4. ABRA) BOSCH (5. ABRA)

izzotest fém izzérudas kerdmia izzorudas
alkalmazasi példa BMW B37 CO2 optimalizalt (3 henger) BMW B47 (4 henger),
a nyomasérzékeld tipusa nyulasmersd bélyeg piezo kvarckristaly
maximalis nyomas 210 bar 250 bar

ma hasznalt mérési tartomany 0-200 bar 0-200 bar
tapfesziltség 50V 50V

jelfeszUltség 0,5-4,5V 0,5-4,5V

jel analog analdg

izzitasi feszultség* 4,4V 70V

* a motorhoz tartozod tipus alkalmazasara tgyelni kell; az esetleges villamos tulterhelés tulheviuléshez, leolvadashoz vezethet!

1,2 motorban @ egy PSG dolgozik. A
cimkép a Szentgotthardon gyartott
GM 1,6 CDTI motorbdl kiszerelt nyo-
masmér6 izzégyertyat mutatja.

PSG TiPUSOK

A PSG gyertyanak, példaként, két
tipusat tegyiik nagyit6 ala! Az egyik
fém izzérudas, membranos jelérzé-
kelGvel szerelt, BERU gyartmanyt
izzégyertya @, a mésik keramia
izzbérudas, piezokristaly nyomaésjel-
adodval szerelt, Bosch gyartmanyt
PSG ©.

Az adatokat az 1. tablazatba foglaltuk.
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2. tablazat
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CSAK NAGYON GVATOSAN!

A PSG ki- és beszerelése, értéke miatt
is, fokozott el6vigyazatossagot kivan.

A gyertya elektromos csatlakozdjan az
izzitas nagy arama és a jel megy at. A
biztos csatlakozés alapvetd fontossa-
gU. A csatlakozot csak kézzel szabad
le- és feltenni, fog6val nem (2. kép).

A csatlakoz6 bontasdnak maximalis
szamat egyes gyartok 10-re korlatoz-
zak. Képsorozat segitségével mutatjuk
be a helyes szerelési miiveleteket,
sorrendet.

Ha az elektromos csatlakozot kézzel
bontottuk, azonnal helyezziik a gyer-
tyara a védGkupakot és ez végig marad-
jon rajta. Tisztitsuk meg a gyertya kor-
nyezetét, nehogy a gyertya kiszerelése
utin szennyezGdés jusson a hengerbe.
Célszerd helyi elszivast alkalmazni.
(Vizcsapra szerelt ejektoros elszivot
hézilag sem nehéz megcsinalni.)

A kicsavarashoz nyomatékkulcsot
hasznaljunk! A 2. tiblazatban a lazit4-
si és a becsavarasi nyomaték értéke-
ket és a fej letorésének nyomatékat
talaljuk.

A gyertya kihajtasihoz a hatlapra na-
gyon pontosan illeszkedd cs6kulcsot al-
kalmazzunk (4. kép). A gyart6 az SW12
jelt (BERU-szam Nr. 0 890 000 006)
célszerszamot ajanlja. A kihajtott
izz6gyertyakkal mint himes tojassal
banjunk, kiilonosen akkor, ha kerdmia
izzérudas gyertyaval van dolgunk. Még
egy figyelmeztetés nem csak palyakez-
ddéknek: ha a hengerfejet gy vessziik
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le, hogy a gyertyakat nem hajtjuk ki, ne
tegyiik le a munkaasztalra a hengerfe-
jet, mert letorjiik, elgorbitjiik a kilogo
izzéorudakat. A visszaszerelés el6tt a
gyertyamenetet és a gyertyaszarat,

hogy majd iizem kozben be ne siiljon,
be ne ragadjon, szerel6zsirral alaposan
kenjiik be (8. és 9. kép). A miiveletsor
legvégén vegyiik csak le a védésapkat a
csatlakozorol. [ |

HIVATALOS EURGPAI TOLTESI SZABVANY LETT A CHADEMO DC GYORSTOLT( RENDSZERE

A Nissan elektromos jarmiiveinek
gyorstoltéséhez kizarolag hasznélt
CHAdeMO DC (egyenaramu) gyorstoltd
rendszerét az Eur6pai Elektrotechnikai
Szabvanytigyi Bizottsag (CENELEC)
hivatalosan is eurdpai szabvanynak is-
merte el. A dontés értelmében az unios
forrasbol taimogatott tolt6-infrastruk-

tura fejlesztések keretében Comboz2 és
CHAdeMO csatlakozo6val rendelkez6
villamtoltSk telepithetSk. Vilagszerte
tobb mint 5200 CHAdeMO gyorstoltd
miikodik, melyb6l mintegy 1500 Euré-
paban talalhat6.

Forras: http://www.newsroom.nis-
san-europe.com/hu/
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