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A Laczkd és Tarsa automata valtd szerviz és egyUttmUko-
d& partnere, a holland Automatic Choice Europe 2015. feb-
ruar 2-an tartotta Magyarorszdg masodik automata valto
szeminariumat, ahol a ZF 6, 8 és 9 sebességes automata
valtdinak alkatrészcserés javitasarol és diagnosztikajardl
tartott el6adast a ZF mUlszaki oktatdja, Markus Hofman.
Az elbadasokat egy 6 és egy 8 sebességes valtd szétsze-
relésével tette latvanyossa, jol érthetdvé a ZF szakembere,
akinek jelenléte azért is volt kUldén megtiszteltetés, mivel

a ZF-nek nemigen oktat fiUggetlen javitdokat, plane nem
Németorszagon kivul. Az orszag kdzel 50 automata valtos
szakembere nagy figyelemmel hallgatta a tréner el6ada-
sat, szakmai intelmeit, de gyakran csapott at az eléadas
interaktiv beszélgetéssé, ugyanis a javitok is megosztottak
tapasztalataikat a gyari oktatoval, illetve batran kérdez-
tek, sajat tapasztalataik alapjan. A program a tervezettnél
kicsit tovabb is tartott, de a szakemberek elégedetten ta-
voztak, hiszen olyan hasznos informaciok birtokdba kerul-
tek, melyek a késébbiekben megkdnnyitik, felgyorsitjak és
mindségivé teszik munkajukat.



A SZEMINARIUM CELJA

Az automata valtok* technikaja, akar-
csak a jarmiivek tobbi egységei, nagy
valtozasokon mentek at az utoébbi két
évtizedben, rdad4sul az ezredforduld
kornyékén gyartott modellek futas-
teljesitménye nagyrészt elérte azt az
értéket, amikor nagyobb figyelmet

kell forditani a karbantartasra és a
szervizre, egyre tobb probléma keriil
felszinre, igy ez a modern technika

is mar kopogtat javitasi igénnyel a
miihelyajtokon. A szeminarium célja
segiteni a szerel6ket, megismertetni a
modern valtétechnikat, az el6ttiik allo
feladatokat, hogy ne ,,s6tétben kelljen
tapogatozniuk”, vagy sajat hibaikbol
kelljen tanulniuk a valtokkal val6 els6
taldlkozasok alkalméaval.

A szeminarium szervez@je, a Laczko és
Tarsa Bt. 1989-ben bévitette tevékeny-
ségi korét az automata valtok javitasa-
val, majd késGbb az automatavalt6-al-
katrészek értékesitésével, konverterek
tisztitasaval, javitasaval. A holland
Automatic Choise Europe BV diszt-
ribatoraként az alkatrész-értékesités
raktarrol vagy megrendelésre torténik.

——

Az interneten elérhet6 alkatrészka-
talbgusuk az automata valtok szinte
teljes korét lefedi. Mint mondjéak, az
alkatrész mellé szakmai ismeretet is
tudnak adnak, mivel megfelel8 hattér-

anyaggal és javitasi informaciokkal
rendelkeznek. Megrendeléskor 1-5
munkanap alatt vallaljak az alkatrész
beszerzését. Szakmai elhi-
vatottsdgukat jol mutatja a
szemindrium szervezése és
lebonyolitasa.

t6en 9 6rakor kezdte elGa-
déasat Markus Hofman @,
a ZF miiszaki oktatoja, aki
mar 20 éve dolgozik a val-
lalatnal, a gyari felgjitott,
vagy manapsag divatosan
sz6lva Gjragyartott (,rem-
anufactured”) sebességval-
tok részlegén kezdte palya-
futdsat, igy a hibafeltaras
és javitas teriiletén nagy

A reggeli regisztraciot kove-
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tapasztalattal rendelkezik. Hofman tar
jol ismert szakember Europa-szerte,
néhany képpel felidézziik, amint a
frankfurti Automechanika kiallitas
ZF-standjan a valtojavitas rejtelmeibe
vezeti be az érdeklédSket @.

A ZF AUTOMATA VALTOI

A ZF idén iinnepli alapitdsanak 100.
évforduléjat, akkor kezdtek valtok-
kal foglalkozni, amikor a Zeppelin
1éghajbhoz terveztek valtomiivet, mivel
akkor még nem volt beszallit6 ahhoz
az egységhez. Jelenleg 3 gyartboegy-
ségben készitenek automata valtokat
személyautokhoz:

— Saarbriicken (Németorszag),

— Shanghai (Kina),

— Grey Court (USA).

2013-ban 6sszesen 2,4 millié automa-
ta valtot gyartottak, ebbdl tobb mint 2
milliét Németorszagban, ahol a 6 és 8
sebességes valtokat szerelik.

*

Az automatikus nyomatékvaltok csalddjdba tartozo hidromechanikus valtok, bolygdmuvekkel és hidrodinamikus nyomaték-
valtoval képezik a szemindrium témajat. A szakma ezeket automata valtdknak nevezi, a cikkben miis ezt a kdzkeletl kifeje-

zést hasznaljuk. A hidrodinamikus nyomatékvaltd egységet a szakma az angol megnevezés utan konverternek hivja, néha a
német nevét, a ,\Wandler’-t hasznaljadk. A szakzsargontdl most mi sem tértink el.
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Az egyesiilt allamokbeli gyarban a 8 és
9 sebességes valtokat készitik. 2015-
ben, a harom gyarukban 0sszesen t6bb
mint 1 millié valté gyartasat tervezik.
A ZF valtéinak elnevezése f6bb mii-
szaki jellemzd&ik alapjan egyértelm,
ahogy egy valtbegység f6csoport, a @
abranak megfeleld jelolésekkel, azono-
sithaté. A fokozatok szdma jelenleg 3,
5, 6, 8 és 9 lehet. A ,,HP” a hidrodina-
mikus egységgel szerelt bolygomiives
valtokialakitasra utal. Léteznek ,P”
tipust valtok is, melyeket a hibrid jar-
miivekbe szerelnek, ahol a hidrodina-
mikus elemet egy elektromotor véltja
fel. A kiilonb6z6 tervezési méretek
kiilonb6z6 maximalis atvihet§ nyoma-
tékot jelentenek. A tengelykapcsolok és
a bolygokerekek szaméaban, valamint a
miikodési nyomasban kiilonboznek.

A ZF AUTOMATA VALTOK KINALATA

A’70-es években a 3 sebességes
valtokkal kezd6dott a sorozat, majd a
’80-as években tiizel6anyagfogyasz-
tas-csokkentési megfontolasokbol 4
sebességesre modositottak. 1983-ban
a mechanikai vezérlésrél elektronikus
vezérlésre alltak at. Az Gj vezérlés a
BMW 7-es szériaban debiitalt. A ’9o-es
években jelentek meg az 5 fokozatt ki-
alakitasok. Az el6adas 6 téméjat ad6 6
fokozatt valtok a 2000-es években je-
lentek meg, szintén BMW-ben kezdték
alkalmazni 6ket. Ahogy nétt az igény a
fogyasztas csokkentésére tovabbi foko-
zatok keriiltek beépitésre a teljes attétel
novelése érdekében. A 6 sebességes
valtokat 8 fokozatt, majd 9 fokozataak
kovették. Az el6adas részletesen kitért
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ezen modellek sajatossagaira és javitasi
problémaira is.

A 6HP SZERIA ELSO GENERACIOJA

A 6 fokozatt valtot @ nagy széridban
gyartjak/gyartottak, ezért a valtojavi-
tok nagy eséllyel talalkoznak veliik a
mindennapi munkajuk soran. Markus
Hofman részletesen bemutatta a valto
egységeit, majd kitért a gyakori meghi-
basodasok okaira, ellendrizhetGségeire
és javitasi modszereikre. Példaul az
olajszivattyu szerelésénél kiilonb6z6
szinti fogaskerekek fordulnak eld,

ezek parositasat emelte ki, valamint a
leggyakoribb hibak esetén kiolvashat6
hibakodokat is ismertette. Felhivta a

figyelmet, hogy akarcsak a tobbi alkat-
rész esetén, a valtonal sem kell mindent
elhinni, amit a hibak6dok mondanak,
de jo alapot szolgéltatnak a hibafelta-
rashoz. Péld4ul, ha egy adott fokozatba
val6 kapcsolast észlel hibasnak az
elektronika, akkor annak a fokozatnak
a kapcsolasat 1étrehozo kuplung vagy
fék koriil érdemes a hibat keresni. A
nyomasszabalyzo szelepek és kuplun-
gok kapcsolatanak ismerete nagyban
megkonnyiti a diagnosztikat.

Ennél a valtonal gyakori hiba a
csapagyak kopéasa, ezért a tanfolyam
résztvevli megkaptak a csapagyakon
mérhet6 méretek tliréshatarait, amely
felett/alatt a csapagy cserére szorul.
A szerelésnél kiilon fejezetet kapott az



elektronikus egység, amely 1 egységet

képez a vezérl§ modullal a razk6das
elleni védelem érdekében. A csatlakozd
széthiizasanal iigyelni kell arra, hogy

ne legyiink elektrosztatikusan feltcltve,
ugyanis, ha ilyenkor véletleniil a pinek-
hez ériink, és azon keresztiil vezetjiik el
a toltéseket, akkor nagy valoszintiséggel
tonkretessziik az egységet, ami a valtd
egyik legdragabb eleme, és csak egyben
szerezhetG be. Az is el6fordulhat, hogy a
vezérl6 abban a pillanatban tonkremegy,
amikor megérintjiik a pineket a feltoltctt

keziinkkel, de az is lehet, hogy latens hi-
bat idéziink vele el6 ugy, hogy a javitast
kovet6 idGszakban, a meleg hatasara
egyszer csak Osszeér két szal, vagy

egy elszakad, és a vezérlg elromlik. A
legbiztosabb védelem az, ha ESD-cip6t
hasznalunk, és olyan talajon szereliink,
ami képes a toltéseket elvezetni, de azzal
is javithatjuk a m{ivelet biztonsagat,
hogy amint lekeriilt a kabelkoteg csat-
lakoz6ja, miianyag dugoval latjuk el a
vezérlG csatlakozojat. A vezérl6 mozga-
tasakor tigyeljiink arra, hogy a biztositd
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fiilét lenyomjuk, lehet6leg minél kisebb
mértékben logjon ki a vezérlé feliiletétdl,
hogy elkeriiljiik a sériilését.

Az automata valtos jarmiveket valto-
hiba esetén csak a parkolézar oldasa
utén lehet tolni, ugyanis, ha dramtala-
nitva van vagy tonkrement az elekt-
ronika, akkor a parkol6zar automati-
kusan bekapcsol. A 6HP csalad esetén
egy bowdenes vészkioldoval tehetjiik
mozgathat6va a jarmiivet.

A 6HP SZERIA 2. GENERACIOJA

Az els6 generaciohoz képest a kovetke-
z6 6 fokozatt valtok kisebb tomeggel,
ugyanakkor nagyobb terhelhetGséggel
birnak. Alkatrészcsoportjat ,teritéken”
a cimkép mutatja. Megvaltoztattak a
csillapitasi rendszert, és a vezérlGegy-
ség miikodését is tovabbfejlesztették.
A kisebb lokettérfogatii, kevesebb hen-
gerszamu motorok nagyobb vibracidja
miatt volt sziikség a hatékonyabb torzi-
6s lengéscsillapitasra. A fejleszt6knek
200 ms al4 sikeriilt vinni a kapcsolasi
id6t, ami az észlelhet6ség hatarat jelen-
ti, vagyis a jarmiivezetd a 2. generaci-
6nal mar nem érzi a kapcsolasokat. A
wandler-kuplungot a lehet legkisebb
fordulatszdmon Gsszezérjak, hogy a
szivattyu és a turbina kozotti fordu-
latszam minél gyorsabban megegyez-
zen, igy csokkentve a kis hatasfoka
hidraulikus ergatvitel idGtartamat. A
valtoztatasoknak koszonhetGen 3—6%-
os tiizel6anyagfogyasztas-csokkenést
realizaltak az els6 generaci6hoz képest.

A 8HP SZERIA 1. GENERACIOJA

A 8 sebességes automata valtot @, @
2004—2005-ben kezdték fejleszteni,
majd 2009-ben kezd§dott a sorozat-
gyartasa. A 2. generacios 6 sebessé-

ges valtohoz képest tovabbi 6%-0s
tiizel6anyagfogyasztas-csokkenést
szerettek volna elérni az Gj modellel,
mikozben a kapcsoléelemek szama nem
novekszik. Egy 4 bolygémiives kiala-
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kitast készitettek ennek megfelelGen,
melynek a teljes attételi aranya nagyobb
mint el6deié, a veszteségek minimali-
zalasa érdekében egy fokozatnal 3 aktiv
és 2 nyitott surl6dé kapcesolat taldlhatd
benne és terhelésfiiggd a kenési rendsze-
re, melynek olajszallitasat egy forgobla-
patos szivatty latja el, amit 1anchajtas
kot Gssze a behajtotengellyel @.

A 8 fokozatt valtocsalad elérheté Mic-
ro-, Mild- és Full-hibrid valtozatban
is. A Full-hibrid valtozat elektromos
olajszivattytt kapott, ugyanis van
olyan iizemallapot, amikor csak a vil-
lanymotor miikédik a jarm{iben. Ebbe
a valtozatba nem szereltek konvertert.
A parkol6 kapcsolasi pozicié a SHP
csalad esetében csak az els§ generaci6
esetén oldhat6 vészesetben. Ebben

is eltérnek a kiilonb6z§ gyartok. Ha
valtéelektronika-hiba esetén tolni sze-
retnénk a jarmiivet, akkor a @ vagy a
© abran lathaté modon tudjuk oldani
a zarat. A legijabb modellek esetén
erre mar nincs lehetség. Ha menet
kozben hibasodik meg az elektronika,
akkor a mechanikus kapcsoléja ki-
adasokban a 6. el6remeneti fokozat és
a hatrameneti fokozat miikodik, mig
elektronikus kapcsolas esetén csak a
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6. eléremeneti fokozat miikodik, és
gyujtaslevétel utdn az auté nem indul
el, ezért, ha ilyen torténik, akkor ér-
demes a szervizig vagy hazaig vezetni
az aut6t, erre mindenképp hivjuk fel
iigyfeleink figyelmét.

Bizonyos alkatrészek meghibasodasa
esetén az elektronikus vésziizem 1ép
életbe, ami csak a hibas alkatrész
altal kapcsolt fokozatokat ugorja at
miikddés kézben, mikézben a miiszer-
falon figyelmezteti a jaArmtivezet6t a
problémarol.

9HP. A LEGUJABB FEJLESZTES

A 9HP csaladi valtokban ( sajat gyar-
tast vezérlG talalhatd, melynek mérete
majdnem fele a 8-as sorozaténak. Ezt
a tipust mar részletesen bemutattuk az
Autétechnika 2013/12-es szaméaban,
ahol a 9 fokozat hidromechanikus
valtokat vettiik goresé ala. Egyel6re a
Range Rover Evoque modellbe szerelik
keresztmotoros beépitéssel. A legna-
gyobb tjdonsaga a kormos tengelykap-
csolo, amely kisebb vesztesége miatt
valtotta le a surl6do fékek/tengelykap-
csolok egy részét.

o

OLAJKERDES

Olaj tekintetében az elsé felmeriilé
kérdés a megfelel§ olajtipus kivalasz-
tasa. Ehhez a zf.com honlapon lehet
tajékoztatést talalni. Az 1. tdblazatban
osszefoglaltuk a ZF valtok olajigényét.
Dexron (piros): 3HP

Lifeguard fluid 5 (narancssarga):
4HP20, 5HP18, sHP19, 5HP24,
5HP30

Lifeguard fluid 6 (sarga): 6HP19,
6HP19C (kivéve Audi Q7), 6HP19A
6HP/21/26/28 +X, 6HP25A61 (kivéve
Audi W12), 6HP28A61, 6HP32+X,
6HP32A

Lifeguard fluid 6+ (kék): a gyari-

lag Lifeguard fluid 6+ olajjal toltott
valtokba Lifeguard fluid 8 (z6ld) olajat
kell t6lteni, majd szoftverfrissitést kell
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eredmény szemmel lathat6 volt. Mar kis
id6 mulva zavarossé valt a viz, ahogy a
szennyezGdés tavozott a szelepbdl.

JOv6

ErintGen szo esett a legmodernebbek-
r6l, melyek még nem fordultak meg

a fiiggetlen javitoknal, igy példaul a
8-as sorozat konverter nélkiili 8P70H
full-hibrid (Vollhybridgetriebe) valto-
zatarol @. A ZF miiszaki oktatdja nem
volt b6beszédi azzal kapcsolatban,
hogy a ZF tervezi-e 10 vagy esetleg
tobbfokozatd automata valtok beveze-
tését, de annyit elarult, hogy szerinte
inkabb a teljes attétel tovabbi novelése
és a veszteségek csokkentése az els6d-
leges fejlesztési irdny a cégnél.

A szeminarium kival6 lehet6séget
nyujtott a munkajuk irant elhivatott
javitok szakmai fejlédésére. Az el6adés
anyagat munkafiizetben is megkaptak.
Egy ilyen szakmai 0sszejovetelnek a
kozosségépits szerepe sem elhanya-
golhato. A sziinetekben egymas kozott

SZELEPTISZTITAS

végrehajtani (markaszervizben)

Lifeguard fluid 8 (z6ld): 6HP19A,
6HP19X (Audi Q7), 6HP26A61 (Audi
Wi2), 6HP28AF, 8HP csalad, gHP
csalad.

Az egyik sziinetben megnézhettiik egy
magyar gyartmanyu jelgenerator és egy
ultrahangos tisztit6 egylittmiikodését

a szabalyozo szelep tisztitasaban @. Az

megbeszéltek egy-egy nehezebb esetet,
nemecsak a modern, hanem a mar vete-
rankora valtok korébdl is, jokat sztoriz-
tak, mikozben egyméstol is tanultak. B

A valtoolaj cseréjét a legtobb gyartd
nem irja el§, mégis a tapasztala-

tok szerint 90—120 ezer km-enként
érdemes cserélni az olajat. Erezhet6 a
valtasi minGségben is az olaj életkora.

Minden olajcsere utan az adaptacios
értékek nullazéasa sziikséges. Szoft-
verfrissitést csak akkor kell végezni,
ha més olajat ir el a gyarto6 a cserekor,
mint amivel legordiilt a gyartosorrol.
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