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A KEZDETEK

Arthur Davidson méar az alapitis évé-
ben j6 szimattal felismerte, hogy az
akkoriban Amerikaban m{ik6dé tobb
mint 150 (!) kisebb-nagyobb ,motor-
bicikli” manufaktira koziil csak agy
n6hetnek ki, ha egy hatékony és jol
ellendrzott orszagos dealer-halozatot
épitenek ki, kiilonos figyelemmel a
varhatéan rohamosan fejlédé uthalo-
zatra és az ipari centrumok kialaku-
lasara.

Ne felejtsiik el, hogy miel6tt Henry
Ford 1908 szeptemberében beinditotta
a T-Ford tipizalt alkatrészekre alapuld,
futészalagrendszer(i tomeggyartasat

— és ezzel radikalisan csokkentette a
gépkocsik eléallitasi koltségét, valamint
eladési arszintjét —, addig a motorke-
rékpar jelentette a motorizacios Gskor
igaslovat. A csaladok és a kisvallalkoza-
sok korében ekkor még az oldalkocsis
motorkerékpar volt elterjedt, melyeket
a hirtelen 400 $ alatti olcsé gépkocsik
~€gy éjszaka alatt” szinte eltlintettek

a piacrol. Val6jaban tehat az automo-
bil-gyartas robbanasszeri névekedé-
sével valtak a motorkerékparok relativ
draga szabadidGs és sportcélokat
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1. rész

Talan, akik ismerik a markat, azok szamara is meglepd le-
het, hogy a Harley-Davidson Motor Company a vilag leg-
régebbi, folyamatosan mikddé motorkerékpargyara nem-
rég Unnepelte fennalldsanak 111. évforduldjat (). Kezdjuk

a teljesség igénye nélklUl egy révid torténeti attekintéssel.
A céget 1903-ban alapitotta William S. Harley és Arthur
Davidson, majd hamarosan csatlakoztak hozzajuk a David-
son-fivérek, nevezetesen Walter és ,,Big” Bill, akik életUk
végeéig egységes filozofidval, rendithetetlen baratsagban
és pragmatikusan iranyitottak a gyarukat a Michigan toé
nyugati partjan eltertldé Milwaukee-ban.

szolgal6 hobbi jarmiivekké, melyek
fejlesztését a sebesség és a teljesitmény
hajhaszasa diktalta. Ebben a turbulens
ipari, gazdasagi, kulturalis és valtozo
piaci versenyhelyzetben a Harley-Da-
vidson rendkiviil dinamikusan fejlé-
dott és hallatlan sikereket ért el.

A MARKA IKONJA

A marka ikonjaul szolgal6 45 fokos
hengerszogli, hosszuloketi, 1éghiitésd,
vegyesvezérlést (IOE intake-over-ex-
haust) ,,F-head” V-Twin motor 1911-
ben jelent meg. 1913-ban mar mércius
végén az egész évi 17 000 db-os gyar-



Az alapitok
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SERVICE JATHN

Sulkowszky Zoltadn és Bartha Gyula valahol Japdnban

tési kapacitast teljesen lefedte az addig
book-olt rendelésallomany!

1917-ben a katonai megrendelések
miiszaki hattértdmogatisara a Motor
Co. megalapitotta a Service School-t,
ahol eleinte a katonasag szerel8i, majd

7

kés6bb a civil dealer technikusok kép-

zése is megkezd§dott és folytatodik a
mai napig (HDU).

1919-ben az autéipari csapas ellenében
4j vev6koroket célzott meg a gyar. Ki-
fejezetten a fiatalabbak és a holgy mo-
torosok szadmara egy olcs6bb, konnyti,
sportos modell is megjelent a palettan
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— a W Sport Twin — egy 37 cu. in. (584
cm3) hosszaban beépitett 180 fokos
flat-twin motorral és szabadalmazta-
tott dekompresszorral. F6leg az eu-
ropai és egyéb tengerentili piacokon
népszerd, megbizhat6 modellt azon-
ban par év mualva a nagyobb sebesség
és teljesitmény oltaran felaldoztik a 61
és 74 cu. in. J-modellek javara.

FELFUTO TERMELES

A boldog, zajos hiiszas éveket a Motor
Company a vilag legnagyobb motor-
kerékpargyara statusban kezdte meg
— addigra 67 orszagban tobb mint
2000 markakereskedéssel és a 17
éves fennéllasa alatt 175 000 legyar-
tott motorkerékparral a gyartasi
konyveiben. Az ,,F-head” F(magneto)
és J(akkumulatoros) big-twin tipu-
sok, majd 1930-tdl a ,Flathead” (SV
oldalszelepelt) V modellek nemcsak
szamtalan versenyen (board-track,
hill climbing, endurance), hanem a
civil piacokon kiviil a rendérség és

a katonasag alkalmazésaban is j6l
bizonyitottak a megbizhat6sagukat
és folyamatosan novelték a marka
nimbuszat és vevikorét.

Itt kotelességiink megemlékezni a
két vilaghirnévre szert tett magyar
motorosrél — Sulkowszky Zoltan és
Bartha Gyula parosrdl —, akik 1928
és 1936 kozott egy teljes vilag koriili
utat tettek meg 68 orszagot beutazva
egy 1923-as oldalkocsis Harley-Da-
vidsonnal. Lenyt(igoz6 utleirasuk a
»~Motorral a Fold koriil” cimd konyv-
ben jelent meg.

A motorhajté anyagok fejlesztése
révén és a vilagvalsag évei utani kon-
junktara alatt lehet6vé valtak a piac
altal kovetelt magasabb kompresszio-
viszony1, jobb termikus hatasfokt

és igy nagyobb fajlagos teljesitmény(
motorkonstrukcidk. 1936-ban gyar-
tasba kertilt az els6 zart kényszerola-
jozasu szarazkarteres OHV- (feliil-
szelepelt) motor — gy(ijt6k szdmara
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1936-0s EL-modell

a mai napig az egyik legértékesebb
ikonikus darab egy szép Art Deco
stilusban fényezett 61 cu. in. (1000
cm3) ,,Knucklehead” blokkos, 4-foko-
zatt, valtos EL tipus, természetesen
miikédGképes allapotban.

VALTOZNAK AZ IDOK...

A masodik vilaghabor, majd a ba-
by-boom autddriilete, a '"70-es évekbe-
li energiakrizisek és id6kozben a gyar
tulajdonosi struktarajanak valtozasai,
az USA nagymotorkerékpar-piacanak
4j (angol, majd japan) konkurensei
nagy kihivasok elé 4llitottdk az immar
nagy multd, de a miiszaki fejleszté-
sekben kissé ,letapadt” gyarat. Az
otvenes években megjelentek a hidra-
ulikus csillapitasu els6 és hatso rugos
tagok. 1965-ben — idén éppen 50 éve
— pedig az elektromos 6ninditoval
szerelt Electra Glide nehéz tiramotor
keriilt piacra. Ez a peri6édus a 74 cu.
in. (1200 cm3) ,Panhead” és még min-
dig ontottvas ,,Shovelhead” motorok
korszaka volt. Habar a habort utani
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fiatal rebellis generaci6 — ellenkultara
és motorosklubok — tomeges megjele-
nése a gyarat 4j modellek kifejleszté-
sére sarkallta (Sportster, FX), amelyek
végre kielégitették az ,igazhivg”
chopper-es és bobber-es vevikort is,
de ezek jobbéara csak stilus hitvallasok
és az angol / japan importtal szembe-
ni patriéta manifesztumok voltak — a
valodi miiszaki fejlesztésekre a ’80-as
évekig varni kellett.

UJRA LENDULETBEN

Az 1982. évi reprivatizaciot kove-
téen — ,The Eagle Soars Alone” — a
gyartishatékonysagi intézkedések

(pl. MAN = materials-as-needed), a
statisztikai termelésszervezés és a
minGségbiztositasi rendszer javitasa
elengedhetetleniil sziikséges volt a
versenyképesség visszaszerzéséhez. A
gyar ambiciozus tulajdonos-menedzs-
mentje Vaughn Beals vezetésével a
miiszaki, technolbgiai korszer(sités és
gyartméanyfejlesztés sziikségességét
latva 4j projekteket inditott el — mint

pl. a német Porsche Engineering
egytittmiikodésével kifejlesztett No-
va-program, mely késGbb a forra-
dalmian 4j V-Rod csalad genetikéjat
alapozta meg.

Sajnos a Nova-motorok (folyadék-
hiitésti OHC V2 (500 cm3), V4 (1000
cm3) és V6 (1500 cm3) konfiguraciok)
a milwaukee-i mazeum miiszaki
relikviai maradtak, viszont tovab-
bi hasz éven keresztiil a 1éghtitésti
V-Twin blokkok jelentds fejlesztése-
ken estek at.

Az 1984-es modellévben jelent meg
a teljesen Gj 80 cu. in. (1340 cm?3, 88
mm furat, 108 mm lokethossz) hen-
gerlirtartalma aluminium EVO(lu-
tion) motor modositott olajozasi
rendszerrel, elektronikus gyujtas-
sal, nagyobb kompresszidviszonyu,
javitott h6leadasu hengerfejekkel. Ez
a motor az ezredfordul6ig a meghaté-
rozo6 er6forrasa volt a BigTwin csalad
0sszes modelljének. Az aluminium
er6forras még 4-fokozatt valtoval és
szekunder lanchajtassal keriilt az 4j
FXST Softail modellbe. A teljesen j
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Az elsd, 1980 évi 80 Cu.In. Shovelhead FX Wide Glide modell

CAD/CAM tervezési Softail vazkonst-
rukeid zseniélisan 6tvozte az ,,0ld
School” merevvaz kinézetet a modern
héts6 rugbézassal. A nagy sebességi,
biztonsagos uttartasrol és a kényel-
mes utazisrol a boles6vazesovek
kozott, a hajtomd alatt horizontalisan
beépitett két darab hidraulikus csilla-
pitasu rugbs tag gondoskodik. A tipus
1985-ben mar 5-fokozatu valtémiivel
és fogasszijhajtasa attétellel keriilt
forgalomba.

KEVLAR SZIJHAJTAS

Az els6 kevlar szijhajtas egyéb-

ként még 1980-ban az ikonikus
FXB Sturgis modellen debiitalt. A
kevlar, aramid, majd szénszal-erG-
sitési fogasszij, keménykromozott
szijtarcsakkal (alakzaré6 szinkron-
hajtés), a mai napig immar minden
Harley-Davidson motorkerékpar-ti-
pusban a kizarélagosan alkalmazott
szekunderhajtas. Még a 150 Nm
forgatonyomatéka motorok esetében
is izemszerd hasznalat és normal

karbantartas mellett 160 ezer (!) km
véarhato élettartammal rendelkezik.

(Megjegyzés: az elmult 11 évben a
szerviziinkben évente megjelend
650—700 motorkerékpar esetében

ThelNewHarleys.

éves atlagban egy jarmiivon kellett
hajtoszijat cserélni.)

A’90-es évek kozepén aztan megkez-
dédik az elektronizaci6. A cikk méaso-

dik részében innen folytatjuk.

FXST Softail EVO-blokkal (1984)

Sorw [laries TART Sellladl
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