Nissan ZEOD RC

Le Mans-ban

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A Nissan ZEOD RC kuldnleges hibrid versenyauto-
rol a sajtd mar jo két éve ir, és sejteni lehetett, hogy
ezt a forradalmi mUlszaki megoldasokat tartalmazo
,delta szarnyut” fogja a Nissan Le Mans-ban indita-
ni. Igy is lett, hivatalossa valt, hogy az autdt nevezik
a 2014-es versenyre. igérték, tdbb meglepetésre is
szamithatunk, példaul a palya Mulsanne egyenesé-
ben el fogja érni a 300 km/h sebességet, akkor is,
amikor csak villanyerével megy. Megkaptak a rende-
zOktdl a kisérleti autok inditasara kijeldlt boxot - ez
a szervezOk nem régi Ujitdsa -, a ,Garage 56”-ot. Az
utolso pillanatban, révid futas utdn azonban a Nis-
san visszalépett, sokak sajnalatara. Még nem voltak
igazan készen. Talan idén...
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Azt tudjuk, hogy sok mindent kell
még tenniink — sokat tettiink eddig
is! — a gépjarmiihajtas technikajaban,
hogy a fogyasztiscsokkentési, szén-
dioxid-kibocsatasi célokat elérjiik. Az
autéversenyzés technikaja e teriileten
is a kisérletek szintere lehet. Az itt

bevalt megoldasok jo része atiiltethetd

a hétkoznapi autétechnikaba. Gondol-

junk csak az utdbbi évek gumiabroncs-

vagy dizelmotor-fejlesztéseire. Ma a
villanyhajtas, a hibrid technika van
napirenden, az ilyen hajtaslanci ver-

senytechnika eredményei a szériaautok

fejlesztésének is hasznara lehetnek.
Izgalmas verseny hibrid technikéat
fejleszt két-harom évre visszamend-
en a Nissan és motorsport partnere,
a NISMO, mellyel az idei, 2015. évi
Le Mans-i 24 6ras versenyen, junius
14—-15-én szeretnének végre sikert
elérni a ZEOD RC nevii hibrid ver-
senyautojaval. A kisérleti versenyauto
a Le Mans-i boxutciban, az ilyen
jarmiiveknek fenntartott elhiresiilt
»,Garage 56”-ban fog helyet kapni.

A NISMO fénbdke, Shoichi Miyatani

VERSENYAUTO-TECHNIKA

A Nissan ZEOD RC a Zero Emission

On Demand Racing Car — igény szerint
szennyezésmentes — roviditése, egy
igazi hossz tavia versenyre konstruélt
benzin-elektromos hibrid versenyaut6. A
ZEOD RC konstruktére Ben Bowlby, aki
korabban a DeltaWing kocsit tervezte.

A DeltaWing 56 LLC projekt, mésokkal
egyiitt, Don Panoz nevéhez fiz6dott.
Ben Bowlby a tisztan bels6 égésti mo-
torral hajtott DeltaWing-et az IndyCar
versenysorozatra tervezte. A NISMO a
DeltaWing motorszallit6ja volt, és 2012-
ben a Nissannal egyiitt megszerezte a
névhasznalati jogot Le Mans-ra és az
amerikai Le Mans széridra. A Nissan
DeltaWing Le Mans-ban, 2012-ben meg-
kapta a kisérleti jarmtivek részére felal-
litott ,,Garage 56” boxot. A DeltaWing a
versenypalyakon értékelhet6 eredményt
nem ért el. Bonyolult pereskedés kezd6-
dott Ben Bowlby és a Nissan, valamint a
DeltaWing konzorcium kozétt.

Ben Bowlby, aki kozben a Nissan Mo-
torsport Innovation igazgatoja lett, egy
nyilatkozataban kijelentette: a ZEOD
RC egy teljesen 4j hibrid jarmd, mely
alkalmazza a DeltaWing karosszéria-
épitési koncepciot.

SZINTE HIHETETLEN

Az ,Electric ZEOD RC” projekt sikeré-
nek letéteményese, a részben a Leaftdl
atvett elektromos hajtas mellett, az
aut6 belsé égésii motorja lesz. A motor
a,,DIG-T R” nevet kapta. A 1,5 liter 6ssz-
l6kettérfogat, turbo6toltott, négylitemd
benzinmotor 3 hengert, teljesitménye
400 léerd, tomege 40 kg. A motor kény-
nyt(iségét a sajtofoto taniisiga szerint a
NISMO f6noke, Shoichi Miyatani mu-
tatja be, 6lben tartva a motorblokkot.
Az alapmotor mérete a szivo- és kipufo-
gocsovek, valamint a turbotolts nélkiil:
500 mm magas X 400 mm hossza x
200 mm széles. Nem nagyobb, mint egy
repiil6gépre felvihetd kézipoggyasz, és
el is fér a bels6 csomagtartoban...
Szinte hihetetlen: messze jobb teljesit-
ménysuly (LE/kg) fajlagos értékeket
hoz a maga 10 LE/kg értékével, mint
egy mai 1,6 liter 16kettérfogata F1
motor. A DIG-T R névleges fordulatsza-
ma 7500 min™ (korabban 7200 min™),
maxima4lis forgatényomatéka 380 Nm.
A turbo6toltd abszoluat toltényoméasa 2
bar. A tolt6levegs visszahits viz/leve-
g6 hiité. A motorrdl részletekbe mend
leirast, ezzel egylitt tobb adatot még
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nem kozoltek. Szamitissal meghataroz-
hatjuk a motor effektiv kozépnyomasat
a forgatonyomaték maximum helyén,
az eredmény: pe = 31,83 bar. Megha-
tarozhatjuk tovabba a motor forgato-
nyomatékat a maximalis fordulatszdm
helyén, feltételezve, hogy a motor a
névleges teljesitményét a megadott
maximaélis fordulatszamon adja le, igy
egyben ez a névleges fordulatszam is.
Ertéke 374 Nm. Joggal feltételezhetjiik,
hogy nMmax és nPmax kozott allando
forgatonyomatéka motorrol van szo.

TAKAREKOSAK ELONYBEN

Le Mans-ban annak az auténak van
komoly gy6zelmi esélye, amelyik a tavot
a legkevesebb kiallassal teljesiti. Ezért
is vannak a dizelautok a benzinesekhez
viszonyitva el6nyben. A hibridek talan
még gazdasigosabbak, eddig is lattuk a
dizelhibridek esetében. A Nissan tervei
szerint a ZEOD RC 6ranként egyszer
fog kiallni. Minden 6raban az els6 kort
tisztan villamos hajtassal teszi meg.
Mind a bels6 égésti motor, mind a
villanymotor azonos 6tfokozata valton
keresztiil hajtja a kerekeket. A valto
egykuplungos, a valtas a korményrol a
bajuszkapcsoloval torténik. A valto-
hézra szerelték a két villanymotort, az
allandoméagnest, kefe nélkiili motorok
egyenként 120 kW teljesitménytiek.

®@ - toltdlevegd-kamra
® - elektromos kapcsold és végfokmodul
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® - turbina
bypass-szelep

@ - szarazkarteres
motorolaj-szivattyu

A litium-ion akku-
mulitoregység lizemi fe-
sziiltsége 400 V. A belsé
égésti motor és a villany-
motor csak kiilon-kiilon
tudja hajtani az autoét,
tehat két hajtasmoda.

A vezet§ a kormany-
kerékrdl valasztja ki,
hogy melyik er6forras
dolgozzon. Arra nézve,
hogy miért az els6 kort
és ennek teljesitésére mi-
ként toltik fel az akkukat,
magyarazatot még nem
adtak. Az akkutoltésben
a fékezési energia vissza-
nyerésére természetesen
nagyon szamitanak. Arra
kovetkeztetiink, hogy az
akkukat az adott 6raban a fékezési ener-
gia rekuperacidval toltik fel, és ezzel a
toltottséggel lesz képes a kovetkez6 ora
els6 korét elektromos hajtéssal, max.
300 km/h sebességgel teljesiteni.

Le Mans-ban futottak mar hibrid-
modellek (Audi, Toyota), de azok
elektromos hajtasa csak a KERS-rend-

szeren keresztiil val6sult meg, tisztan
villamos hajtassal nem mentek.
A teljesitményfal6 mechanikai (sarl6-
dasi) veszteségek csokkentésére nagy
figyelmet forditottak, ebben a TOTAL
cég szakemberei voltak segitségiikre,
nemcsak a kenSanyag fejlesztésében,
hanem az egész tribologiai rendszer
optimalizalasaban is.
A motor és a ZEOD RC idén tavasszal
tovabbi intenziv nytazoproébakon vesz
részt, hogy rejtett gyermekbetegségeit
a konstruktérok ki tudjak kiiszobolni.
A ZEOD RC-vel, és ,csoda” motorja-
val szerzett tapasztalatokat, a Nissan
sajtokozleménye szerint hamarosan
egy Nissan LMP1 autéban, majd a szé-
riajarmiiveknél is hasznositani fogjak.
|




