AKTUALIS

Bosch a Las Vegas-i

A Las Vegasban januar 6—9. kozott
évente megrendezett CES-en, a
Consumer Electronic Show-n csak-
nem 20 ezer Gjdonsag debiitalt, és
sokak szerint ez az év a rekordok
megdontésérdl szol. 2015-ben az
egyik csiicstechnolégiat a jarmtipar
hihetetlen fejlédésének koszonhetGen
a vezetd nélkiili autécsodak jelentet-
ték. ,Lépésrdl 1épésre valtjuk valéra a
sci-fi vilagat” — fogalmazott dr. Dirk
Hoheisel, a Bosch igazgatotanacsanak
tagja, felidézve a hollywoodi alom-
gyar altal krealt ,Knight Rider” cim
akcidsorozat {6 attrakcigjat, a K.I.T.T.
nevi beszélg és — ami még ennél is
fontosabb — sajat magat vezet6 Pontiac
Firebird Trans Am autdt.

A Bosch 2011 6ta két helyszinen,
Paolo Alto-ban (Kalifornia) és Abs-
tatt-ban (Németorszag) dolgozik az
automatizalt vezetési megoldasokon.
A két helyszinen tevékenykedd csapat
egy tobb mint 5000 Bosch mérno-
kot magaban foglalé nemzetkozi
szakmai halézat. Az idei CES-kial-
litdson vezetéstamogatd funkcidkat
és fékezési rendszereket tartalmazo
széles termékportfoliot is bemuta-
tott. A Bosch arra a magas szinten
automatizalt vezetésre 6sszpontosit,
ahol a sof6rnek nem kell 4lland6an a
jarmfre figyelnie.

A RAFUTAST MEGELOZO VESZFEKE-
ZESTOL A FORGALMI DUGO ASSZISZ-
TENCIAIG

Kritikus forgalmi helyzetekben
életmentd lehet a soférok tamoga-
tasa. A tanulmanyok szerint csupan
Németorszagban a sériiléssel jaro
rafutasos baleseteknek akar a 72
szazalékét is el lehetne keriilni, ha
az autokba be lenne szerelve rafutast
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megel6z6 vészfékezb rendszer. A
forgalmi dugd asszisztensével pedig

a sof6rok szintén biztonsagosan és
minimalis stressz mellett juthatnak el
a célpontig. Erds forgalom esetén az
asszisztens legfeljebb 60 km/h sebes-
ségnél automatikusan fékez, gyorsit,
és a forgalmi savban tartja az autét.
»A tervek szerint a vezetéstamogato
rendszerekkel a Bosch egymilliard
eur6 arbevételt general majd 2016-
ban” — jelentette ki Hoheisel. A
vezetéstdmogato rendszerek jelentik
az alapot az automatizalt vezetéshez,
ami fokozatosan valosul majd meg.
»A Bosch autépalya robotpildtaival az
autok 2020-ra a felhajtastol a lehajta-
sig automatizalt vezetésre lesznek ké-
pesek az autépalydkon” — vetiti el6re

Hoheisel. A kovetkez§ évtized soran
megjelennek majd a teljesen automa-
tizalt és barmilyen helyzet kezelésére
képes jarmiivek.

Az automatizalt vezetés alapjaul azok
a radar-, vide6- és ultrahang-tech-
nologiat tartalmazé érzékel6k
szolgalnak, amelyeket a Bosch mar
hosszua évek 6ta millibszamra gyart.
Mivel a jarmiivek fokozatosan egyre
tobb vezetési feladatot vesznek at,

a biztonsag szempontjabdl fontos
rendszereknek (fékek és kormanyzas)
specialis kovetelményeket kell telje-
sitenilik. Ha ezen elemek barmelyike
meghibasodik, egy tartaléknak kell
atvennie a szerepiiket. A fékek esetén
a Bosch mar rendelkezik egy ilyen
tartalékkal: ez az iBooster elneve-



zés( elektromechanikus fékrasegi-
t6. Mind az iBooster, mind az ESP
menetstabilizal6 rendszer célja az,
hogy a sof6r beavatkozasa nélkiil —
egymastol fliggetleniil — fékezzék le
az autot.

IBOOSTER: AZ AUTOMATIZALT VEZE-
TES LETFONTOSSAGU ELEME

A fékrasegit6 onalléan, az ESP-rend-
szernél haromszor gyorsabban képes
felépiteni a fékezési rendszernyo-
mast. A jarmi igy sokkal gyorsabb
megallasra képes, ha a rafutast
megel6z6 fékrendszer veszélyes
helyzetet észlel. Az iBooster ugyan-
akkor az ACC adaptiv sebességtart6
rendszert6l megkivant finomféke-
zést is biztositani tudja azzal, hogy
egészen a megillasig fékezi az autot.
Mindezt rdadéasul gyakorlatilag
csendben végzi. Az iBooster a hibrid
és az elektromos autdk esetében is
létfontossaga elem. Ennek egyik oka,
hogy nincs sziiksége vikuumra, amit
egyébként egy bonyolult folyamaton
keresztiil kell biztositania a belsd
égésli motornak vagy egy vikuum-
szivattytinak. A masik oka az, hogy
az (elsGsorban hibrid és elektromos
autdkhoz kialakitott) ESP hev mellett
a fékréasegit6 képes csaknem teljes
egészében visszanyerni és aramma
alakitani a fékezési energiat, amivel
novelhetd az elektromos autok hato-
tavolsaga. Az iBooster segitségével
csaknem minden tipikus forgalmi
késedelembdl maximélis fékezési
energiat lehet nyerni a hibrid vagy
elektromos autok motorja szdmara.
Ha az auténak hirtelen kell fékeznie,
vagy ha a generator nem képes a
sziikséges fékezési nyomatékot bizto-
sitani, akkor a fékrasegit6 a hagyo-
méanyos modon, vagyis a f6fékhenger
hasznéalataval teremti elG a sziikséges
tovabbi fékezési rendszernyomast.

(Forras: Bosch-sajtd)
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A vilag legnagyobb motorgyara

A gyori Audi 2014-ben

— A vilag legnagyobb motorgyaranak lenni megtisztels, azt azonban csak

agy tudjuk elérni, ha folyamatosan fejldiink és eleget tesziink a kihivasok-
nak, onmagéaban a nagysag nem elegendd, jonak, kivalonak kell lenni, s ezt is
szeretnénk meg6rizni — nyilatkozta az autoszektor.hu honlapnak évet értékeld
interjajadban Thomas Faustmann, a gy6ri Audi Hungaria Motor Kft. iigyvezeté-
sének elnoke.

— Faustmann 1r, el6szor is gratuldlok, egy hete értestiltiink arrél, hogy meghosz-
szabbitottdk szerzédését az Audi Hungaria Motor Kft.-nél, ahol tobb mint tiz éve
az tigyvezetés elnoke. Ennyire jol érzi magat Magyarorszagon?

— Ha nem érezném jol magam, nem hosszabbitottam volna meg a szerz6dést.

S6t, nemesak a vallalaton beliil érzem j6l magam, hanem azon kiviil is. Most
gondoltam bele, mennyi mindent tettiink a virosban is. Az Audi Hungaria iskola
alapkovét az idén tettiik le, az egyetemen Gjabb tanszéket alapitottunk, 4j jarmi-
fejlesztési labort is 1étrehoztunk, és kozben kaptam egy diszdoktori cimet is az
egyetemtdl. A sort folytathatnam, illusztralasul talan elég, hogy mennyi mindent
tesziink, s hogy munkanknak beérik a gytimolcse.

— Milyen volt a 2014-es év az Audi Hungaria-nal?

— Nagyon sikeres esztend6t zarunk. Rekordot ériink el a motorgyartasban épp-
gy, mint a jArmigyartasban. Keményen dolgoztunk, de meg is lett az eredménye.
Az évet az A3 Cabriolet-vel kezdtiik, majd jott a TT Coupé, s megkezdtiik a TT
Roadster sorozatgyartasat is. A kozelmultban amerikai szakemberek jartak itt
Los Angelesb6l, New Yorkbdl, s méltattak a tevékenységiinket, ami biiszkeséggel
tolt el benniinket.

— Vezetése alatt a gybri Audi a vilag legnagyobb motorgydara lett. Sikeriilt ezt a
cimet 2014-ben is megdrizni?

— A kérdésére hatarozott igennel valaszolhatok, 2014-ben is mi vagyunk a vilag
legnagyobb motorgyara.

— Hogyan alakult a jarmiigyartas?

— T6bb mint 130 ezer autd késziilt az idén GySrben. Harom miiszakban, hét
napban dolgozunk, szombaton és vasarnap éjszakai mtiszakban is gyartunk
autdkat. Ez munkatarsaink rugalmassaga, készenléte, szorgalma nélkiil elkép-
zelhetetlen lenne.

— Terveznek 11j modellt 2015-ben?

— Ilyen gyorsan azért nem megy. Négy héttel ezel6tt kezdtiik meg az Gj modelliink,
a TT Roadster sorozatgyartasat. Sok a megrendelésiink a szerszamgyarban, ahol
most éppen a Lamborghini Hurican karosszériaelemei késziilnek az igényelt meny-
nyiségben. Ez egy nagyszerd auto, karosszériaelemeinek legyartasahoz speciilis
felkésziiltség kell, ide nagyon finom kézzel megaldott szakemberekre van sziikség.
Az olvasoknak azt lizenem, aki jo szakmaval rendelkezik, jelentkezzen hozzank,
egyiitt sikeresek lesziink.

KOLOSZAR TAMAS
autoszektor.hu
fészerkesztd
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