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Volvo PowerPulse

Pdrgesd fel!

Ha van ra vevd és van ra (1), ha az autdteszteld Ujsagirdk ezt helyezik elétérbe, akkor
méterek és masodpercek sokat, nagyon sokat szamitanak. Ne taldlgasson senki, az auto
gyorsuldsardl van szo. A gyartok szivesen emlegetik a kdzlekedési ldmpanal zéldre valtas-
kor (legyen Formula-1-es hasonlat, amikor a piros elalszik...) a mellettik allé autéval vald
gyorsulasi versenyt, mint vevécsalogatd erét. Ehhez nagy kezdeti nyomaték kell. Benzi-
neseknek, dizeleknek kézel nulla motorfordulatnal nincs nyomatékuk, ez a villanyautok
sajatja. Az viszont fontos a belsé égésltieknél, hogy milyen hamar jdbn meg a nyomaték.

A dizelek ebben jobbak, de a gyartdk ugy gondoljak, lehet ez még jobb is. Nézzlk, hogy
a Volvo mit talalt ki, és ami fontos, gyartasba is veszi.

Arrdl van sz6 — mar rostellem is leirni,

mert ,,szazszor” megtettem —, hogy a tur-

bofeltolt6tt motor toltényomas-felépiilése
nemcsak késlekedik a gazpedallenyomas

parancsara, hanem nem is elegendé a

nyomaték kis fordulatszamon, 1000

min szik kornyezetében. Probaltak és

probalnak ezen sokféle médon segiteni.

Az alabbiakban felsorolt, alkalmazott

vagy csak egy ideig beépitett megoldasok

szinte mindegyikérdl irtunk:

— mechanikus felt6lt6vel, az esetek
tobbségében fétengelyrdl hajtott
Roots (Eaton) favéval siettetik a feltol-
tést, majd by-pass aggal lekapcsoljak,

— kétfokozatt turb6toltés (két tur-
botolts levegbaraménak célszert
Osszekapcsolasa), ahol a kis toltg
valdban kicsi, igy forgd tomegének
tehetetlenségi nyomatéka révén
gyorsan felporog,
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— hagyoméanyos turbotolto elektro-
mos tengelyhajtas rasegitéssel,

— elektromos hajtas1, sorba vagy
parhuzamosan kotott centrifugal
kompresszor,

— haszongépjarmiiveknél a turb6toltd
kompresszor kerekének stiritett fék-
levegével valo el6zetes felporgetése,
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— haszongépjarmiveknél a fékleveg6-
tartalybol a turbotolt6 kompresszora
utan kiildenek be leveg6froccsot, igy
arovid ideig tart6 nagyobb levegs-
mennyiséghez nagyobb dézist ada-
golnak, melyb6l keletkezd kipufogo-
gz intenziven felporgeti a tolt6t. Ez
a Pneumatic Booster System (PBS).



Mérnoki talalékonysag kérdése,
hogy még mit lehet tenni. A Volvo
Car Group egy eddig még sorozat-
gyartasban nem alkalmazott megol-
dast fejlesztett ki a VEA D5 motor-
jahoz. A gyari szakmai kozlemény
szerint a 2 literes, 4 henger motor
reakcidja (fordulatszam-felvétele)
ezzel jobb lett, mint a versenytar-
sak 2, illetve 3 literes motorjaié. A
megoldas neve PowerPulse, melyet
az XC90, S90 és Voo tipusok kapnak
meg.

A versenytarsakkal val6 egybevetést
az @ 4bra mutatja. Feliilrél a 3. a

2 literes Volvo XC9o PowerPulse
rendszerrel. Az allorajtot kovetGen,
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az 5. masodpercben, 58,4 m
tavolsagot ért el. A legalso,
egy 2 literes SUV-ver-
senytars 47,4-etésa 3
literesek (a felsé kettd) is
lemaradtak.

LEVEGOT LEVEGOVEL!

A motoron talalunk egy villanymotor-
ral hajtott leveg6kompresszort, mely
sajat levegGtartalyara dolgozik. A 2
literes tartalyt kb. 18 bar nyomasra
tolti fel @. Gyorsitasnal a levegdt a
tartalybdl, magnesszelepen keresztiil

az egyik turb6tolté kompresszora elé (2]
juttatjak be. A szakaszosan, t6bbszo-

rosen bejuttatott levegé ,froccsok”
felgyorsitjak a turbo6tolts forgd részét,
vele egyiitt a kompresszort.

A dolgok megértését nagyban segiti

a kapcsolasi vazlatrajz ©. A komp-
resszor a leveg6t a 1égsz{ir6 utani
cs6szakaszbdl nyeri, és a tartalyaba
tolti (3/A). A kétfokozata kompresz-
szort id6szakosan villanymotor hajtja
(kb. 400 W-0s). Ha a Booster funkcio
sziikséges, a levegd a tartalybol a
B-vel jelolt szelep nyitasa utan kertil
a nagynyomast HP-EGR vezetékébe.
Itt a norméalis EGR-gaz aramlasi ira-

nyéval ellentétes irdAnyban haladva jut
a levegd a kipufog6 gytijtéesébe, majd
onnan a kisebbik (nagynyomasu) tur-
botolté beomls csatornéjan keresztiil
éri el a turbinat és azt felporgeti. Ek-
kor az EGR-szelep (3/M) zarva van.
Az eredményt a @ 4bra latvanyosan
szemlélteti. A gyorsitas els6 masod-
percében a keréken leadott motortelje-
sitmény megduplazédott. Ehhez (lasd
a kék szinfi gorbét) 16 gramm levegd
befecskendezése volt szitkséges.
NAGYSZOKOLYAI

Forrads: MTZ 2016/6. Das pneuma-

tische Turbolader-Unterstitzungssys-
tem PowerPulse.
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