DIAGNOSZTIKA

Totd vagy tudomany

Avagy mi alapjan cserélgessiink alkatrészeket?

Miota kitalaltak az autéiparban a hibakodtarolét, illetve a
diagnosztikai kddkiolvasé miiszereket, mindenki tigy gondolja,
ha valami baja van egy auténak, a vilag legegyszeriibb dolga,
hogy a fedélzeti diagnosztika kiir egy hibakddot, annak alapjan
meg a javitastechnologiabol kicseréljiik az érintett alkatrészt.

Hogy ez mennyire nincs igy, arra jo példa a kovetkez6 Toyota
Yaris (1,0 liter 16kettérfogat, 50 kW) esete.

Az aut6 155 000 kilométert futott, hasznaltan vasaroltak.
Az iigyfél azzal a panasszal ment be a szervizbe, hogy vilagit
a hibajelz6 lampa. Kiolvastak, a Bosch KTS 540 kival6an
kommunikalt vele.
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Hibak szama 1

FO7130 Lambdaszonda (1 heng.ser, 1 szenzar)

Nagyszer(. Ilyenkor felcsillan a szerel$ szeme, egyértelm( a
diagnozis: hib4s a lambda-szonda.
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Megrendelte a lambda-szondat, beépitette, torolte a hibako-
dot, az iigyfél boldogan tavozott.

...Egy id6re, mert néhany nap mutlva Gjra vilagitani kezdett a
hibajelzé lampa. A hibakéd pedig ugyanaz volt...

Itt van az a pont, ahol az autévillamosségi szerelének két
lehet6sége van: vagy legyen megfelelS hattértudasa, mert
akkor magatdl tudja, merre keresse tovabb a hibat, vagy
olvassa el alaposan a technologiat...

Ha valaki nemcsak a KTS miikodtetd szoftverére fizet eld,
hanem a SIS javitastechnologiara is, akkor egészen alapos
anyag all a rendelkezésére.

Lassuk, mit ir erre a hibakdédra a Bosch ESI[tronic].

Hibakdd PO130: Lambdaszonda (1 hang. sor, 1 szenzor)
Bl.: wezérlési iddk, be=/kilmlsd
szelepek, kompresszid, hengerfed
cimitéas,

= Afz) Bl.1ll (Lambdaszonda (pad 1,
érzékels 1)) részegység a sikeres
@llendicrzés ellandre hibas.

= Afz) R1D.1 (Lambda szonda-fotés 1)
részegyséy a sikeres ellanSrzés
ellendre hibas.

*  Aal.l (Motor vezdrliegysdg) rédszegysdég
hibds=.

Hibakdd PO130: Lambdaszonda (1 heng.sor, 1 szenzor)

Tovwibbi hibalehetdségek:

* A A%9.1 (Rendszer feszllltségellitds)
rendszer hibds.

® Vezetédk{ek) s=szakadissal, plusz- vagy
testzarlattal.

*  Csatlakozddugdk vezetd kapcsolat
nélkill, vagy atmeneti ellenallassal,
pl. korrédzid miatt.

* Az &rnyékolis szigetelése hibds i11.
hozzaér a jelvezeték(ek)hez.

* Szallitott zemanyag mennyiség tal
alacsony.

* Az Qzemanyag rossz mindsége vagy
elzzennyezddése.

* A szivdjaratok tomitetlensége.

* A kipufogd berendezés timitetlensége.

= B3.2 (Hitdkdzeq hSmérséklet &rzékeld)
rézzegyséyg hibas.

* «Befecskendezd szelepek> részegység(ek)
hibas (ak) .

* A motor mechanikusan hibés.

Vissza | Referinfd

Hat nem azt, hogy cseréld ki a lambda-szondat...
Viszont itt van rogton a lambda-szonda miikodési elve.



Természetesen arra senkinek nincs ideje, hogy az autd
Osszes paraméterét egyenként ellendrizze — de erre nincs is
sziikség. Els6 korben legjobb, ha a diagnosztika 4ltal kinalt
sTényleges értékek” meniipontban keresgéliink tovabb — itt
ugyanis megnézhetjiik, hogy milyen feltételek kozepette
miikodik a motor —, legalabbis, mit gondol arrél az 6ndiag-
nosztika.
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A miivészet persze az, hogy csak azokat a paramétereket
valasszuk ki, amelyek segiteni tudnak. (,Mindent, ami kell, és
semmit, ami nem” — hogy a jol ismert reklamot idézziik). Egy
lambda-szonda probléma esetén ezek: a lambda-szabalyozas
(rovid tava keverékkorrekei6 vagy néha lambda-integrator), a
hosszt tava keverékkorrekei6 és a lambda-fesziiltség.
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Itt persze tudnunk kell, hogy a lambda-szabalyozas arra
kell, hogy a keverékképzés a katalizator szdméara elegend6-
en pontos legyen, és a benzin-leveg§ aranyt nagyon pontos
hatarértékek kozott tartsa. A motoron 1évé 1égtomegmérgvel
megmért levegémennyiséghez a vezérlGegység szamitja ki

a megfelel§ benzinmennyiséget, amit az injektorok befecs-
kendeznek. Azonban a 1égtomegméré is csalhat, a benzin
nyomasa is lehet més, mint a gyarilag beallitott, a befecs-
kendez6 szelepek széllithatnak tobbet-kevesebbet...

A tobbszoros hibalehetéségek miatt a végeredmény egészen
biztosan nem lesz idealis. A keverék dis lesz vagy szegény — jo
biztosan nem. Ekkor jon a lambda-szonda szerepe, amennyi-
ben az 6 jele alapjan a keverék szegény, a vezérlGegység elkezd
1épcsbzetesen egyre inkabb disitani. Amint eléri a sziikséges
értéket, beall egy egyensulyi allapot — de ehhez a vezérlGegység-
nek folyamatosan dusitania kell. A névelés értékét szazalékban
is kifejezhetjiik. Ez az érték lesz a révid tavia korrekei6 — értéke
autonként kiilonbozik, ebben az esetben +/—20%, és gyakorlati-
lag azonnal valtozik a koriilményekkel egyfitt.

Amennyiben ez az allapot hosszt id6n keresztiil fennall,
célszerti, ha az érték a kovetkez6 inditasig megmarad — ezért
bizonyos id§ elteltével egy mésodik, a hosszi tava korrekeid
regiszterének értéke is megvaltozik (amit a vezérlGegység szin-
tén figyelembe vesz, ezért a rovid tavi szabalyozas visszaall
kozépértékre). Ertéke ennél az auténal szintén +/—20% lehet.

Ebbdl akkor levonhatjuk a kovetkeztetést, hogy a mi
Toyotanknal valami nagyon nincsen rendben, hiszen a
hosszu tava korrekeio is jocskan a tartomany szélén van, és
csokkenteni probalja a keverék értékét, ami logikusan azt
jelentené, ,6nmagatol” tal das a keverék.
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(zamanyag ellétas

Elvi abrazolas!

oldjuk dwvatosan a csavar(oka)t (3).

— légtomegérték Az lzemanyaq vezetékeket (1) Svatosan
lazit=uk meqg &5 ronggyal takarjuk le;, hogy
a maradek nyomast lecsikkentsik.
Csatlakozrtassuk ar ellendrzd késziléket (2
) az abra szerint.

Dugjuk be a(z) <Villamos Uzemanyag

a vezérlGegység”, de azért ez az esetek 1%-4ban jon be. Bar, szivattyls» részegység dugds csatlakozdjat.

tegyem hozz4, lattam én mar tigyfél autdjabol kilopott, és

Mi okozhatja ezt?
— benzinnyom4s

— injektorok.

(Persze ilyenkor jon az 6rok ment66v, hogy ,,Biztosan rossz

EllenfSrizzik az lzemanyagnyomist:

hasonléval, de nem pont azonossal helyettesitett vezérls- Inditsuk a motort.
é i sldirt frtékisk):
egységet is.) E !
300...340 kPa Teny: kPa
Els6ként megmértiik a benzinnyomaést (erre az adott okot, Ellenfrizziik az lzemanyag tartényomist:
h 4o korabb Sltek b . oy , . Allitsuk le a motort.
ogy meg korabban csereltek benzinszurot az auton, ami a E16irt &rték(ek) 5 min utén:

szivattyimodul része, tehat elképzelhetd volt egy esetleges > 147 kPa Tény: kPa
hibas 6sszeszerelés).

Haét, ez hajszalpontosan ennyi volt (mar amennyiben a
3,0—3,4 bar tartomany hajszalpontos értéknek nevezhetd).

Az injektorokat kivenni bonyolultabb mutatvany, igy aztan
gy dontottiink, inkabb a 1égtomegméré6t probaljuk meg.

Az auténak egykoros benzinellato rendszere van, abba csat-
lakoztunk be egy ,T” elagazodval.

K1.2] (Y4.1] B4\.1 |J1.120 58.1 _‘_(5.1| GS107138

-
\

(J24.1] (Y1.x) [B1.12] (J22.9] (B1.11]

Itt Y3 a benzinszivatty. Természetesen volt is raktaron.
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Ez azonban nem elegend§. Ahhoz, hogy bizonyosak le-
gylink benne, valoban a megfelels alkatrészt cseréltiik ki,
még ki kellett olvasnunk a tényleges értékeket.
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Ugyanazokat a paramétereket valasztottuk ki, és lass cso-
dat: alambda-integrator (rovid tava szabalyozés) a nulla

Ezutan toroltiik a hibakddokat, majd az autét Gjra alapjara- érték koriil ingadozott (tehat folyamatosan dasitott-szegé-
ton jarattuk és iizemi h6fokra melegitettiik. nyitett egészen kis 1épésekben, de alapvetGen alig kellett

beavatkoznia a keverékképzésbe.
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Bal oldalt az eredeti, hibas 1égtomegmérGvel mért érték,
jobb oldalon pedig a j6 szenzorral kapott érték lathato.
Hibak szama O
Az aut6 tehat megjavult (azéta is kifogastalanul iizemel).
A diagnosztikanal csak az nehezebb, amikor az iigyfélnek el
kell magyarazni, hogy tulajdonképpen miért is kellett akkor
kicserélni azt a lambda-szondét.
De az mar egy masik munkakor.
RUZSA JANOS
Megszaibin Vv Liraaats Mereies

gépészmeérndk

s s c1 21z , . , A cikk a szerzédnek az AUTONET Import Magyarorszag Kft.
A helyben jératas, majd néhany perces probakor utan sem 2016/1. szdmu FOCUS magazinban megjelent irdsa nyoman

vilagitott tobbé a hibajelz6 lampa. készult.
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