A motorvezeérlések fejlédése

Szijhajtas a vezérlésben

ORI PETER
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A vezérmuUhajtasok - habar szemmel nem mindig lathatd
- sok valtozason mentek keresztil az elmult 30 évben. A
belsé égésl motorok fejlédésével |épést tartva, a gyartoi és
Uzemeltetdi igényeknek megfeleléen formalddott szerkeze-

tuk és felépitésitk.

A csereintervallumok kitolodtak @,
mikozben a hajtast érd terhelések
néttek, a szerelés pedig egyre speciali-
sabb szerszdmokat igényel. A valtoza-
sokrol és a vezérmiiszettek cseréjénél
sziikséges megfontolasokrol beszélget-
tiink Jakab Akossal, az SKF m{iszaki
munkatarsaval.

Még miel6tt elkezdenénk...

A vezérmiiszettek ara nem elhanya-
golhatt az lizemeltetési koltségek
kozott, viszont a nem megfelels
mindségli alkatrész vagy elvégzett
munka t6bbszoros karral tithet vissza,
ezért minden esetben biztos forrasbol
valasszunk alkatrészt. Ugyeljiink arra
is, hogy a jarmd tipusdnak megfelel§
vezérlésszettet vasaroljuk meg. Sajnos



a gyartok egy-egy motorkodhoz tobb
verziot is készitettek a gyartas soran,
ezért teljes motorszam vagy alvazszam
sziikséges a pontos azonositashoz. Ha
maér nalunk van a megfelel6 alkatrész,
akkor a kovetkez6 1épés a szerelési
informaci6 és a célszerszamok beszer-
zése. Az informaciénak pontosnak kell
lennie, ezért példaul az SKF a jov6ben
nem nyomtatott formaban fogja a sze-
relési atmutatokat mellékelni, hanem
egy elérési utat ad a naprakész infor-
maciokhoz @. Nemcsak a javitas modja
valtozhat, hanem a csereperi6dusokat
is elGszeretettel csokkentik a gyartok,
ahogy bebizonyosodik, hogy a terve-
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zettnél kisebb a vezérmii élettartama.
VALTOZASOK KivUL-BELUL

Sokan nagy multtal rendelkeznek a
vezérléscserében, ezért hajlamosak
figyelmen kiviil hagyni a hivatalos
javitasi tmutatdkat, de reméljiik, a
cikk majd ravilagit a helyes — ami nem
mindig a megszokott — folyamat betar-
tasanak fontossagara.

A bels6 égésti motorokat érinté val-
tozasok kihatnak a vezérmfire is, igy
nagyobb égési csticsnyomasokat és szi-
jer6ket kell elviselnie, emellett az ele-
mek szdma is novekedett a szijhosszak
novekedése miatt. A témegesokkentés
érdekében egyre jobban elterjednek

az aluminiumblokkok, melyeknek
hé6tégulasa nagyobb, mint az 6nt6ttva-
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sé, ezért a tarcsak tavolsiga is jobban
valtozik a h6mérséklet fiiggvényében.
SzélsGséges esetben lizemmelegen
akar 1—-1,5 mm-t is n6het a tengelytav
a hideg allapothoz képest, ami egy-
részt a csere folyamatat is befolyasolja,
és az ellendrzés részletes leirasat és
annak betartasét is megkoveteli.
Habar a szijhajtas terhelése nétt, a
csereperiodusok egyre kitol6dtak, ma
mar ,élettartam vezérmiiszijakrol” is
hallhatunk, melyek a motort kiszol-
galjak egész életén keresztiil. Persze
ilyenkor is figyelembe kell venni a
csereperiodus id6megkotését is, tehat
hiiba van kevés kilométer a motorban,
tipust6l fiiggéen, bizonyos id6kozon-
ként a cserét el kell végezni.

Ahhoz, hogy a csereperi6dust novel-
hessék, sok tjdonsagot kellett bevezet-
ni a szjjak és a feszit6k vilagaban is.

A MODERN VEZERMUSZIiJAK

A vezérmiszijak anyagukban és szerke-
zetiikben is sokat valtoztak a motorok
fejlédésével paArhuzamosan. A mos-
tani szijak merevebbek, mint el6deik,
ugyanis sokkal nagyobb terhelést kap-
nak. A lengéscsillapitok és kiegyenlit§
tengelyek segitik a hosszabb cserepe-
ribdusokat, ugyanis csokkentik a szij
valtozo6 terheléseit, kifinomultabba
teszik a vezérm hajtasét. A fogprofilok
és a szalszerkezet is valtozott, hogy a
szij ellenallobb legyen, a kopast pedig
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PTFE-bevonat csokkenti. A gyartoi
el6irasok altalaban maximum 6 évig
engedik egy vezérmiiszij futisat, utana
cserét irnak elG. A szereléskor tigyelni
kell arra, hogy a szijat ne terheljiik
statikusan és a f6tengely-szijtarcsa at-
mérGjénél kisebb ivben ne hajtogassuk,
mert az a belsd szalak szakadasahoz és
a szij id6 el6tti szakadasahoz vezethet.

EXCENTEREKKEL TELI
FESZITOGORGOK

A feszit6gorglk pontos beallitasa és az
iizemaéllapotnak megfelel§ feszitése is
nagy szerepet vallalt a csereperi6dusok
novelésében. Az egyszer(i excenteres
feszitGket felvaltottak a tobb excen-
tert tartalmaz6 szijfeszit6k @, melyek
beallitasa tobb figyelmet igényel, hiszen
t6bb elem pozicibjat kell beéllitani. Ha
nem megfelel§ a 3 excenter pozicidja,
akkor tizem kozben nem tud kompen-
zalni a feszit6, igy a szijfrekvencia és a
szijer§ sem lesz megfeleld. A kbzponti
mag elirt pozicidba allitasa és a feszité
feliitk6zése adja meg a ,,0”-poziciot,
melybdl el lehet kezdeni a felszerelt szij
feszitését. Ezutan kovetkezik az indi-
kator pontos beallitasa. Kis szoghiba is
elég ahhoz, hogy a feszit6 feliitk6zzon
és a rugos 1itkozd letorjon.

HIDRAULIKUS SEGEDFESZITO /
LENGESCSILLAPITO

Ha a vezérmiihajtasban talalhat6
hidraulikus segédfeszit6 @, akkor
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azt minden vezérmiicsere alkalmaval
cserélni kell. Ennek ellenére sok szett
nem tartalmazza a hidraulikus elemet,
igy azt kiilon kell beszerezni. Ha a
beéllitas nem jol sikertil, és a hidrau-
likus elemet vissza kell tolni alaphely-
zetbe, akkor azt a lehetd leglassabban
tegyiik, hogy ne menjen tonkre az
alkatrész. Van olyan gyarto, aki mm/s
hatarértékben szabja meg a legna-
gyobb visszatolasi sebességet.

ViZPUMPA (HUTOFOLYADEK-
SZIVATTYUD)

A vezérlés leggyengébb eleme a viz-
pumpa (ha a vezérm hajtja), mivel

ez a szijfeszitésre legérzékenyebb
alkatrész. A feszit6gorg6 nem megfe-
lel6 beéllitasa vagy tonkremenetele a
szivatty meghibasodasahoz vezethet.
Minden vezérmficsere alkalméval
cseréljiik a vizpumpét is!

CELSZERSZAMOK

A vezérmicseréhez sziikséges célszer-
szamok szdméat mar nyomon sem lehet
kovetni @. A legkiilonb6z6bb formak-
kal és atmérGkkel lehet talalkozni, és
minden motorcsaladhoz kiilon kell
megvasarolni, jo esetben kedvezménye-
sen bérelni. Az utdngyartott célszer-
szamok id6szaka is ledgazoban van,
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mivel a gyartok egyre bonyolultabb és
nehezen leméasolhat6 formékat talalnak
ki. Célszerszam nélkiil viszont nem

is érdemes nekilatni a cserének, mert
gy sok bossztisagot és nem megfelel§
mindséget lehet csak elérni.

DIAGNOSZTIKA A CSERE UTAN

Nemcsak a feszités, hanem a szog-
hiba toleranci4ja is csokkent, ezért a
vezérléscsere utan atfogd diagnoszti-
kai vizsgélatot kell végezni a modern
jarmiiveken, hogy biztosak lehessiink
a pontos beéllitasban. Kismértéki
szoghibara utalhat péld4ul a nehézkes
hideginditas. Vannak olyan gyartok,
akik 30 ezer kilométerenként szemre-

vételezéses és miiszeres ellendrzést is
eléirnak, de ez tipusfiiggd.

GYAKORI PROBLEMAK

Jakab Akos a beszélgetés soran kitért
a gyakori problémakra is, melyeknek
els6dleges forrasa a javitok sietsége,
kapkodésa, ami miatt ,nincs id6”
elolvasni a szerelési itmutato6t, ami
bizonyos lépések kimaradésat vagy
nem megfelels folyamatot, meghtizasi
nyomatékot von maga utan. Az emlé-
kezetb6l vagy megszokasbol szerelés-
nek is vannak hatuliit6i. Kival6 példa
erre az Opelekben is alkalmazott Fiat
1,3 JTD motor (ott 1,3 CDTI néven),
mely nagyrészt megegyezik, attol
fliggetleniil, hogy melyik gyartd épiti
be, de a feszit6 csavarjai kiilonboznek,
ezért nem azonos meghuzasi nyomaté-
kot kell alkalmazni a két tipus esetén.
Maés motoresalad esetén is elGfordul-
nak ilyen apro kiilonbségek, melyek
miatt minden esetben meg kell nézni a
szerelési Gtmutatodt.

Gyakori probléma a szijak ttlfeszi-
tése is, mely altalaban a tal nagy
csapagyterhelések miatt a kenGanyag
szivargasaval jar. Ha olyan csapaggyal
taldlkozunk, amiben nincs ken6anyag,
akkor nagy valdszintiséggel a ttlfeszi-
tés miatti viszkozitasvaltozas kovet-
keztében tavozott a kornyezetbe, tehét
nem a hibas alkatrész, hanem a rossz
beéllitas a probléma okozdja.



F6leg a két vezérmiitengellyel szerelt
motorok esetén sziikséges a rendszer
tulfeszitése @, majd a motor atforga-
tasa. Mivel valamely forgaspont fix,
nem tud a lefut6 agra vinni szijerét,
ezért kell talfesziteni, majd atfor-
gatni a motort, hogy a forgatas utan
az indikator a megfelel§ pozicidban
alljon. Gyakori hiba, hogy az indi-
katort a megfeleld pozicioba allitjak,
majd atforgatjak a motort, és nem
veszik észre, hogy az atforgatas utan a
szijerd (igy a feszitettség) lecsokken.
Alaza szij pedig akar a fogak atugra-
sahoz is vezethet.

OSSZEFOGLALAS

A modern vezérmiihajtasok sokkal
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motorhoz illesztettek, mint elgdeik.
Ezért specialis banasmoédot, sok cél-
szerszamot és még tébb informaciot
igényelnek. A megszokott mozdu-
latokat felvaltja a tételes szerelési
utmutatd, mivel a motorcsaladokon
beliil is lehetnek eltérések motor és

esetben a megbizhat6 forras és a
jarmi pontos azonositasa, valamint
a sziikséges célszerszamok megléte.
Jegyezziik meg, hogy ami ,élettar-
tamra” szdl, az nem azt jelenti, hogy
orokre.

ORI PETER

kifinomultabbak, pontosabbak és motor kozott. A legfontosabb minden
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Tovabbi informécié a helyszinen,
illetve a +36 1 450-2600 telefonszamon
és az alabbi cimen is lehet jelentkezni:

Minden berendezés ara tartalmazza
a beiizemelés dijat, de a sziikséges anyagokat nem!

DDC Duex Diagnosztikai Centrum Kft.
H-1163 Budapest, Cziraki u. 26-32.
e-mail: info@autoalkatreszek.com, ddckft@gmail.com
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