MOTORTECHNIKA

Miért mehet tonkre a turbotdltd?

Tulporgo turbotoltd

A forgd rész tulpodrgése,
a maximalisan megenge-
dettnél nagyobb fordulat-
szam-fellépése, ha nem is
gyakori hiba, de eléfordul.

Ennek lehetséges okai tobb dologra

is visszavezethetGek. A turbotolts
kozbensd leveg6-visszahiitGje, az in-
tercooler feladata ismert: a kompresz-
szorban felmelegedett leveg6 hémér-
sékletét kell csokkentenie, ltalaban a
szivolevegl hémérséklete +30—40 °C
értékre. Torténik ott mas is, ez pedig
az olajlevalasztas, olajtarolas. Ha a
turb6, amely cserére szorul, kompresz-
szoroldalon olajat juttatott a tolt6leve-
g6be, mert a tomitése rossz volt, mert
hajszalrepedések vannak a tengelyen
vagy nagy volt az olajnyomaés a kozép-
részben. Az olaj a kozbensd hiitébe jut,
ott tarolodik. A rossz turb6t lecserél-

jiik, az Gjat vagy a felGjitottat besze-

reljiik. Az intercoolerben 1évé olaj,
ne feledjiik, motor-tiizel6anyag, az
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égéstérbe jutva elég. Ha 1j turb6t sze-
reliink fel, az el6z6leg a hiit6ben 1évé
olaj bejut a motorba és tulporgetheti a
tolt6t. Sajnos ez az eset fordulhat el

a dizel flist6lésmérésnél is, amikor
szabad gyorsitjuk a motort és mind a
motor, mind a tolt6 talporog.

Mit kell tennie az autészerelének? Tur-
bo6csere alkalméval a kozbensd hiitét
alaposan ki kell tisztitania kiviilrél,

de f6leg belilrdl. A tisztitas nehogy
olyan anyaggal torténjen, mely maga is
motor-tiizel6anyag tud lenni!

A turbok egyébként is ma mar nagyon
nagy fordulatszamon, kozel a szilardsagi
hatarértéken jarnak. A tolt6k fordulat-
szama altalaban 200 000 min™,

illetve ezt meghalado érték. Az alu.
kompresszor jarokerekesek masod-
percenként 3300-at fordulnak. Kis
atmérdji lapatkerekdek (pl. Smart) mar
elérik a 280 000 min™ fordulatszamot.
A nagy fordulatszam nagy giz-, illetve
lapath6mérséklettel is jar, elérheti az
1050 °C-ot is. A nagy h6tagulas miatt
hatéarérték-atlépésnél hamar elérheti a
lapat a haz falat. A hajszalra kiszamitott
résméret, ha egy kis kiegyenstlyozatlan-
s4g is parosul vele, hamar ,érint6fogéast”
vesz a hazon. Ennek stilyosabb kovet-
kezménye a tengelytorés @.

Sajnos el6fordul szerelési slendrian-
sag is. Ha a gumics6 a kompresszor

és a kozbensd hiit6 kozott lecsiszik
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a csonkrol, akkor a kompresszor
nyomooldali ellennyomaésa leépiil, és a
tolt6 talporog. A toltényomas-érzékeld
kis toltényomast érzékel, a geometrias
toltd a lapatozast zard iranyba mozdit-
jael. A fordulatszam ennek kovetkez-
tében gyorsan, 2—3 masodperc utan
20 000 min™ értékkel megnd.

A chiptuningosok is vétkesek lehetnek
a turbd talporgetésében. A szakembe-
rek a talporgetést, ezt a tolt szétszere-
1ése utan, hamar felismerik, még akkor
is, ha nem kézenfekvd a hiba (a tengely
akar a tobb darabra torése), a tam-
csapagy allapotarol, a jarokerék hatfal
képérol. Az alu. kompresszor jarokerék
hétfala olyan lesz talporgésnél, mint a
narancsbdr. (Erre emlékezniiik kell a
tv-reklamokbol, egyes ndéi testrészeken
bemutatott borfeliiletr6l.) Az anyag

a nagy fordulatszam és héterhelés
hatasara részben megfolyik, egymasra
torlodik @. A szakmaban ezt ,,Orange-
Peel-Effekt” néven is emlitik.

MIERT CSAVARODIK LE
A KOMPRESSZORKEREK
TENGELYANYA?

A tengelyanya balmenetd, igy normal
esetben inkabb raszorul, minthogy

lelazuljon. Két esetben azonban lete-
keredhet @, mindkét esetben blokkol

a forgo rész. Ha idegen test jut be a
kompresszorba és az blokkolja a kere-
ket, az anya lelazulhat.

A masik esetben a tengely megszo-
rul, megéll, akar csak id6legesen is,
mert kenési elégtelenség kovetkezik
be. Ilyenkor a kompresszor igyekszik
tovabb forogni. Az anyéat a tehetetlen-
ség kilazitja, az anya letekeredhet és
bekeriil a lapatok kozé ©.

A KOROMSZURO IS
MEGOLHETI A TURBOT!

Minden azon mulik, mennyire t6-
mddik el a részecskesziiré (DPF). A
kényszerregeneralasnil, ha a gyarto
azt a technikét alkalmazza, hogy
kés6i befecskendezéssel noveli meg

a kipufogbdgaz-h6mérsékletet, ennek
soran sok részecske képzddik. Mivel a
varosi lizemben a kényszerregeneralas
altalaban nem tud maradéktalanul
végbemenni, tébbszor megszakad,
majd Gjra indul, az ennek soran kép-
z6d6 korom a VTG elemeit, a lapatok
szabad jarasat blokkolja.

A mésik turbéproblémat a DPF elt6-
mGdése miatt kialakulb nagy kipu-
fogési ellennyomas okozza. A nagy
turbinaoldali gaiznyomas nagy gazbe-
szivargast okoz a kozéprészbe és ott az
olajat kokszositja, a kenést meggatolja,

s6t lehetetleniti. A gaiznyomas miatt
kiilonosen nagy az axial taimcsapagy
kopasa, igy nagy axialis és mellette
nagy radialis tengelyjaték alakul ki.
Az okok megsziintetésének egyetlen
modja a DPF tisztin tartasa. A normal
korommentesités (regeneralas), ha
rendben le is zajlik, az olajhamu idvel
visszafordithatatlanul eltémi azt. A
megoldas a koromsz{irg cseréje vagy
megfelel§ technologiaval, kiszerelt al-
lapotu tisztitasa. Példaul a Ford szerint
ennek intervalluma 120 000 km. Ne ha-
logassuk, mert hibaja ,magaval rantja” a
turbotoltét is.

A GEOMETRIAS TOLTOK
FO ELLENSEGEI

A fentieken til az EGR-szelephiba és
az EGR-szelep vezérlési hiba rontja az
égési feltételeket, fokozott koromkép-
z6dést okoz. Ez el6bb-utobb blokkolja
a vezet6lapatok mozgasat. Ha az
EGR-hiit6 hajszalrepedése vizet juttat
a visszavezetett kipufogdgazhoz, a tur-
béban vizkélerakodast tapasztalunk
(@ - Forréas: Schliitter Turbolader
GmbH), mely szintén gatolja a lapatok
mozgasat. Az EGR is turboégyilkos tud
lenni!
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A TURBOTOLTO LETELEME
AZ OLAJ

Az olaj hiit, ken, centriroz, atoblit.
Nincs kiilon turb6toltd olaj, a tolt6t
a motorolaj korébe kotik. Megfelel§
nyomassal kell érkeznie a turb6tolts
kozéprészébe és az el6irt mennyi-
ségnek kell rajta ataramolnia. Cél-
szerli megmérni f6leg 6regebb autdk
javitasanal, turbocseréjénél.

A belépd olajcsatlakozohoz ,farag-
junk” kozbetétet, hogy oda nyomas-
mérst csatlakoztathassunk. Ezzel a
mivelettel egy id6ben nézziink koriil
az olajnyomo cs6nél, nincs-e szitaszii-
r6 beiktatva. Ha van, tisztitsuk meg,
cseréljiik ki. Uresjarati 2000 min™
fordulaton legalabb 10 percig nézziik
a nyomasmérdt: minimélisan 2 bar

Az atdraml6 mennyiség mérése: a sza-
bad olajkifoly6 nyilasbdl, célszertien egy
csdvel, vezessiik az olajat méré menza-

300 cm3-nek kell kifolynia. A mérést
legalabb haromszor ismételjiik meg. Az
olajkifolyasnak egyenletesnek kell lennie.

nyomasnak kell lennie. raba. Alapjaraton egy perc alatt legalabb NAGYSZOKOLYAI

Idépont: 2016. 05. 07. Szombat

C( Helyszin: Hunguest Hotel Griff, Smaragd terem
1113 Budapest, Barték Béla Gt 152.

9.00 - 9.30
9.30 - 10.00
10.00 - 10.45
11.00 - 12.00

Regisztrécid, résztvevék fogaddsa

K&sz8nté és cégbemutaté - Kukoly Csaba hdzigazda

Rendeletek, dokumentumok, hozzdétartozé szabdlyzatok - Spindler Tibor AOE elnske

A hidrogénhaijtds mar az utakon (tizeléanyagcelléas jarmivek) - Huszti Tibor, Aramkar Elnéke

12.00 - 13.00 Ebédsziinet

13.00 - 14.00 Amibél az autévillamossagiak sem maradhatnak ki - Nagyszokolyai Ivan, X-Meditor kft.
- klimavdltds a technikdban és a rendeletekben,

- a korszer( emissziétechnika mindent befolyédsol,

- kamerdk kalibrécigija.

A Com-os generdtor legtjabb ellendrzé készilékének a MASTERALT 2 bemutatdsa

Megoldésok és j6 tandcsok ECU vezérelt generdtorok javitdsdhoz a gyakorlati tapasztalatok alapijén
Véltozdasok a garancia és a cseredarab kezelés iigyrendjében

Gyakorlati dolgok - Kukoly Csaba

A részvétel ingyenes, de elézetes bejelentkezés sziikséges!
Telefonon: 30/852-5247, 23/500-565 vagy személyesen a pultnal.

Tekintettel arra, hogy a rendezvény nem a sajét telephelyiinksn lesz, a bejelentkezés nélkiil érkez8k bejutdsat biztositani nem tudjuk.
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