FEKTECHNIKA

Belso hiitésii féktarcsak
o |

Nem latjuk, miért, de jobb! Obrembo i)

A kerékfékszerkezet hlitése - féleg a nagy teljesitmeényd
fékeknél - kiemelten fontos feladat. Kéztudott, hogy az
auto fékezési munkaja, illetve a fékteljesitmény mindig
meghaladja a motorteljesitményt, igy a hltés szikséges-
ségét nem kell indokolnunk. A tarcsafék féktarcsaja olyan
nagy héfokot is elérhet, joval 500 °C felett (a Formula

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN  1-ben elérheti az 1200 °C-ot is), mely az anyagban ébredd
feszlltségek miatt a tarcsaban repedéseket okoz. A nagy
hdmeérséklet a fékbetétek megégését, rohamos kopasat
eredményezi, és ami még ennél is kedvezébétlenebb, a sur-
|6dasi egyltthato is csdkkenhet. A fék (fading) szd szerint
életveszélyes jelensége is a nagy hdmérsékleteknél [ép fel.
A tarcsa élettartama is nd, ha csdkkenthetd a hémérsék-
let. A sugarzo ho a fékfolyadékra is hat, és mint az ismert,
annak felforrasat okozhatja, még akkor is, ha a folyadék
viztartalma még nem kritikus, tehat a kisebb h&éhatas a
biztonsagot szolgalja.
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A fékszerkezet fejleszt6i, a fékszerke-
zetet beépit autbkonstrukt6rok a kri-
tikus termikus viszonyokat ismerik, és
probaljak a kritikus érték alatt tartani
a fékszerkezet h6mérsékletét. Ennek
egyik modja a féktarcsa belsé hiitése.

A sarlodo tarcsat, ha szétvalasztjuk, és
kozotte leveg6t vezetiink at, a tarcsahi-
tés megsokszorozhato.

A belsd hiitésii féktarcsa (Innenbeliif-
tete Scheibenbremse) nem 1j fejlesztés,
mind a személygépjarmiivek, mind a
haszongépjarmiivek vilagaban — az
igényelt fékteljesitménytdl fliggben —
régota altalanosan hasznalt.

Alevego a tarcsa bels6 kore mentén 1ép
be a tarcsafalak kozé és a centrifugalis
erd hatasara, felgyorsulva 1ép ki a kerii-
let mentén @. Kezdetben tigy gondoltak
a konstruktérok, hogy a tarcsak kozotti
0sszekot6 bordak legyenek ventilatorla-
pat alakuaak, ivelt geometriajaak, ezzel
is novelve az atdramlo leveg6 tomegét
® ©. Ez viszont azt eredményezte,
hogy a féktarcsa forgésiranya kotott
lett. Masok radialis lapatozassal kotot-
ték Ossze a két tarcsafelet.

Az §j korszak az 1980-as évek kozepén
kezd§dott. Mindent lehet még jobba
tenni: az dramlastani és hGatadést szi-
mulalé mérnoki programok mas meg-
oldast hoztak ki jobbnak. Az 6sszekotd
bordak célszert elrendezésével a hiitést
tovabb lehet fokozni.

dA Brembo PVT (Pillar Venting Tech-
nology) 6sszekotd borda kialakitasa
ugrésszer(ien csokkentette a h6terhe-
lést. Példaul a Lancia Thema volt, mely
el6szor kapott ilyen féktarcsat, de ezt
szamos més autétipus is kovette.

Tal&n, ahogy a programok tovabb-
fejlédtek, a kisérleti tapasztalatok
gazdagodtak, Gjabbnal Gjabb 6sszekotd

ROTATION

borda elrendezéssel és alakokkal egyre
jobb eredményt értek el. A Brembo cég
szamol be errdl a fejlesztési folyamat-
rol @. A szabadalmaztatott ,T Pillar”
kialakitas 2004-ben jelent meg, ezt ko-
vette 2010-ben az ugyancsak szabadal-
maztatott ,Star-Pillar”. Ez utébbi két
kialakitas f6leg haszongépjarmi-fékek-
nél alkalmazott, igy példaul els6ként
az IVECO Stralis kapta meg. 2014-ben
és 2015-ben kiallitisokon mutatta be

a még Ujabb hiitott féktarcsait, melyek
a PVT Plus nevet kaptak @. Radialis
iranyban megnyujtott 6sszekot6 bor-
dék, 30—40 haromszog alak terel6-
elemek alkotjak a belsé levegGesator-
nakat. Ezek bels6 orvényt keltenek, igy
javul a hGatadas. Csokkenteni tudtak

a tarcsatomeget (-10%), a h6 okozta

A féktarcsa tervezettnél nagyobb héterhelése és gyors hémérséklet-valtozasa a tarcsafellleten repedéseket és réteges levalast okoz.
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feliileti repedések 30%-kal ritkabbak,
az élettartam 30%-kal nétt.

Még egy eredményrdl szamolnak be:
a tarcsakeriilet mentén a haromszo-
gelemek miatt kisebbek a rések, igy

a felvert kavicsok — nem csak banya-
iizemben — nem tudnak beékel6dni,
majd nem fognak forgas kozben golyo-
ként kiléni.

Itt tartunk ma. A PVT Plus féktarcsikat
anagy teljesitményd, fels6 kategoriaba
tartozo gépkocsikhoz fejlesztették, igy
példaul az Audi A6, a BMW 5-0s sorozat,
a Mercedes E-Klasse kapja meg. Az
Audi S3 tarcsajat a Brembo a Frankfurti
Automechanika kiéllitison mutatta be,

3]

A tarcsaféket az angol Frederick W. Lanchester 1902-ben szabadalmaztatta.

A Lanchester tarcsaféket 1905-ben épitette be a feltaldld az altala gyartott
szemeélygépkocsiba. A fék mechanikus muikdédtetési volt. Majdnem 50

évnek kellett eltelnie ahhoz, hogy a tarcsafék sorozatgyartasu autdk
kerékfékszerkezete legyen. A technikatérténet feljegyzése szerint az elsé
beépitésre a ll. vildghaboruban, a Tigris tankban kerult sor.

Az elsé személygépkocsi 1948-ban a Tucker Torpedo (USA) volt, mind a

négy kereke tarcsaféket kapott. A Tucker Torpedo csupan muszaki kuriéozum,
forgalomba soha nem kerUlt. Azért nem merdUlt el teljesen a mult homalyaban,
mert a beépitett mlszaki Ujdonsagai miatt, korat 30-40 évvel megelbzve, akkor
a jové autdjanak tekintették. Eurdpaban a tarcsafék - Dunlop gyartmany - 1952-
ben jelent meg a Jaguar C-Type versenyautdban, 1953-ban a Le Mans-i 24 érdson
is rajthoz allt. Modellben ezt kdvette 1955-ben a Citroén DS, amelynél a fékek
nem a kerék, hanem a kihajtas oldalra kerultek. 1956-ban a Jensen 451 kapott
tarcsafékeket. Az elsé eurdpai sorozatgyartasu, mind a négy keréken tarcsafékes

autd az Austin-Healey 100S Roadster volt.

(5]

+~COMET Noppenbeliiftung” névvel illet-
ve. Erdekesség, hogy a gyartok koziil még
nem mindegyik szereli ezzel a tarcsati-
pussal (pedig — mint mondjak — jobb), de
a potalkatrészpiacon mar ezt is kinaljak.
A Brembo fejlesztémérnokei szerint
egyféle féktarcsa belsé ventilacié nem is
elegendd, a kiilonboz4 gépkocsi-katego-
ridk (személy, kisteher, haszongépjarm,
autobusz, munkagép) mast és mast
kivannak. A szerel6knek a tarcsak belvi-
lagét természetesen nem kell ismernitik,
hiszen a vonatkoz6 cikkszam mogott a
megfelel6 alkatrésznek kell lennie. u
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