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< MAZDA CLASSIC -
AUTOMOBIL MUSEUM FREY

Historische Fahrzeuge in historischem Ambiente in Augsburg.

Mehr erfahren ©
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€ FREY'S MAZDA CLASSIC
CAR MUSEUM

Classic cars in an historic setting in Augsburg, Germany.

More information ©




Mazda Classic Automobil-Museum Frey
WertachstralRe 29

86153 Augsburg
Németorszag

Phone: +49 (0) 821 420 607 30
E-Mail: info@mazda-classic-frey.de

Opening times - nyitvatartas
Tuesday to Sunday (kedd — vasarnap)
10 am — 6 pm (délel6tt 10 6ratdl este 6 oraig

A muzeumot Kincses Istvan latogatta meg a nyitaskor. Kincses mérndk ur a Wankel
motorral és a Mazdaval jegyezte el magat hosszu autoversenyzbi és autojavitoi
palyajan, komoly nemzetkozi ismertséget is szerezve.

Fotd: Kincses Istvan és a muzeum sajtofotoi



mailto:info@mazda-classic-frey.de

,Walter Frey bacsi (semmi koze az Emil Frey nev(i autdokereskedd céghez) kivald autdkereskedé
nagy vilagjaro és kedves életm(ivész. A Csehszlovakiaban sziletett, de '67 6ta Németorszagban
él6 Mazda-dealernek ma ugy 6tven alkalmazott dolgozik vallalkozasaiban, 6 pedig megteheti,
hogy csak a hobbijanak éljen. Két fiaval egyltt oreg és ritka Mazdakat gydjt és restaural, majd
elhelyezi 6ket sajat hazi muzeumaban és biliszkén mutogatja kollekciéjat annak, aki arra jar. ”

Racz Tamas vezess.hu
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Europe’s first Mazda museum

Who hasn’t heard of the 323, the 626 or
especially the MX-5? Mazdas have been
driven on German roads since the 1970s and
they have been known to most of the
population since their youth. With Frey’s
Mazda Classic Car Museum, every Mazda fan
in Europe now has somewhere to relive their
memories; a dream come true for the local
firm.
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Ticketdetails

Belépddijak

Adults  feln6tt

Teenagers (13 -17)*

Children up to 12

Seniors with credentials*
Students with credentials*
Auto Frey customer card
Groups (starting from 5 guests)
Guided tours (up to 20 guests)

school classes

5,00 €

2,50 £

free admission

2,50 €

2,50 €

free admissison for 2 guests
4,00 € per guest

50,00 =

on request
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ge Nutzf: ihrzeug fiihrte die Erfolgsstory der Mazda Threewheeler

{8hepunkt. Der Mazda K360 konkurrierte mit nicht weniger als
sechs andmiaﬁanischen Micm-'l'rucks glanzte aber durch Sicherheitsfeatures
wie ein Zwelktels-Bremssystem eine Windschutzscheibe aus Sicherheitsglas
sowie exzellente Fahrelgensdlaﬁen Dafiir hqtte Ma;da das Zweizylinder-
aqqreqat hinter der Fahrerkabine platziert - 5hnl§ch einem Mittelmotorkonzept.
Rund 280.000 Einheiten konnten: vomeBAO verkauft werden, hinzu kamen bei
Kia in Korea gefertigte Lizenzmodellg/. /

This three-wheeled commercial vehicle was the high point of the Mazda three-
wheeler success story. The Mazda K360 had no less than six Japanese micro truck
competitors but safety features like a dual-circuit breaking system, a safety glass
windscreen and first-rate handling really made it stand out. For this Mazda placed
the two-cylihder assembly behind the driver’s cab~-similar to a mid-engineyconcept.

Around 280,000 units of the K360 were so!g in addition to those manufactu;ed on

licence by Kia in Korea. /

1962

2

Engine:

Hubraum:
Engine size:

Leistung:
Engine performance:

Hdchstgeschwindigkeit:
Top speed:

Produktionszeitraum:
Production period:

In Deutschland:
In Germany:

DATEN
SPECIFICATIONS

Zweizylinder
two-cylinder

356cm?

356cm3

8kW/11PS
8kW/11hp

k.A.
n.s.

1959-1969
1959-1969

nicht angeboten

not available

ZO0oIm-Zo0/7
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© Auto-Medienportal.Net/Mazda



Mit dem R360 Coupé beginnt am 23. Mai 1960 der Verkauf von vierradrigen
-M,a_:zda-,?kw in Japan. Dieses 2,98 Meter kurze Coupé macht den Traum vom
_eigenen Auto zu erschwinglichen Preisen fiir die breite Bevélkerung greifbar.
,em Hew\atmarkt erfiillt der viersitzige R360 die Bedingungen fiir die
ggbd&é&e Kei-Car-Klasse, in der er bis zu 65 Prozent Marktanteil erreicht.
ianadel; steht doch schon dieses erste Gropserienmodell aus Hiroshima
'fiir die gewaltige Innovationskraft von Mazda. Mit nur 380 Kilogramm Gewicht
y:- st der R360 das leichteste in Japan produzierte Auto und ein oft kopiertes
Beispiel fiir friihe Leichtbautechniken durch Aluminium und Magnesiumzusatze.

Mazda sfarted selling fou}-wheeled vehicles in Japan on 23 May 1960 with the

R360 Coupe. This 2.98 metre short coupe made the/dream of buying a car for
a reasonable price a reality for the population at large. In its domestic market the
four-seat R360 met the requirements for being classed as a tax-exempt kei car

and achieved a market share of up to 65 percent in this category. This is not
surprising as this first large-scale series producflon magel from Hiroshima altr::dy
represented Mazda's vast innovative strength. Weig nly 380 'kl‘lioqr:r:nst e
R360 is the lightest car ever produced in Japan and en copied many

e fum.
as an early example of lightweight ‘noloqy using alq _\ m and magnesium

=%

DATEN
SPECIFICATIONS

\ 4
va

356cm?
356cm?

12kW/16PS
12 kW/16 hp

85km/h
85km/h

1960-1969
1960~ 1969 -
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ab 1964 in ihrem Segment in Japan bis zu 30 Prozent Marktanteil
ywummmwmdtwmwmu
filr verfiihrerische Formen, die den stilprégenden Einfluss von Bertone verraten.
der Haube des sportiven Zweitlirers arbeitet ein drehfreudiger Benziner,

den 790 Kilogramm leichten Mazda zu einem der flottesten Vertreter seiner

B e

muuuxooocmum“nmwhmmm il
men with its customised Italian design and moderate price. The 1000/‘
r-u-mummmm-nmxmd
share in their segment in Japan by 1964, but the coupe, which was built for
two years, s more for exclusivity. Above all the seductive shapes \
tting influence. Under the bonnet of the sporty twg-door wasa
which made the 790 kilogram Mazda one of the quickest

| 196 - §PE

ATIONS

Motor: pr Vierzylinder '

Engine: o | four-cylinder

Hubraum: 985¢cm? N
Engine size: 985¢cm?
Leistung: 50kW /68 PS \ ;
Engine performance: 50kW/68hp B
HBchstgeschwindigkeit:  145km/h :
Top speed: 145km/h
Produktionszeitraum: | 1%65-1967
Production period: ) 1965-1967

In Deutschland: nicht angeboten
In Germany:

not available

Z00/m-Z200/77



; MIZ0TF COSAMO

OSMO SPORT T10S




Ein futuristischer Sportwagen mit neuartigen Plexiglasabdeckungen iiber

den Scheinwerfern avanciert am 30. Mai 1967 zum technischen Fixstern der
globalen Supercar-Szene. Die eigentliche Sensation verbfl;gtder Mazda Cosmo
Sport unter der Motorhaube: Dort arbeitet der weltweit erste Zweis¢heiben-
Kreiskolben-Motor mit Vierfach-Vergaser und Doppelziindung fiir jeden der
beiden Kreiskolben. Das spektakuldre Design und der vollkommen neue Motor
machen den Cosmo Sport zu einem Imagetrager fiir Mazda. So wird der auch
im Rennsport erfolgreiche Cosmo Sport Wegbereiter fiir die standfeste Kreis-
kolben-Motoren-Technik, die Anfang der 1970er Jahre fast alle in den USA
verkauften Mazda antreibt.

uturistic sports car with innovative acrylic glass covers on the headlights was
ched on 30 May 1967 and became a fix e global super car scene.

The real sensation was hidden under the bonnet of the Mazda Cosmo Sport: it had
the world's first two-disc rotary Mad carburettor and dual
ignition for both rotary pistons. Th sign and the completely new
engine made the Cosmo Sport a ﬂ%zda. The Cosmo Sport was also
successful in motorsports and a trailblazer for the stable rotary technology. At the
start of the 1970s nearly all Mazda sold in the USA were rotary models.

Motor:

- Engine:

Hubraum:
Engine size:

Leistung:
Engine performance:

Héchstgeschwindigkeit:

Top speed:

Produktionszeitraum:
Production period:

In Deutschland:
In Germany:

DATEN
SPECIFICATIONS

Zwei-Scheiben-Kreiskolben-Motor
two-disc rotary piston engine

2x491cm3 Kammervolumen
2x491cm? chamber volume

81kW/110PS
81kW/110hp

185km/h
185km/h

1967-1972
1967-1972

nicht angeboten
not available
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Aufbruchstimmung, dafiir steht der Mazda Luce, der als erste asiatische Mittelklas- Motor:
se-Limousine Designgeschichte schreibt und weltweit verkauft wird. Mit lichten und Engingeg |
leichten Linien aus einer Kooperation mit dem Stardesigner Bertone présentiert .

"% Hubraum:

spruchsvollen Mitte I ;;w#‘ hgine size:

eine nemruzqnn T 4 :.rf

77 kW/105 - performance:
',‘, < ';ﬁ

" Héchstgeschwindigkeit:

: : #im‘ Top speed:

The Mazda Luce, which writes new design history as the first Asian mid-range
_saloon car and enjoys worldwide sales, represents a spirit of optimism. Thanksjto
“the light easy lines, which result from cooperation with the star designer Bertoge,

the Luce (ltalian for light) emerges as an elegant alternative to European 3

in the sophisticated mid-range market. The Luce hides an innovative and

weight l\.s\or 1.8 litre four cylinder engine beneath its long bonnet with

scoop. This engine grabs the headlines with its innovative overhead cams T

compactly structured petrol vehicles give off up to 77 kW/105 hp (Luce 1800), ,

‘ producing more power than much larger competitors. They do so while recording F]
the sensationally low consumption of 5.5 litres per 100 kilometres.
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CHANTEZ

‘ {

Bis heute machen Kei-Car-Kleinstwagen fast ein Viertel der japanischen :

Neuzulassungen aus. Ganz grop auf knapp drei Metern Lange wirkt der 1972 Engine:

ei Mazda Chantez, der als Lifestyle-Limousine in europdischen Formen Hubraum:

fair Furore sorgt. Mit 2,20 Meter Radstand ermdglicht der Chantez das gropte Engine size:

Raumangebot seines segments und mit Optionen wie Audio-Stereoaniage,

Sportsitzen und 2weifarblackierung erinnert er an hahere Klassen. Den eigent- Leistung:

lich im Chantez vorgesehenen |eistungsstarken Kreiskolben-Motor verhindern Engine perfo

Proteste der Wettbewerber bei der fiir Kei-Cars zustandigen Behdrde. So ver: Hochstgesc

traut der schicke Chantez auf einen konventionellen Zwelzy“nder-Zwe\takter. Top speed:

Even today, small kei cars make up almost a quarter of all new car registrations in Produktior

Japan. In 1972, the introduction of the Mazda Chantez, just short of three metres Productio

long and styled as a European lifestyle saloon, was a sensation. With its 2.20 metre

wheelbase the Chantez was the most spacious vehicle in its class and options such \n Deutst
o-tone paintwork werfjil nt of higher \n Germi

sports seats and tw

Following protests from their competitors, the a
Mazda to use the powerful r

r kel cars would not allow
originally planned. So the stylish Chantez refled on ¢

two-stroke engine.

responsible
yn engine they
jonal two-cylinder
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“Es ist der gelungene Mix aus gefélligen, aber unspektakularen Formen und Motor:
seinem einzigartigen Kreiskolben-Motor, der den Mazda RX-3 zu einer welt- : Engine:
weiten Erfolgsgeschichte macht. Ob als Limousine, Kombi oder Coupé, der : Hubtauﬁ:
RX-3 transferiert den ,,Rotary-Sporting-Spirit" von Mazda endgilltig in die . Engine size:
Grofserie. Dazu tragen Uber 100 Triumphe des Coupés’ bei Tourenwagenrennen
e GT-R. Deshalb : LolshiRg:  souc
; _ Engine. ,perjgmnce.

s

bel, auch gegen den als unschlagbar geltenden Nissan Skylin
. : Hﬁchstgeschwmd\qk

gibt es den RX-3 in Deutschland von Anfang nur als Sportcoupé, was die
Medien nicht davon abhéit, den schnellen, aber hierzulande auch kostspiellgen w

Sportler mit der Wankel- -Limousine NSU Ro 80 zu verqlelchen

The successful mix of pleasing yet unspectacular design and the unique rotary 4
engine made the Mazda RX-3 a global success story. Whether as a saloon, waqon ‘
or coupe, the RX-3 transferred Mazda's “rotary sporting spirit” into large-scale
production for good. This is supported by over 100 victories for the coupes in
touring car races, even against the once unbeatable Nissan Skyline GT-R.

3 was only ever available as a sports coupe in Germany,

For this reason, the RX-
ring the faster, but in Germany

even if this did not stop the media from compa
ive, rotary sportster with the NSU Ro 80 Wankel saloon.

also more expens
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MaZD3 ¥
COSMO AP / RX-5

Sein Debiit feiert dieser Gran Turismo 1975 auf dem global wichtigsten Premieren-
podium, der Frankfurter IAA. Damlt slggplﬂtrt Mazda der ganzen Welt: Der Kreis-
kolben-Motor hat die erste Olkrise nicht nur Giberstanden, im neuen Cosmo AP, der in
Europa als RX-5 verkauft wird, demonstriert er sogar eindrucksvoll weiteres Potential.
Tatséchiich arbeitet der modifizierte Zwei-Scheiben-Kreiskolben-Motor im cg,mo AP
esqatlich effizienter als bisher, er ist auch vorbildiich be}&r Reduk-
one 50 erfiilit dieser Mazda als erstes Auto.die in Japan
Is strengere Abgasvorschriften. Vor allem a ﬁdercosmoAp/
55 ausgestattetes Coupé fir Kenner und Liebl

RX-S ein lu

The Gran Turismo celebrated its debut in 1975, at the world?r(nost important
stage, the Frankfurt Motor Show. In so doing, Mazda was showing the entire world:
the rotary piston motor did not only overcome the first oil crisis, it was demonstrat-
ing impressive additional potential in the new Cosmo AP / RX-5. And the modified
two-disc rotary engine in the Cosmo AP / RX-5 didn’t just function considerably
more efficiently than before, it was also exemplary in terms of reducing NO, emissions.
This Mazda was thus the first automobile to fulfil the even stricter Japanese
emission regulations from 1976. Above all, however, the Cosmo AP / RX-5wasa
luxuriously equipped coupe for connoisseurs and enthusiasts.

1977

Motor:
Engine:

Hubraum:
Engine size:

" Leistung:

Engine performance:

Hochstgeschwindigkeit:
Top'speed:

uktionszeitraum:
Production period:

In Deutschland:
In Germany:

DATEN
SPECIFICATION:

Zwei-Scheiben-Kreiskolben-Mot(
two-disc rotary piston engine

2x654 cm? Kammervolumen
2x 654 cm? chamber volume

85kW/115PS
85kW/115hp

185km/h
185km/h

1975-1978
1975-1978

1975-1978
1975-1978

Z00/m-Z00.
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RX-7

Er ist der ultimative Supersportwagen mit Kreiskolben-Motor: Pie drittg und
vorldufig letzte Mazda RX-7-Generation prasentiert sich puristischer, leichter
und agiler als alle Vorgénger. So begeistert der im Juli 1992 in DeutchIand.
eingefiihrte RX-7 mit einem Leergewicht von nur 1.310 Kilogramm, beachtlichen
176 kW/240 PS Leistung und einem beispielhaften Leistungsgewicht von

5,4 Kilogramm pro PS. Erreicht wird das Federgewicht des Rotary-Racers durch
konsequente Anwendung der Mazda Leichtbautechnik, wobei wesentliche Teile

des Fahrwerks ausAlumi’nii ﬂ gefertigt werden. Wahrend der Import desgchnel-

len Klappscheinwerfer-S rs nach Deutschland schon 1996 endet, efsmarkt .
der RX-7 in Japan mit sequéntiellem Twin-Turbo noch auf 206 kW/280 PS.-Als

im Jahr 2003 der letzte RX-7 produziert wird, geniept der bis dahin schnellste
Serien-Mazda aller Zeiten langst Kultstatus. :









von 80 Prozent in Nordamerika. Auerdem gewinnt der Racer in den USA
ber.100 IMSA-Rennen. Speziell bei den amerikanischen Kunden bedankt

azda deshalb mit einer 1983 eingefiihrten kieinen, aber kréftigen Turbo-
NachjEuropa wird der RX-7 Turbo, der auBerdem iiber eine neue Benzin-

pritzunglyerfiigt, offiziell allerdings nicht exportiert. Der hier ausgestelite

stiaber noch aus einem anderen Grund einzigartig: Mazda hat dieses

Jahr 13&4 Felix Wankel geschenkt, dem genialen Erfinder der Kreis-

it

Introducing a _tur charger for' he rotary engine in the RX-7, Mazda tops off the
sensational career of the first generél'ion of this popup-headlamp spoﬁs car.
_An impressive half a million RX-7 units have already been sold, of which 80% in
North America. int r.also went on to win over 100 IM$A races in‘the USA.
2 s spi cial thanks to its American customers with a small but
powerful Turbo series introduced in 1983. The RX-7 Turbo, also equipped with a
new fuel injection system, is not‘amcially exported to Europe. |
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Coupés den Weltmarkt erobern, was ihnen “ gt. Dazutragendie Engine size:

: SN Topmpreles

1972 an den Start gehenden importeurs. I anders rp—— HBchstgeschwindigkelt
1,6-Liter-Hubkolben-Varlante auch die Kreiskolber 7o speed:

’ <
The 616, or the Capella as it was known dffinflinational markets, was Mazda's A g
first mid-sized car aimed at the global | b‘ the eponymous wind Capella
the dynamically designed saloons and il uccesstul in capturing the In Deutschland
global market. Supported by robust teciilic J d rear axle and standard In Germany:

accessories throughout, the Mazda
than all its competitors. in Germany t
manufacturer starting imports in 19 2
was available in addition to the 1.6 litre

[

DATEN
SPECIFICATIO!

Vierzylinder
four-cylinder

1.586cm?
1,586cm?

S5kW/75PS
S55kW/7Shp

152km/h
152km/h

1970-1979
1970~-1979

1973-1979
1973-1979

ZLO00/77-Z200,









Ajanlott olvasmanyok, beszamolok, képgalériak:

http://autossagok.blog.hu/2017/12/25/mazda classic muzeum
http://player.hu/auto-motor-2/mazda-muzeum-augsburg/
https://www.youtube.com/watch?v=gDp6JArRau8
https://www.vezess.hu/magazin/2017/09/21/privat-mazda-
muzeum-augsburgban/
http://www.origo.hu/auto/20170928-a-felkelo-nap-haza-mazda-
classic-muzeum-bemutato.html|



http://autossagok.blog.hu/2017/12/25/mazda_classic_muzeum
http://player.hu/auto-motor-2/mazda-muzeum-augsburg/
https://www.youtube.com/watch?v=gDp6JArRau8
https://www.vezess.hu/magazin/2017/09/21/privat-mazda-muzeum-augsburgban/
http://www.origo.hu/auto/20170928-a-felkelo-nap-haza-mazda-classic-muzeum-bemutato.html

