O TECHNKA

EMISSZIOTECHNIKA

A BOSCH LSU 4.2 SZELESSAVU
LAMBDA-SZONDA VIZSGALATA

A szélessavu lamb-
da-szonda alkalma-
zdsa mind a szik-
ragyujtasu, mind a
dizelmotoroknal ro-
hamosan elterjedt a
kornyezetvédelmi eld-
irdsok szigorodasaval.

Cikkiinkben a Pico altal
kozolt mérési eljarast
ismertetjiik, mellyel az
elsd generacios Bosch
LSU 4.2 szélessavu
lambda-szondat ellen-
orizhetjiik.

BOSCH LSU 4.2

A Bosch 0 258 007 200 és 0 258

007 057 cikkszamu lambda-szondai,
melyeket a 7200 és 7057 tipusszammal
lattak el, a katalizator el6tt helyezked-
nek el. (A Bosch a referencialeveg6t
igényld LSU szondat, annak tizemid&vel
bekovetkezd miikodési problémai miatt
tovabbfejlesztette, ez lett az LSU 4.9 jelli
szélessavu lambda-szonda.) Az LSU 4.2
planar szerkezeti kialakitasu, szélessavu
szondardl van sz@, melyet kifejezetten
benzinmotoroknal alkalmaznak.

930 °C uzemi hémérsékletig miikodik,
révid ideig 1030 °C-ot is elvisel.

A szondafiités stratégiaja valtozik a
kils6 hémérséklet fliggvényében.

Szivattydcella

Mérékamra

i) B W

Csatlakoz6

A PWM-szabdlyozasl flitéfesziltség
effektiv értéke -40 °C-nal 8,5V, -10 °C-nél
9,5V, 20 °C-tdl felfelé pedig 10,5 V.

A SZONDAFUTES ELLENORZESE

A mérés elvégzése el6tt az akkumulator
negativ sarujat le kell venni. A szonda
elektromos csatlakozéjanak széthu-
z&sa utan a 3-as és 4-es pineket kell
megkeresni. Kb. 3,5 Q-ot kell mérniink
20 °C koruli h6mérsékleten (@ abra).
Ha ettdl eltérd értéket mérink, akkor
érdemes ellendrizni a 3-as és 4-es
pint a tdbbi pinhez és a szondahazhoz
képest révidzarra. Ha 1 MQ-ndl kisebb
értéket mériink, akkor a szondat ki kell
cserélni.

Méréeella

Kornyezeti levegd

A KALIBRALO ELLENALLAS
VIZSGALATA

A lambda-szonda csatlakozéjaban he-
lyezik el a kalibralo ellenallast, mellyel
a szonda pontossagat tudjak javitani
azzal, hogy kompenzaljak a gyartasi
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hibahatéart. Az ellendllas és ezzel egyiitt
a csatlakoz6 is egyedi, nem lehet a
szenzorok kodzott cserélni.

A mérés el6tt az akkumulator negativ
sarujat le kell venni. A csatlakozé széthu-
zasa utan egy Y-kabelt kell kdzbeiktatni,
amivel kivezethetjik a csatlakoz6 pinjeit
améréshez ©. Az Y-kabelen keresztil

a 6-0s és 2-es pin kozotti ellendllast kell
megmérni @. A pinkiosztas megtalalhat6 a
m(ianyag csatlakozon. 38 Q kortili értéket
kell mérniink. Ha j6 értéket mérttink, akkor
visszacsatlakoztathatjuk az akkumulétort.
Ha nem jo értéket kapunk, akkor
vegylk le az Y-kabelt, és hagyjuk a
csatlakozot és az akkumulator negativ
sarujat lehtzva. llyenkor mérjilk meg a
kalibrald ellenallds szonda oldali ellen-
allaséat a 6-0s és 2-es pin kdzott. Kb.
100-110 Q kozotti értéket kell kapnunk
0, ha ettdl eltér6 értéket mériink, akkor
a szondat cserélni kell.

Ha a szonda oldali ellenéllas rendben
van, akkor a kabelkéteg fel6li oldal
ellendllasat is meg kell mérni a 6-0s és
2-es pin kdzott. Ennek kb. 62 Q-nak kell
lennie @. Ha nem ilyen értéket mérink,
akkor ellendrizzik a kabelkoteget sza-
kadasra vagy rovidzarra.

OSZCILLOSZKOPOS MERES

A méréshez a PicoScope 4425-6s @
miszert alkalmaztak a tanulmanyban. A
méréshez az alabbi csatornabekdtése-
ket hasznaltak:

Az ,A"-csatornat a lambda-szonda ki-
vezetés 1-es és 5-0s pinnek megfelel§
végéhez csatlakoztatjuk, igy mérhetjik
a mérdcella fesziltségét. (kék jel)

A ,B’-csatornat a lambda-szonda kive-
zetés 6-0s és 2-es pinnek megfeleld
végéhez csatlakoztatjuk, igy mérhetjik
a szivattylcella feszlltségét. (piros jel)
A ,C"-csatornat a lambda-szonda kive-
zetés 3-as és 4-es pinnek megfeleld
végéhez csatlakoztatjuk, igy mérhetjik
a szondaftités kivezérelt fesziiltségét.
(zold jel)
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A ,D"-csatorndba a lambda-szonda 4-es
pinjéhez vezet6 kabelre tett 20/60 A-es
lakatfogét katjuk be, mellyel a fit6aramot
tudjuk mérni. Ellendrizni kell az aramiranyt,
hogy pozitiv aramerdsséget mérjink.

A mérBeszkoz csatlakoztatasa utan elin-
dithat6 a mérés és az adatrogzités, majd
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beindithat6 a motor. Varni kell, amig az
alapjarat stabilizalédik. A szonda beme-
mért jel, de ez nem a szonda hibajara utal.
Amikor a motor is eléri az izemi h6mér-
sékletét, néhany szabadgyorsitast kell
végezni, kbzben a ,B"-csatorna jelét
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érdemes figyelni, ugyanis a gazadas
és -elvétel soran valtozik a levegé/tu-
zel6anyag keverési arany, igy ellendriz-
ni tudjuk a szivattyucella m(ikbédését.
Matematikai mivelettel Iétrehozhatunk
egy Uj csatornét is az oxigénszivattydzas-
hoz sziikséges aramerdsség kijelzésé-
hez. Ehhez nem kell mast tenni, mint a
meért szivattylcella-fesziiltséget elosztjuk
a kordbban mért kalibralo ellenallasérték-
kel (,B"-csatorna / 38,7 ohm).

MEGALLAPITHATO
TULAJDONSAGOK © ®

Alapjaraton a mér6cella fesziltségének
stabilan 450 mV-nak kell lennie, fugget-
lentl a tizel6anyag/levegd aranytol. A
szivattyUcella fesziltségének ingadoznia
kell a kipufogdgazban talalhaté oxigéntar-
talom fliggvényében. Normal kérilmények
kdzott O V érték kordl kell lennie, ami a
sztdchiometrikus keveréket jelenti. Ha
szegény a keverék, akkor a cella feszlt-
sége csokken, és pozitiv a szivattydcel-
la-aram. Ha dus a keverék, akkor a cella
fesziltsége nd, a szivatty(iz6 aram pedig
negativ el6jeld. A hirtelen gazadasra a
szivattyUcella fesziltsége kicsit ndvekedik
(+30 mV), ahogy az oxigén aranya csok-
ken a kipufogégazban. llyenkor oxigént
kell szivatty(zni a mér6cellahoz, hogy az
tudja tartani a lambda=1 értékét. A motor
tolotizemében nincs befecskendezés, igy
megn6 a kipufogdgéaz oxigéntartalma, a
szivattylcella fesziiltsége pedig negativ
értéket vesz fel (-158 mV). llyenkor a mé-
récellabdl ki kell szivattydzni az oxigént.
Ateljes terheléses és a toloiizem véltoga-
tasaval lehet ellendrizni a szivattyucella,
vagyis a lambda-szonda m(ikddését.
Nemcsak fesziiltséget mérhetiink,

hanem kozvetlenll az aramerésséget is,
mivel sok szélessavu szonda esetében
aramer@sséget adnak meg referenciaér-
tékeknek, de az Ohm-térvény alkalmaza-
sanak kdszonhet6en nem szikséges mA
nagysagrendd lakatfog6 a méréshez.
Jar6 motorndl ellenérizhetd a szondaf-
tés aramer@ssége is, melynek maximum
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értéke 1,6 A. Az aramerdsség a kivezé-
relt, 2 Hz frekvencia feletti PWM-sza-
balyzasu fesziltséggel szinkronban van.
A négyszogjel maximuma a hélézati
fesziltség, minimuma pedig 0 V.
Lehetnek olyan tGizemallapotok, példaul
teljes terhelésnél, amikor a szonda-
flitést a motorvezérlé felfliggeszti. Ez
altalaban tipusfuiggé. Szintén valtozhat

Ruers [

e e |

a PWM-szabalyozas a felmelegedési
fazisban, hogy a viz és a konden-
zatumok minél elébb tadvozzanak a
kipufogdbol. m

(6RI)

Forras: https://www.picoauto.com/
library/training/testing-the-bosch-Isu-4-
2-broadband-oxygen-sensor
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