A KARBURATOR FELTALALASA

CSADY SZABOLCS

Az els6ség az élet minden teruletén
meghatarozo fontossagu, legyen szé
sporteseményrél vagy talalmanyrol.
Noha a mlszaki kérdések vilagaban a
szabadalom id6pontja egzakt iranymu-
tatast ad e téren, a nemzetek technika-
torténeti irdsai el6szeretettel ferditenek
sajat feltalalojuk elényére. igy toérténhe-
tett meg az, hogy amig Magyarorsza-
gon Banki Donatot és Csonka Janost
tartjak a porlaszt6 atyjanak, addig a
németek Wilhelm Maybach-ot illetik
ezzel a titulussal, mikézben az angol
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Edward Butlernek jar jogosan ez a

cim. A masik harom feltalalét hat évvel
megelézve, 1887-ben a Brit Szabadal-
mi Hivatalban bejegyzésre kerilt Butler
szerkezete, ami m(ikddési elvét tekintve
megegyezett a német és a magyar
kivitellel egyarant.

1838-ban egy angol mérndk, William
Barnett szabadalmi jogot nyert egy
benzin elparologtataséara kifejlesztett
berendezésre, ezaltal 6t tekintjik a
porlaszték szellemi atyjanak, noha itt
még porlasztasroél sz6 sincs, csupan
gazositas tortént. A fellileti parologtato
gondolata, mint a motor taplalasara
alkalmas szerkezet, kifejezetten meg-

mozgatta a fejleszt6k képzeletét, ennek
kdszonhet6en az ezt kdvet6 hatvan
évben kilénbdzd kialakitasu szerkeze-
tek lattak napvilagot, melyek bar mindig
fokozatosan tokéletesedtek, de atit6
eredményt nem tudtak felmutatni.

Az osztrak feltalalo, Siegfried Marcus
figyelme 1865-t8l a folyékony (izemanya-
gok elparologtatasa felé fordult, mellyel
kapcsolatban tdbb kisérletet is végzett. Az
elsd berendezése meglehetésen egyszer(i
volt. Egy éltala ,karbonizatornak” nevezett
edényen egy fljtaté berendezés segitsé-
gével leveg6t flijt at. Az edény belsejét fii-
részporral toltétte meg, amit izemanyag-
gal itatott &t, igy a tartaly masik végén
kilép6 leveg® tiizel6anyaggal dusult.



Ezt az irdnyvonalat képviselte a
kano6cos pérologtato is, amivel 1883-
ban a francia Delamare-Deboutteville
és Malandin, valamint 1884-ben egy
mincheni 6ras, Christian Reitmann

is foglalkozott. Ez a szerkezet @ mar
nagy vonalakban hasonlitott a ma is-
mert karburatorokhoz: az isz6hazban
Usz6 segitségével szabalyoztak az
lizemanyagszintet, valamint fojtésze-
leppel az ataramlé légmennyiséget. A
kan6c anyagabdl fakaddan, a kapilla-
ris hatasnak készénheten felszivja
az Uzemanyagot az Usz6hazbdl a
Iégarammal érintkezd részébe, ahol a
motor altal beszivott leveg6 a ti-
zel6anyag g6zével keveréket képezve
aramlik tovabb.

Nikolaus August Otto 1885-ben mu-
tatta be benzinmotorjat, melyet sajat
tervezésli felileti parologtatéval @ és
elektromos gyujtassal szerelt. A motor
szivo hatasara a légsz(irén (B) keresz-
tul a friss leveg8, melynek mennyisége
csappal szabalyozhat6 volt, végighaladt
a szivécsodvon (C), aminek az also fele
a benzinszint alatt, az ontdz6kanna r6-
zsajahoz hasonlatos perforalt részben
végzadott. Az itt kilépd légbuborékok
lizemanyaggal telit6dtek, majd egy
kaviccsal toltott

tartalyon (F) keresztl jutottak el a
motorig. Ez utébbira azért volt sziikség,
hogy az esetleg a hengerbdl visz-
szacsapo langok parologtatoba valo
bejutdsat megakadalyozza. Az isz6haz
egy kdpennyel (M) volt ellatva, mely-
ben a motor h(itévizét keringtették, a
kedvez6bb pérolgési feltételek elérése
érdekében. Arra az esetre, ha ez nem
lett volna elég, a tartaly alsé rekeszén
(K) a motorbal kilép6 forré kipufogoga-
zok atvezetésére volt lehetfség.

Otto utan egy évvel, 1886-ban Karl
Benz is bemutatja az altala fejlesztett
felileti parologtatojat @, mely nem
mason debutalt, mint a legendas
Patent-Motorwagenen. Felépitését te-
kintve hasonlé volt mint Ottdé, viszont

ezt csak alulrdl lehetett heviteni a ki-
pufog6gézok altal, a motor hitévizével
atjart oldalsé burkolat elmaradt.

A motor altal szivott leveg6 a melegités
hataséara erésen parolg6 tizemanyag
felszinén végighaladva a g6zok altal
telit6dik. Az intenziv [égaramlas miatt
a folyadék feliiletérdl apré cseppeket

is magaval sodorhat a légorvény, mely
ronthatnak az tizemanyag-levegé
keverék ,porlasztasi” minéségét. En-
nek megakadalyozasara egy Gizem-
anyag-levalasztoval lett felszerelve,
ami az olajtukros légsz(ir6kh6z hasonlo
elven mikddik. A nagyobb tehetetlen-
séggel rendelkez6 folyadékcseppek a
180°-0s irdnyvaltas soran a télcsérsze-
r(i részegység falan kicsapddnak, majd
visszacsorognak az Usz6hazba.
Erdemes még megemliteni a magyar
szarmazasu, de Svajcban tevékenyke-
dé mérndk, Martini Frigyes altal stabil
motorjahoz konstrualt parologtatéjat

O is. A szerkezet tetején elhelyezett
tartélybol (1) egy csévon keresztil
jutott az Uzemanyag az alatta elhelyez-
kedd parologtat6 rekeszbe, melynek
tetejérdl gyapotszalak (2) logtak le.
Ezek a kapillaris hatas miatt felszivtak
a hajtéanyagot. A parolgasi intenzitas
novelése érdekében ez az also rész
egy viztartalyba (4) volt agyazva, mely-
ben a motor h(itévize keringett. Szi-
vaskor a beszivott leveg8 a szalak kozt
aramolva benzing8zzel telit6détt, majd
a visszarobbanas ellen t6bbszorosen
biztositott szivocsévon (3) keresztil
tavozott a motor felé.

A fellileti parologtatékkal nagyjabdl
parhuzamosan prébaltdk megoldani

a keverékképzés problémajat a korai
sporlaszték”, melyek megnevezésikkel
ellentétben még csak aprobb cseppek-
re tudtédk bontani a motorok hajtasa-

ra szant folyékony lizemanyagot. A
gazosito berendezések f6 problémaja
az volt, hogy a melegitett tiizel6anyag
illékonyabb alkotérészei parologtak el
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elsének, majd ezt kdvették fokozato-
san az egyre magasabb péarolgashdjd
komponensek. Ennek k6szdnhetéen
nem tudtak id6ben homogén dsszete-
viji keveréket elGallitani. Ezen kivl
az intenziv fazisatalakulas fenntartasa,
esetleg fokozasa érdekében a hajto-
anyagot erésen melegitették, ami —
féleg még az Uszo6 altal nem vezérelt
lizemanyagszintd, talfolyasra hajlamos
szerkezeteknél — fokozottan tlizveszé-
lyes jelleget kolcsonzott a kdznép éltal
még amugy se igazan kedvelt belsd
égésl motoroknak. Ezen kezdetleges
.porlaszték” egyik legismertebb és
legérdekesebb kivitelét a korabbiakban
mar emlitett bécsi Siegfried Marcus
szabadalmaztatta 1882-ben, majd sajat
motorjan eredményesen alkalmazta is.
Ez a forgokefés porlaszté @ Iényegi
felépitését tekintve egy Uzemanyag-
tartalybol és egy csapagyazott tengely
mentén elfordulé hengerbdl allt, amely
palastfeliiletén kefék voltak rogzitve.
Ezt a szerkezetet szijhajtas segitségé-
vel hajtotta meg a motor, aminek hatéa-
sara az lizemanyagba meril6 henger a
keféi révén apré szemcsékkeé frocskolte
azt. A berendezés tlizel6anyag-tartalya
a motor hit6vizével vagy a kipufogdga-
zaval flthet6 volt, ezaltal a mechanikus
porlasztason kivil parolgassal is kiegé-
szithet6 volt a keverékképzés.

A svéjci Henriod is a korai porlasztofej-
leszt6k kozé tartozott. Szerkezetében
0O két, kupos kialakitast szelep volt
talalhatd, melyek kozul az alsé (1)

a levegd, a fels6 (2) pedig a benzin
mennyiségét volt hivatott szabalyoz-
ni. Szivas Utemben a légszelep alatti
térben csdkken a nyomas, ami ha egy
bizonyos hatéarértéket elér, akkor a
kérnyezeti nyomas a nagyobb atmé-
réjd szeleprug6 ellenében lefelé tolja
a leveg6 szelepét. Ennek hataséara a
szelepszar végeén lévd tarcsan talalha-
té allithat6 utk6z6csavar (5) a benzin
szelepének végén felfekszik, s azt a
kisebb atmérdjli nyomérugé ellenében
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kinyitja. Az igy keletkezett nyilason at
az lUzemanyag bearamlik, és a lépcs6-
sen kipos kialakitasu terel6tarcsan (6)
valamelyest szétszdrédva keveredik a
levegbvel. A benzin (4) és a levegd (3)
nyilasainak keresztmetszetét, ezaltal
a tdomegaramukat kilsé, elfordithatéd
gydrik segitségével lehet beallitani.

A périzsi Gauthier-Wehrle cég 1894 és
1900 kozo6tt személy- és teherautdkat
gyartott. Bizonyos tipusaikban a ke-
verékképzést a @ abran szemléltetett
készulékre biztédk, ami az el6bbiekhez
hasonléan csak meglehet6sen kez-
detleges porlasztasra volt alkalmas. A
Henriod-féle porlasztéval ellentétben
ennél a megoldasnal csak egyetlen
szelep talalhatd, ami a benzin és a
levegd szabdalyozasanak kettés fel-
adatat latja el. Szivaskor a megval-
tozott nyomasviszonyok hataséara a
kornyezet levegbje megemeli a feszi-
térugo és a gravitacio ellenében a sze-
leptanyért (3), ami ezaltal a benzincsa-
torna nyilasat (2) is szabadda teszi. Az
ezen bedmlé Gizemanyagot a Iégaram
magaval ragadja és a kupos kiképzési
szelep segitségével aprébb cseppek-
re bontja. A szeleprugé feszessége a
szerkezet tetején taldlhat6 allitécsavar
(4) segitségével szabalyozhat6 be a
kivant értékre. A szallitott IéEgmennyi-
ség madositasa a hengeres kialaki-
tasu, forgastengelye kordl elfordit-
hato kever6tér (5) szoghelyzetének
valtoztatasaval volt elérhetd, amivel a
palastfellleten taldlhat6 ablak és a ke-
verék szivécsdvének atfedését, azaz
az aramlasi keresztmetszetet lehetett
befolyasolni.

Noha az el6bb ismertetett keverékkép-
z6 berendezéseket feltalalé személyek
mar jo Gton jartak a bels6 égésl motor
taplalasa kapcsan, viszont kezdetleges
modszereik gatat szabtak a porlasz-
tas finomsaganak minéségét illetéen.
Ennek kdszdnhet6en, noha a fellleti
parologtatékkal ellentétben az tizem-

Keverek

O Martini Frigyes gyapotszalas
parologtatoja

© Marcus forgokefés porlasztéjanak

metszete

O Henriod csepegtetds porlasztéja



anyag 6sszes alkotéelemét egyenletes
mértékben sikerilt aprobb cseppekre
bontani, az altaluk el6allitott keverék
még mindig nem volt homogén 6ssze-
tételli, ami a motor egyenetlen jarasat
eredményezte. A robbanémotor vilag-
szintl elterjedéséhez mindenképpen
sziikség volt e probléma megoldasara,
mivel az 1890-es évekig szeszélyes,
bizonytalan Gizem( gépként tartottak
szamon ezt a nagy reményekkel
kecsegtetd er6forrast.

Idérendet tekintve a hazai taldlmany
kovetkezik, melynek megalkotasaban
a legenda szerint a motorkonstrukciok
jobbitasaval foglalkoz6 Banki—Csonka
parost a véletlen segitette. A Mlzeum
koraton sétéltak, mikor egy virag-
aruslanyra lettek figyelmesek, aki a
novényeket egy egyszer(i permetez6-
szerkezet segitségével frissitette fel,
ami egy vizzel toltétt poharbdl és két
egymasra meréleges cs6szakaszbol
allt. A vizszintes csébe belefljva a flig-
gbleges csovecskén, aminek also fele
a vizszint alatt végz6dott, felszivta a
vizet a légaram, és a szabadba kilépve
finom permetként szallt a virdgokra. Ez
az elv lett atlltetve a gépiparba, azzal a
kilbnbséggel, hogy fljas helyett a mo-

@ A Gauthier-Wehrle cég altal alkalmazott

porlaszto

tor szivasa kerult felhasznalasra. 1893.
februar 11-én tdrtént meg a szabadalmi
bejelentése mas fejlesztésekkel egyiitt
,Ujitasok petréleummotorokon” cimen,
melyben a karburatort a kdvetkez6-
képpen irjék le: ,petroleum taplalasara
szolgalo készilék, amelynél a 1égszivo
csébe torkoll6 petréleumcsd vége a
reservoir folyadékszintjébe esik”. A
szabadalmaztatas gondolata meglep8
maodon addig fel sem mertilt a feltala-
I6kban, amig februar 10-ei ,Gazdasagi
motorok” cim(i el6adasan Lazéar Pal
miiegyetemi tanar nem ismertette az
Ujitasaikat. Masnap slirg6sen tennitik
kellett valamit ez tigyben, nehogy ille-
téktelenek kisajatitsak szellemi termé-
kiiket. Ennek a sietségnek tudhato be
az is, hogy régebbi, 1891-es miiszaki
rajzok lettek leadva, mely indirekt
maodon bizonyitja, hogy az altaluk
fejlesztett karburator mar a levédetést
megel6zGen joval korabban létezett. @
Maybach a magyar mérnkoktél fig-
getlendl jutott hasonl6 megoldasra a
keverékképzés terén, melyet el6szor
Németorszagban szeretett volna sza-
badalmaztatni, de a Banki—Csonka-féle
talalmanyra hivatkozva elutasitottak
igényét. Ezt kbvetSen Franciaorszag-
ban prébalt vele szerencsét, ahol 1893.
augusztus 13-an ,Procédé d’admission
et d’inflammation des charges dans les
moteurs a pétrole, a gaz etc.” cimen
bejegyezték talalmanyat.

Noha a karburator feltalalasanak
els6bbsége elvitathatatlan Butlert6l,
szabadalma pont a ,vords zaszl6s”
térvény altal sujtott Angliaban sziile-
tett. Az 1860-as években az elszapo-
rodé g6zautd-balesetekre reagalva
hozta a brit parlament a hivatalosan
~Highway and Lokomotive Act” nev(i
toérvényt, mely szerint az énjaré kozuti
jarmuvek el6tt, amelyek sebességét
4 mérféld/6raban maximalizalta, egy
vOros z4szlos embernek kellett halad-
nia és figyelmeztetnie az arra jarokat
a veszélyre. Kdnnyen belathaté, hogy
ez er@sen akadalyozta a motorizacio
fejlédését a szigetorszagban. Butler
hidba alkalmazta porlasztéjat sike-
resen az altala fejlesztett motoros
haromkerek(in, a térvény szavaval
szemben tehetetlen volt, igy lelkileg
megtdrve a szerkezet elbontasa mel-
lett dontott. Ennek fényében belatha-
td, hogy Banki és Csonka karburatora
idében hiaba volt csak masodik, a
motorizacio prosperaldsat az 6 talal-
manyuk segitette eld.

Forras: A cikk a szerzének az Obu-

dai Egyetem Banki Donat Gépész

és Biztonsagtechnikai Mérnoki Kar,
Anyag- és Gyartastudomanyi Intézet,
Veteran gépjarmi restaurator szakmer-
noki képzésén, Karburatorok és korai
befecskendez6k allapotfelmérése és
javitasa cimmel irt szakdolgozatanak
részlete. m

O Banki—Csonka-féle karburator szabadalmi rajza és maga a kész szerkezet
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