JARMUELEKTRONIKA auto TecHKA

GYORSINDITO AKKUMULATOROK
VIZSGALATA

Az Autétechnika 2015/10-es szamaban mar bemutat-
tunk két gyorsindité akkumulatort (Jump Starter), me-
lyekkel a lemerilt akkumulatoru jarmivek beinditasa
egyszerien elvégezhetd. Jelen cikkiinkben egy atfogo
vizsgalatot mutatunk be, melynek célja az volt, hogy
felmérjik a gyorsindito allapotat, inditoképességét és
az egyes inditasok utan még kiveheté energiat.

STARTER

— VIZSGALATI MODSZEREK — Az els6 vizsgalat soran azt figyel-

KOCSIS SZURKE SZABOLCS A vizsgalatokat két inditén végeztik el, tik, hogy indit6zas nélkil mekkora

ORI PETER mindkett6 a korabbi cikkben bemutatott a kivehet6 kapacitas az akkumula-
Shenzhen Carpower gyartmanyu, CP- torokban. Erre azért volt szilkség,
02 és CP-05. Osszesen 10 vizsgalatot hogy a késbbbi tesztek soran 6sz-
végeztink el, gyorsinditénként 5-6t. A sze tudjuk hasonlitani egy alapin-
mérések soran hasznaltunk hékamerat ditézéas nélkuli allapottal a kapott
is. A kovetkez6 eseteket elemeztik: eredményeket.
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@ Az inditashoz 6sszeallitott mérdeszkdzok

— A masodik mérésnél egy teljesen
rossz allapotl akkumulatorral és a
gyorsinditékkal prébaltuk beinditani
a jarmdvet.

— Aharmadik esetben egy lemerult &al-
lapotud, de még j6 akkumulatorral és
a gyorsinditokkal probaltuk beindita-
ni a jarm(ivet.

— Anegyedik mérésnél teljesen
lemerilt akkumulator tdbbszdri (4x)
beinditasa volt a cél.

— Az 6todik esetben leh(tottik a
gyorsinditokat és gy probaltuk a
jarmdvet tdbbszor beinditani.

MERES-ELOKESZITES

A tesztek soran egy 1298 cm? Iokettér-
fogatll motorral és Denso: 31100-826A
inditdmotorral szerelt Suzuki Swift

1.3 beinditasat probaltuk elvégezni a
kilonbdz6 kornyezeti feltételek mellett.
A maximalis inditasi a&ram meghataro-
z&sahoz Maxwell mc-25-692 lakatfogot
hasznaltunk, a fesziltség mérésére
pedig Mastech my-64 multimétert @. A
jarmlben két akkumulatort is kiprébal-
tunk: az egyik lemertlt &llapotban l1év6
GYUASA S46B24R 45 Ah-s akkumu-
lator, a masik egy tonkrement Banner
535-22 35 Ah-s akkumulator volt. Az
inditdzasok alkalmaval maximum 15
masodpercig prébalkoztunk, majd egy
kis szlinet utan Ujra inditéztunk, ha a
probalkozas sikertelennek bizonyult.

A gyorsinditék kozil az Autotechnika
2015/10-es szamaban bemutatott, a
Wortmann Kft. altal forgalmazott Shen-
zen Carpower CP-02 tipust @ @, 7500
mAh névleges kapacitasu és a szintén
Shenzen Carpower gyartmanyu CP-05

tipust @ O, 15000 mAh névleges kapa-
citasu Li-polimer akkumulatort teszteltiik.
A konstans terhelés vizsgalatoknal
EA-EL 3160-60 tipust @ miterhelést
hasznaltunk. A terhelési aram minden
esetben 1 A volt, az als6 meritési kii-
szob pedig 9 V. Mdterheléses vizsga-
latokra azért volt sziikség, hogy meg
tudjuk allapitani, egyes inditasok utan
mennyi energia maradt a gyorsindito
akkumulatorban, tovabba azért is, hogy
le tudjuk ellendrizni a gyari kapacitasér-
tékeket.

0 © CP-02 indit6 akkumulator és felépitése

Az utols6 két mérésnél Fluke Ti-20 h6-
kameréat @ is hasznaltunk, azért, hogy
meg tudjuk hatarozni, hogy az egyes
inditdsok sordn mennyit melegedett a
gyorsinditdé akkumulator.

JARMUELEKTRONIKA

MERESI EREDMENYEK

A mérésekrol részletes informaciot koz-
link. Mindegyik gyorsindit6 akkumula-
toron ugyanazt az 5 mérést végeztiik

O O CP-05 indité akkumulator és felépitése
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0 EA-EL 3160-60 terhelés

el. A hivatalos kapacitAsméréshez egy
m(terhelést hasznaltunk, melynek
kdszoénhetden konstans aramerésség-
gel lehetett terhelni az akkumulatort. Az
also fesziiltségkorlatot 9 V-ra allitottuk,
hiszen ezen fesziltség alatt nem tudunk
hasznos energiat kinyerni az egység-
bél. A masodik mérés soran egy rossz
allapotu, hibas akkumulatort prébaltunk
segiteni a gyorsinditéval. A harmadik
tesztet lemerilt akkumulatorral végez-
tik. A gyorsinditokat feltoltottiik, majd
megprobaltuk elinditani a jarmdvet. A
negyedik mérésnél a jarm(iben talalhato
akkumulatort teljesen lemeritettik, igy
probaltuk beinditani a motort a gyorsin-
ditéval. Az utols6 mérésnél a nem ga-
razsban tartott jArmlvek esetét szimu-
laltuk azzal, hogy a jarm(ben hagytuk a
gyorsinditét éjszakara, igy 5-7 °C koruli
hémérsékleten végeztik a tesztet.
Minden tesztet konstans terheléses mé-
réssel fejeztiink be, hogy a maradék ka-
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pacitas mérésével meg tudjuk becstini az
inditashoz sziikséges villamos energiat.
Mérés 1/a.

Az elsd mérésnél nem hasznaltunk
jarmivet, az inditozas nélkil kivehet6
kapacitast vizsgaltuk. 1 A terheléssel
1:33:09 6ra alatt érte el a feszlltség

a 9 V-ot, ami azt jelenti, hogy 1,537

Ah kapacitast lehetett kivenni a kisebb
akkumulatorbdl.

Mérés 1/b.

A nagyobb akkumulator (CP-05) leme-
ritése 3:38:34 oOraba telt, ami alapjan
3,771 Ah hasznos energia volt a teljesen
feltoltott gyorsinditéban.

Mérés 2/a.

A masodik mérés soran teljesen rossz
allapotd akkumulator inditasat vizsgél-
tuk. A cél egyszeri beinditas volt. Els6
és masodik prébalkozasra nem indult be
a jarmd. Harmadikra is csak benyomott
kuplunggal és gazadas mellett. Az indito
akkumulator kis mértékben melegedett.
A motor beinditasa utan még 3 indikéator
LED vilagitott az egységen. A konstans
terheléses mérés alapjan 1,191 Ah
energia maradt a gyorsinditdban a teszt
utan. Az inditdbaram 130-170 A kdzott
volt a mérések soran.

Mérés 2/b.

A nagyobb kapacitast akkumulatorral
masodik probalkozéasra indult be a jar-
md. 3,684 Ah energia maradt a gyorsin-
ditéban, igy még tobb inditas végezhetd
vele. A legnagyobb inditoaram 194 A
volt a mérés soran.

Mérés 3/a.

A harmadik mérés soran kicsi toltdttségi
szintd, de j6 allapott akkumulatorral vé-
geztiink vizsgalatot. Otodik inditozasra
indult be a motor, benyomott kuplunggal
és gazadas mellett. Az indit6 akkumu-
lator kicsit melegedett, 3 indikator LED
vilagitott, inditas utan. A korabbinal ke-
vesebb, csak 1,044 Ah energia maradt a
gyorsinditéban, vagyis tébb, mint 0,5 Ah

@ Fluke Ti-20 h6kamera a melegedés
ellen6rzéséhez
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energiat vett le az 5 inditasi probalko-
zas. 193 A volt a legnagyobb indit6zasi
aramer@sség.

Mérés 3/b.

A nagyobb kapacitasu gyorsinditéval
két inditasi probat végeztiink, mindkét
esetben sikeres volt az inditdézas. Mivel
gyorsan beindult a motor, igy alig észre-
vehet§ a tavozott energia mennyisége,
a teszt utén 3,679 Ah kapacitast még ki
tudtunk nyerni az inditébal.

Mérés 4/a.

A negyedik mérés soran teljesen leme-
rilt allapott akkumulatort vizsgaltunk,
a cél most is egyszeri beinditas volt.

15,0

O CP-02-004 mérés inditas utani hémérséklete

Otodikre indult be, benyomott kuplung-
gal és gazadas mellett. A gyorsindité
akkumulator laborhémérsékleten volt
tarolva @, a teszt soran 46 [°CJ-ig is
felmelegedett @. Mind az inditbzasi
szam és a bennmaradt energia nagyon
hasonlitott a harmadik mérésre.

Mérés 4/b.

A nagyobb kapacitast akkumulatorral
négyszer is tudtunk prébalkozni, mind

a négyszer elsdre beindult a motor. A
gyorsindité akkumulator laborhémér-
sékleten volt tarolva, a teszt soran nem
melegedett @. A legnagyobb inditéaram

O CP-02-004 mérés inditas el6tti hémérséklete
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156 A volt, 2,856 Ah energiat tudtunk még
kinyerni a gyorsinditébél a mérés utan.
Mérés 5/a.

Az 6tddik mérés soran teljesen lemerdilt
allapott akkumulétort vizsgaltunk. Az
inditd akkumulatort teljesen feltdltottik,
majd 12 érat pihentettik a jarmdben (téli
id6jaras). Hasznalat el6tt 5 °C-ig hdilt le
@. llyen korulmények kozott a kisebb
inditdé akkumulator hatodik probalkozéas-
ra sem inditotta be a motort, rdadasul
puposodott és melegedett a gyorsindito.
Ateszt soran kétszer is megvizsgaltuk a
hémérsékletét, mely 3 inditas utan 36 °C
volt @, a teszt végére pedig 54 °C-ig is

@ CP-02-005 mérés inditas elétti hémérséklete

felmelegedett ®. A legnagyobb indit6-
zasi aram 186 A volt, a teszt utan 0,427
Ah energia maradt az akkumulatorban,
vagyis hasznos kapacitadsanak nagy
részét felemésztette a 6 probalkozas.
Mérés 5/b.

A nagyobb indité akkumulatort a hasz-
nalat el6tt 7,9 °C-ig sikerdilt lehditeni @
azzal, hogy kinn hagytuk a jarmdben.

A kisebb akkumulatorral ellentétben, a
teszt soran nem tapasztaltunk jelen-

t6s melegedést, hiszen a gyorsinditd
hémérséklete a 13 °C-ot sem érte el ®.
Mind a négyszer elsére beindult a jar-
m(, majd 2,8 Ah energia maradt még az
akkumulatorban, ami még tébb inditast

lehet6vé tesz. A legnagyobb inditasi
aram 152 A volt.

OSSZEFOGLALAS
A méréseink soran két Shenzhen Carpo-

wer gyartmanyu gyorsindité akkumulatort
teszteltlink, melyek harom sorba kotott,
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' 30,6

15,91
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a telephelyen beliili mozgatasra tudjak
hasznalni a nagy kapacitas ellenére
kisméretd, egyszerlien hasznalhato
bikazot. Mivel a tesztet kis l6kettérfogatd
benzinmotoron végeztik, ezért az is
megéllapithatd, hogy a nagyobb Iokettér-
fogatl és dizelmotorok esetében csak a
nagyobb kapacitasu inditd johet szdba.
A kis kapacitasu gyorsindito alkalmazha-
tédsaga nagyban fligg a motor allapotatol
is, mivel a hosszu inditbzasok soran
melegedésre hajlamos.

A tapasztalatok alapjan egy inditashoz
0,1-0,2 Ah energiat kellett a gyorsin-
ditébdl kivenni, ami azt jelenti, hogy

233 A

' 19,4
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@ CP-02-005 mérés 3 inditas utani hémérséklete @ CP-05-005 inditas el6tti hémérséklete

54,8
' 453
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® CP-02-005 mérés inditas utani hémérséklete

egyenként 3,7 V-o0s névleges fesziiltség-
gel rendelkezé litium-polimer akkumula-
tort tartalmaznak. A maximalis toltéttségi
fesziiltség igy 12,6 V-ot, a minimalis
meritési feszultség pedig 9 V-ot jelent.

A teszt alapjan bebizonyosodott, hogy a
nagyobb kapacitasu gyorsindit6 akku-
mulator megbizhat6 segitség lehet a
bajba kerllt autés szamara. A szervizek
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® CP-05-005 inditas utani hémérséklete

a nagyobb kapacitast akkumulatorral
visszatoltés nélkul akar 10-15 inditast is
lehet végezni (természetesen nem koz-
vetlenil egymas utan), ami megnyugtato
tartalékot jelent, raadasul a hosszu ideig
hasznalaton kivili akkumulator énkistilé-
se is lassabb, ha nagyobb a kapacitasa,
ezért nem kell aggodnunk, ha sokaig
nem toltottik fel a ,bikazot”. m

A CarPower Jump Starter gyorsindit6 hazai forgalmazéja a Wortmann Cars Garage.
m Budapest, XVI. kertlet, Csémori it 27. m Tel.: +36-1/405-0576, +36-20/393-3170.
m www.facebook.com/wortmanncars

19

2017110



