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HD emisszidtechnika

HCI LEVEGOOBLITESSEL

A részecskesz(ir6 regeneralasanak haszongépjarmd-motoroknal, a kipufo- szokatlan, hiszen az AdBlue aeroszo-
kivaltasara szamos gyarto altal hasz- gogaz héfokndvelés céli gazolaj-be- los, tehat leveg6tamogatasu bejuttatasa
nalt megoldas, mind személy-, mind fecskendezés. A gazolajat sziikség az egyik ismert adagolasi technika.
szerinti mennyiségben Mindkett6hoz a gépjarm( féklevegdjét
a kipufogégaz-aramba hasznaljak, de e két megoldas nem
fecskendezik, az oxida- keverendd tssze!
ciés katalizator (DOC)
elé. Cikkink téméja a A részecskesz(irg, sokak altal korom-
porlaszt6 zemen kivili sz(ir6nek is nevezett keramia falsz(ird,
allapotaban a gazolaj- a kipufogbdgaz szinte teljes részecs-
mentesités leveg6atfu- ketartalmat (PM) kisz(ri, belsé falan

vatassal tortén6 m(iszaki Osszegydijti. A részecsketartalom dén-
megoldasa. Az emisszio- téen, 98%-ban, a motorban képz6dott,
technikai rendszerben a szénhidrogéneket feluletén megkotott
levegd hasznélata nem koromszemcséket, valamint a motor-
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olaj égéstermékét, a hamut jelenti. Az
athaladasaban meggatolt részecskék
eltdmik a szlir6keramiat, novelik a gaz-
aram Gtjaban a fojtast, igy megnévelik
a kipufogdégaz ellennyomasat. Ennek
motorra, motorszerkezetekre gyakorolt
negativ, végsé esetben szerkezeteket
— példaul a turbotoltét — karosité hatasa
ismert.

Normal esetben ez nem kdvetkezik

be, mert a korom a sz(ir6falon torténé
lerakodasa utan azonnal oxidalodik, a
részecskébdl gaz, illetve g6z halmaz-
allapot( anyag, CO, és H,O keletkezik,
mely atjut a sz(irén. Ez a folyamat a
regeneralas.

Mar sokéves tapasztalatunk van arrdl,
hogy a regeneralads nem minden tzem-
allapotban tud maradéktalanul végbe
menni, s6t van, hogy egyaltalan nem.
Az oxidacids reakciok beinduldséhoz,
fenntartdsahoz megfelel6 gazhémér-
sékletre van sziikség.
Részterhelésen, annak alsé tartoma-
nyaban a kipufogébgaz nem elég me-
leg ahhoz, hogy az oxidacié megtér-
ténjen. A feladat ,,egyszer(i”: ezekben
az uzemallapotokban, motorterhelési
tartomanyban mesterségesen kell
megndvelni a gazh6mérsékletet.

Ezt el lehet érni a szakmai korok-
ben kdzismert Un. belsé motorikus
intézkedésekkel és kérhetuink kulsé
segitséget is.

A kiils6 segitség a gazolaj DPF el6tti
kipufogdcs6-szakaszban val6 elégeté-
se, ebbdl szarmazé héfejlédése.
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MOTOR
ECU

HOGYAN KERUL
A KIPUFOGOCSOBE
ELEGETENDO GAZOLAJ?

Két lehet6ség van. Az egyik a mo-

tor hengertéri befecskendezésével
kés6i, munkaitem vége felé torténd
gazolaj-bejuttatds. Ebbél a gazolajbdl
a motor munkat mar nem realizal. A
gazolaj elg6z0olog és az oxigénben dis
kipufogdgazban, az oxidacios katali-
zatorban (1) beindul az exoterm, tehat
héfejlédéssel jaro reakcié. Ez a meg-
oldas a motorolaj-felhigulas veszélyét
hordozza magéaban, ezért tébb gyarto,
a haszongépjarmivesek pedig kizaro-
lag, a kilénallé befecsken-
dezést alkalmazzak.

Mint arrél egy korabbi cik-
kiink (2015/4.) szélt, a Ford
egyik megoldasa szerint a
gazolajat nem befecsken-
dezi, hanem izz6gyertyara
nyomja, és elg6zologteti. A
kipufogdba a g6z az els6
DOC utan egy DEC meg-
nevezésl(, gyakorlatilag
oxidéacios katalizatorba jut.
A kdzvetlenil a DPF el6tt

1o ; Géazaolaj-
‘?‘ T - befecskendezés
L3 -

— — Kipufog6gaz

talalhaté DEC-ben (= Diesel Exotherm
Catalyst) n6 meg a kipufogogaz hémér-
séklete.

HCI - GAZOLAJ-
BEFECSKENDEZES

Az angol nyelvld motortechnikai szakiro-
dalomban ennek a befecskendezésnek
a neve HydroCarbon Injection, szénhid-
rogén-befecskendezés, roviditve HCI,
de talalkozunk az AHI (After treatment
Hydrocarbon Injection) roviditéssel is.
A Boschnél a befecskendez6 rendszer
neve Departronic @ ©.

Tuzel6anyagot (nem biztos, hogy csak
gazolaj) fecskendeznek a kipufog6-

ba, amely az oxidacios katalizatorban
(DOC) elégve hét termel. A kipufo-
gbgaz hémérséklete eléri a DPF-ben
Iévd szén- és szénhidrogén elége-
téséhez sziikséges hémérsékletet.

A tiizel6anyag-adagolo akkor kezdi
befecskendezni a gazolajat, ha a DOC
bemeneti h6mérséklete nagyobb, mint
250 °C. A befecskendezett tiizel6anyag
hét termel a DOC-ban. A DPF korom-
tartalma korulbelil 500-540 °C h6mér-
sékleten ég ki.

33

201719



EMISSZIOTECHNIKA

O Tiizel6anyag és levegd fogaddegység.

1 — gazolajbelépés; 2 — gazolajkilépés a befecskendez6

tiizel6anyag-sz(ir6n (3)
és fogaddegységben
talalhat¢ tizel6anyag-el-
zaro szelepen (4) ke-
resztil jut a gazolaj a
tizel6anyag-adagolo
modulba, a befecsken-
dez6 szelephez (5). A
tiizel6anyag piezo-kapa-
citiv nyomasérzékelbje (6)
méri a fogaddegységben
a tizel6anyag nyomasat,
illetve az dblitésnél a
leveg6nyomast. A foga-
doegységet vagy modult a
O abra mutatja.

A BEFECSKENDEZO
SZELEP

szelephez; 3 — levegbelzard szelep; 4 — tapleveg6-ellatas;

5 — tlizel6anyag-elzard szelep; 6 — nyomasérzékels

A BEFECSKENDEZO MODUL

A mai common rail befecskendezé-
si technikanal nem jelent mdszaki
problémat ennek a kérnek a gazo-
laj-ellatasa, illetve a befecskendezés
vezérlése. A kapcsolasi vazlaton ©
megfigyelhetjik, hogy a regeneralas-
hoz szilkséges tiizel6anyag a motor
(1) tizeldanyag-rendszerébdl érkezik
a tiizel6anyag és levegd fogadoegy-
ségbe (2). A fogaddegységen kiviili

O Befecskendez6 szelep. 1 — gazolaj-hozzavezetés;

2, 3 — h(it6kdzeg hozza- és elvezetés
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A befecskendezd szelepet
© kozvetlen a turbotolts
turbina utani csészakaszra szerelik. A
szelepet PWM jellel vezérlik, ezzel allit-
va be azt az adagmennyiséget, mellyel
elérheté a DPF megfelel§ h6mérséklete.
A befecskendez§ szelep hiitését a motor
hiitékore latja el (© — @).
A tiizel6anyag-fogaddé modulbdl a
gazolaj az (A) furaton keresztil l1ép
be a befecskendez6 szelepbe (6.
abra). A szelept( (6) részben Ureges,
és a gazolaj a (C) kamraba jut a (B)
furaton at. A befecskendez6 szelept(-
jét (6) a visszah(z6 rug6 (3) szoritja
a szelepulékre (7). Amikor az
elektronikus vezérl6egység
aramot ad az adagolémodul
tekercsének (2), az armatura (5)
a visszahuz6 rugo nyomasa (3)
ellenében visszajar és ennek
eredményeképpen a szeleptl
(6) megemelkedik. A kamra (C)
tartalma a (D) furaton at befecs-
kendezésre kerul. A befecsken-
dezett tizel6anyag mennyisége
a gazolaj nyomasatol és a be-
fecskendezést vezérl6 PWM jel
munkaciklusanak aktiv részétél

flgg.
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Amikor a regeneralas befejezddik, a be-
fecskendezé szelepnek nem kell tovabb
gazolajat juttatnia a kipufogdcsébe. A
szelepben rekedt gazolaj azonban, mert
hosszu id6 telhet el a kdvetkezd befecs-
kendezési periédusig, a nagy kipufo-
g6gé4z-hémérséklet miatt elg6zologhet,
kokszolédhat. Ennek elkeriilése végett
kell a gazolajat ebbdl a térbdl kitriteni.
A leveg0elzéaro szelepen keresztil
leveg@vel atfujjuk a tizel6anyag-ellato
rendszert, hogy az adagolas leéllasa
utan kidrdljon a befecskendezé és a
csatlakoz6 vezeték.
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O A befecskendez6 szelep metszete

Atehergépkocsi leveg6ellatd rendsze-
rétél érkez6 (8) levegd a fogaddegy-
ségben talalhato levegbelzaro szelepen
(9), leveg6sz(rén (10), fojtason (11) és
visszacsap6 szelepen (12) keresztill jut a
gazolajellatd cs6vezetékbe (lasd a © kap-
csolasi rajzot!). A beflvaskor a 4-es szelep
zart, a befecskendezd szelep (5) nyitott.
Alevegd a kipufogéba fujja a gazolajat,
kidblitve ezzel a gazolajvezetéket és a
befecskendez6 szelepet. igy a regenera-
lason kivili id6szakban nincs tiizel6anyag
a forré kipufogé kozelében. m
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