DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Az auté géptandhoz,
mint ahogy minden egy-
mason elmozdulo gé-
pészeti surlédo parhoz,
a kenés, a ken6anyag
éppen ugy hozza tarto-
zik, mint példaul a mo-
torhoz a tiizel6anyag.
Az auté (h)6skoraban

a kenést nem kellett
feltalalni (mint ahogy
példaul az inditdémotort
igen), hiszen a g6zgép,
és minden forgd, mozgo
alkatrész azt mar akar

évezredek 6ta igényelte.

Az elmult tobb mint 100
év automobil-technikai
kenési megoldasaibol
mutatunk be néhanyat,
tullépve azon, amikor
még sem olajszivattyu,
sem olajszlirés nem
létezett. Bevezetés-
ként azt nézziik meg,
mit is mondtak eleink

a surladasrol, a kenés
sziikségességérol, majd
kés6bb milyen tulajdon-
sagokat koveteltek meg
a kenodolajtol.
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A MOTOR OLAJOZASAROL

»A motor egyes részei egymassal
érintkezve mozognak, illetve forognak.
Valahanyszor két test egyméason mo-
Z0g, a surlédas mindig fellép, és pedig
a mozgast géatldlag. A surlddas oka
abban rejlik, hogy még a legpontosab-
ban megmunkalt, rendkivuli gonddal
csiszolt géprészek fellletei se teljesen
siméak, hanem érdesek, vagyis paranyi
kiszbgellések vannak rajtuk, melyek
azonban rendesen a legerésebb nagyi-
tassal sem lathatdk. A két test ezen
paranyi kiszégellései mozgas kdzben
egymasba akadoznak, s minthogy kil-
s6 nyomas hat az érintkez§ felliletekre,
felmelegedés all el6, amely terjeszke-
déssel jarvan, a pontosan kidolgozott
motoralkatrészeknél érias zavart
idézne el6. Pl. a henger kitagulasaval a
motor nem volna képes sem szivasra,
sem sf(ritésre. A forgatty(-csapagy
kitagulasa a forgattyu-tengely rangé
mozgasat s ennek kdvetkeztében
térését vonna maga utan. A forgaty-

tyU-tengely nagyobb mértéki terjesz-
kedése folytan oly fesziilés allhatna el§
a csapagyakban, hogy a motor nem
volna képes tovabb mukddni.
Egyszéval, igen nagy zavar keletkeznek,
s azért a motor j6 olajozasa rendkiviil
fontos dolog. Az olaj t.i. az egymason
mozgo részek kozé kerulve, az érdesség
mélyedéseit kitolti, a dudorok nem mé-
lyednek ugy egymasba, tehat a részek
kénnyebben cstsznak egymason.

Ep ezért a modern automobilmotorok
olajozé berendezései majdnem telje-
sen onmiikodok, s a sofférnek csak
az olaj idékdzonkénti utanpétlasarol,
hellyel-k6zzel valé6 meguijitasarol kell
gondoskodnia.”

AZ OLAJOZO MAJOM

Kezdetben a soffér mellett utaznia
kellett egy masik szerelének, aki a szer-
kezetek kenéséért volt felelés. A hosz-
szutava autéversenyeken, melyek, mint
tudjuk, szinte egyid6sek az automobillal,
neki kellett menet kézben az olajoz6



kannaval, majom tgyességgel kihajolva,
olajat juttatni a kenend6 helyekre. (Vagy
talan a majomiigyesség a gézgépek,
lokomotivok kenend6 helyeihez valé
felmaszasra is vonatkozott?) A szerel6 a
~grease monkey”, németil a Schmier-Ma-
xe (vagy Schmiermaxe) nevet kapta.
KésBbb minden utazo versenyszerelnek
is ez lett a beceneve, forditasa olajoz6
majom, mai jelentése autoszerelf...

MERITO VAGY SZORO
OLAJOZASI RENDSZER

+A legegyszer(ibb fajtaja motorolajoz6
berendezést az @ abran lathatjuk. A
motorteknében olaj van oly magas fel-
szinnel, hogy a lefelé forduld tengelyko-
nyokok beleérnek. A motorteknd el6- és
héatfalan a forgattyu-tengely

csapagyai felett kis valyukat latunk, me-
lyekbdl csatorna vezet a csapagyakba.
A gyorsan forgé motortengely kényok-
hajlasai az olajban megmerulvén; azt
szerte-széjjel szorjak. A szétszorodo
olaj a valyukba hull vissza s a vékony
csatornan at lejut a csapagyakba; A
szétcsapddo olaj rafecskendezédik a
szabadon maradt henger-falakra is,
ahonnan a dugattyu le-fel mozogvan,
szétdorzsoli a hengerfal tobbi részeire
is. A hajtokar als6 csapagyaba az olaj
ennek megmeriilésekor a ,C” csatornan
at szivarog be. Az olaj a motortekné
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aljan elhelyezett csapon id6kézonként
leeresztend6 és Ujjal, cserélendé fel.”
Jurek Aurél Bels6égési motorok tan-
kényvében (1953) a meritd olajozas egy
fejlettebb valtozatardl igy ir: ,Ennél a
rendszernél az olajszivattyd az olajat az
elosztécs6be nyomja, melynek furatai a
kendvalyukat taplaljak. Az also valyuk a
hajtorudak, a fels6k a forgattyus tengely
fécsapagyainak kenését latjak el. A @ ab-
ran latjuk, hogy a hajtéradfedél kanalban
végzddik, amely forgas kdzben belever
a valyu olajaba. A gyors forgas kévetkez-
tében a kanal az olajat felszedi, ahonnan
az a fedél furatan at a csaphoz kertil. A
valyubdl kiszort olaj a henger falat és a
dugattylcsapot is keni. A vezértengely-
csapagyak szintén szort olajat kapnak.
Az egyesitett merit§ és nyomo ola-
jozasnal a ken6olajat rendszerint
fogaskerékszivattyu szallitja a forgaty-
tyuhaz alsé részébdl. A szivattyl a
széllitott olaj nagyobb részét a féolaj-
vezetékbe nyomja, mig kisebb része
egy kis nyilason at a hajtéridcsap
kenésére szolgald valyut tolti. Tehat a

o

A SE

Ll |
F E\“\\\\\v

i nyra
Zalatd;
B i e
F A
[ Ak
H HE
H B
(P i
F A8 s
- HIE: %

"ot i
e e
o LLE

(3]

fécsapagyak olajnyomas alatt allnak, a
forgattyldcsapokat pedig a hajtérudfej
merit6 olajozassal keni ©. A hengerfal
és a dugattylcsap kenését a hajtérud-
fejjel szétszort olaj végzi. Mivel ezaltal a
hengerfal tll sok olajat kap, az olajlehu-
z6 gy(irlinek nagy szerep jut.”

+Az olajozasnak ez a madja rendkiviil

egyszerd, de nagyon sok hibaja van.

1. A motor m(ikddése kdzben egyma-
son surladé alkatrészek finom fém-
port dorzsélnek le egyméasrdl (kop-
tatjak egymast). Ez a visszacsurgo
olajjal egyiitt a motorteknékben
gyl dssze s ismét felcsapodik. A
fémportartalmu olaj aztan a szerke-
zeti részek nagyobb mérvi kopasat,
esetleg beragodasat idézi el6.

2. Az olajozas egyenetlen. PI. a hen-
gereknek a forgattyl-tengely forgasi
iranyaba eso6 oldalai béven kapnak
olajat, az erre meréleges oldalak
azonban alig valamit. A vékony
vezetékcsatornak a fémportartalmu
olajtol kdnnyen eldugulnak, s igy a
csapagyakba nem juthat olaj.
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O Ford-motor szérérendszer(i olajozasa

3. Ha az automobil emelkedd uttesten
halad, az olaj mind a motortekn§
hatsé részébe 6mlik, minek kovet-
keztében az elsd hengerek s az elil
lévd forgattyu-tengely csapagya
egyaltalan nem kapnak olajat. A
hatsé hengerekhez tartozo for-
gattyu-tengelykdnyokok talsagos
mélyen merilnek az olajba s igy
igen sok olajat feeskendeznek a
hengerfalakra, igyhogy annak egy
része a robbanasi térbe is feljut és
elég. Ez egyrészt a motor tllsa-
gos, kellemetlen fiistélését okozza,
masrészt er6sen kormozva égvén
el, a gyertya szikracslcsai kdzott
vezetbleges Osszekottetést létesit,
s az megszUnik szikrazni. (Ezt neve-
zik koromzarlatnak.) Az illet6 henger
megsz(inik mdkodni, a motor Ute-
mezésének hangja zavarossa lesz.
Megtorténhetik az is, hogy az erés
kormozas kdvetkeztében a korom
egyenotlen rétegben a kipuffogo
szelep zarasi felliletére, rakodik,
ami altal annak tokéletes lezaroda-
séat akadalyozza, a motor tdmitetlen
lesz és gyengén hiuz. Ezen sulyos
hibai dacéara olcsébb gyartmanyok-
nal gyakran talaljuk alkalmazva.”

FORD SZORO OLAJOZAS

Igen egyszerien oldja meg az olajmeny-
nyiségnek a moétorfordulatszamanak
megfelel§ automatikus szabalyoza-

sat az u. n. széréolaajozasi rendszer
(spring flush system), amelynek a Ford
automobilokon alkalmazott kivitelét
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tinteti fel a 4. dbra. ,Az olajtartany

itt maga a métorhaz, mely egyben a
lendkerék és a transmissid (eratvitel)
burkolata is. A lenditd kerék (V) forgasa
kdzben magaval rantja az olajat, mely
egyfel6l (C)-nél a forgattyus tengely
hazaba jut és automatikusan olajozza a
hengereket, forgattyutengelyt, a bitykds
tengelyt, dugattyurudakat, csapagya-
ikat, masfelél (D)-nél a sebességval-
tomUi-szekrénybe jut és automatiku-

san olajozza a hajtom(iet, a lemezes
kapcsolast, részben a Kardan-csuklot,
kardant, valamint a differencialis

és hatso tengely-rendszert, az erre
szolgald vezetékeken at. A forgattyu
tengely szekrényében az olaj allandé
niveaujat A-B jelzi, a felesleg a lend-
kerék szekrényébe folyik vissza. Mivel
az olajat a lendkerékforgasa kdzben a
centrifugal er6 hajtja a kenési helyekre,
vilagos, hogy az athajtott olaj mennyisé-
ge mindig aranyos a métor fordulatsza-
maval s annak még kis ingadozasait is
szabalyosan koveti. A szérérendszeri
olajozas teljesen automatikus, melynél
minddssze arra kell Gigyelni, hogy a gép
hasznalatba vétele el6tt az olaj niveauja
b és c ellen6rz6 csapok kozt legyen.” @

[
Az olgjorando

CSATORNARENDSZERU
CSEPEGTETO OLAJOZAS

LA régi kocsikon kéziszivattyls olajozo-
kat hasznaltak, amelyek csak mintegy
50-100 km-nyi Utra valé olajat voltak
képesek befogadni. Ez a rendszer
természetesen nem sokaig tarthatta
magat, s révidesen attértek a mechani-
kai olajozéasra és els6 sorban a kip6fogé
(mai széhasznalattal kipufogd) gazok
nyomasat hasznalték fel erre a célra.
Ezek az olajozék allandé nyomas alatt
mikédnek, amelynek allanddsagat egy
redukalészelep szabalyozza. A nyo-
mas a tartanybdl egy lejt6s csatornaba
vezeti az olajat, amelynek nyilasain &t
lecs6pdg, az olajozand6 helyhez vezet6
cs6be jut. Minden csepegtetd készilék
ablakkal van ellatva, hogy a csepegés
egyenletessége ellendrizhet6 legyen;

az egyes ablakokon rendszerint jelezve
van, hogy a hozzatartoz6 cs6 az olajat a
kocsi melyik szerkezeti részéhez vezeti.
Az olajtartanyt célszer(i a motortérben
elhelyezni, hogy az olaj télen-nyaron
egyforman meleg legyen, s ezéltal folye-
konysaganak mértéke se legyen a kiils
hémérséklet valtozasainak alavetve.

O Csepegtetd olajozé berendezés, a-a: kipuffogd csé, r-r: riigés szelep, b: olajtartd, s-s:

olajvezetd cs6, h: zardcsap; v-v: csatorna. Ebbél nyilnak lefelé a csepegtetdk.




O Csepegtetdk, B: csepegés-szabalyozo,

C: cseppent6, A: ellendrzé ablakocska.

Ennél az olaj kilon tartadlyban van
elhelyezve s innen a kipuffogé gazok
nyomasa alatt jut az igynevezett cse-
pegtetGbe. ©

Agéaz ,a" - ,a" kipuffogo cs6bdl 1" veze-
téken a légszelepre hat, mely Iégnyomast
létesit a ,b” — ,b” tartaly olajara. (A kipuffo-
g6 gazok nyomésat ép oly berendezéssel
hasznaljék fel az olaj nyoméséra, mint
azt a benzintartalyok targyalasanal lattuk.
Ebbdl az ,s" — ,s” csévOn atszorul az olaj
a ,h” szabalyozhato nyilasu esapon at a
W' —,V" csatorndba, melyen a csepegte-
t6k vannak. A csepegtet6k részletrajzat a
0 abra mutatja.

A csatornabdl a ,,C" csepegd nyilashoz
jut, mely a ,,B” csavarral szabalyozhato
nyilassal bir. (Az ,E” rig6 arra szolgal,
hogy a motor razkédasa a ,B” csavart
ne mozgathassa. A csepeg6 nyila-

son lecsepeg az olaj az ,A” csébe (a
csepegeést kis Givegablakon ellendriz-
hetjik) s innen a hozzaerdsitett vezeték
csovon at az olajozando6 részekhez jut.
Az itt bemutatott csepegtetd egy harom
helyen csapagyazott forgattyl-tengely-
lyel biré motorhoz szolgaltat olajat,
melyhez hasonlonak keresztmetszeti
rajzat a @ abra mutatja.

Nézzik az olaj tovabbi utjat a motor-
ban. A csévezetékek mindegyike egy-
egy forgattydtengely-csapagyhoz vezet
s ott a csapagy furatan at a tengelyhez
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jut. A tengely belsejében csatorna van,
mely a tengely dsszes hajlasan keresz-
tilvezet. Ennek a csatornanak torkolata
pedig a csapagyfurat el6tt elfordulvan,
a csatorna mindannyiszor olajjal telit6-
dik. Ott, ahol a hajtékar a forgattyaten-
gelyt kérilmarkolja, ezen csatornanak
kivezetd nyilasa van a csapagyig.

A hajtokar szintén teljes hosszaban ki
van farva, s csatornajanak torkolata
ezen nyilas folétt van, és igy a nyomas
alatt érkez6 olaj felszalad a hajtokarba
is és a dugattylcsap furataba torkollik.
Innen az olaj kifolyik a hengerfalra is.

A motortekn6ben a lecsepeg6 olaj
0sszegyllik s onnan egy sz(rdszitan at
haladva, a szennyez6déstél megtisztul-
tan az ,S” fogaskerekes szivattyUba jut,
amely visszanyomja az olajtartanyba.
Természetesen, az olaj egyrésze igy is
elvész pérolgas, a. hengerben tortént
elégés stb. folytan, miért is a tartaly
tartalmat utana kell pétolni.

Az atomobilmotor olajozasara csakis

a savmentes asvanyolajokat szabad
hasznalni, tehat f6leg a nyersolaj parlati
termékeit.”

KOZPONTI, NYOMAS
ALATTI KENES

A Bosch cég torténetében 1909. janius
5-e, mint kés6bb bebizonyosodott, egy
nagy hasznot hoz6 folyamat
kezdete: a Stuttgart melletti
Cannstatt-i kis cég tulajdo-
nosa, Eugen Worner atadta

be. Két képet is bemutatunk az elhiresiilt
,Bosch-Oler-r6l (lasd a cimképet és a @
abrat).

A szerkezeti dbra @ sejteti, hogy egy
vezérl6dugattyl és egy nyomasfokozo
dugattyu dolgozik parban. Mindkett6t
hullam korpéalya emeli és sillyeszti. A
vezérl6dugattyl szivja az olajtartalybol
a friss olajat és juttatja a nyomasfo-
koz6 szivattyl munkaterébe, majd a
nyoméutembe szabad utat kapcsol a
ken6olaj-nyomocsovek felé. A Bosch-
Oler keriilete mentén tébb dugattytegy-
ség is elhelyezhetd, igy tdbb helyre tud
nyomas alatt olajat eljuttatni. Kés6bb

a vezérlédugattylt szivo- és nyomo-
szelep valtotta fel. A nyomésfokoz6
dugattyu loketét allitani lehet.
Kezdetben a szivattyu kézi hajtasu volt,
majd a motor forgatta kenéberendezés
tengelyét, el6szor ide-oda mozgas-
sal, racsnisan, majd csigahajtassal.

A technikatorténet jeles iréi szerint ez
az adagold kenéberendezés adta meg
mind a dugattyUs dizeladagol6, mind

a hasonlé konstrukciéju mechanikus
benzinbefecskendez6k alapétletét, és
szereztek vele Uzemi tapasztalatokat.
A Bosch mar 1902-ben kiprobalt egy
atépitett olajozé berendezéssel késziilt
benzinbefecskendez6t. (Forras: W.
Tochtermann: Maschinenelemente,
1956. Springer-Verlag, 7. kiadas)

taldlmanyanak, a kdzponti,
dugattyis ken6berendezés-
nek a gyartasi jogat. A Wor-
ner cég mind a mai napig
kendrendszereket fejleszt
és gyart. A Bosch 1912-ben
csak magnesgyujtast és
kdzponti ken6berendezést
gyartott, a tékét ezek hoztak
a kés@hbi fejlesztésekhez,
gyartas- és gyarbdvitéshez.
Az els6 berendezést auto-
mobilba 2012-ben épitették
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@ Csatornarendszer(i, csepegteté-olajozé berendezés vazlata
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UGORJUNK A MULT SZAzZAD
ELSO KET EVTIZEDEBOL A
HARMINCAS EVEK VEGERE

LAz automobilmétor ma mar tobbé-ke-
vésbé kialakult tomeggyartmany, amely
40-45 millionyi tdmegével a gazdasagi
élet eziranyu sziikségletét, igen valtozé
és sokszor nem a legkedvez6bb tGizemi
viszonyok kozott, tilzott igényekkel
szemben is — mondhatni — maradék
nélkul, kielégiti. A legolcs6bb gyartmany
is, nagy fajlagos teljesitményd, nyu-
godtjarasu, aranylag kénnyd és nagy
Uzembiztonsaggal dolgoz6 gépezet,
amely minden komplikaltsaga mellett

is még a szakavatatlan, sét brutélis
kezelést is elbirja.

Ha a karburatoros métoroknal olajhigulas-
sal kell szamolnunk, akkor a Diesel-mo-
toroknal inkabb olajs(irtisddésre kell
figyelemmel lenni, pl. rossz porlasztasnal
sok gazolaj megy a karterolajba. Ezért itt
az olajcserére és olajsz(irésre fokozottabb
gondot kell forditani, mint a norméalis auté-
motoroknal: mert duguldsok az olajvezeté-
kekben kénnyebben Iéphetnek fel.

Uj métoroknal a bejaratas ideje alatt —
amely kb. 3000 km Utnak felel meg — az
els6 500, 1500, 2000 és 3000 km utan
kell olajat cserélni; azontul pedig atla-

gosan nyaron minden 3000 km utan,
télen pedig 2000 km-ként.

Ezaltal egyrészt azt érjik el, hogy az

Uj moétorndl kezdetben levalé fémal-
katrészek és egyéb tisztatalansagok a
motorbdl kikeriilnek, a tovabbi olajcsere
folytdn pedig a kormos piszkos olaj
eltavolitasaval a motor élettartamat és
lizembiztonsagat megnéveljik. Ehhez
azonban az kell, hogy hatasos és kony-
nyen kezelhet6 olajsz(ir6ket alkalmaz-
zunk. Ezeket az olajsz(ir6ket még az
olajcseréknél is rovidebb id6kdzdkben
(1000-1500 km-enként) kell alaposan
benzinben, vagy a szlr6betétek lekefé-
Iésével tisztogatnunk.

A sziir6betéteket is cserélni kell 10.000
km-enként, nehogy azok teljesen elpisz-
kolédjanak és a kenést akadalyozzak.
Az olajcserét szakavatott médon, meleg
motornal és mindig Ugy elvégezzik,
hogy piszok vissza ne maradhasson.

A gyakorlati tapasztalasok szerint ezt
csak oblitéssel lehet elérni; e célbdl a
métort a piszkos olaj eltavolitasa utan,
friss — de nem teljes — olajtéltéssel latjuk
el és rovid ideig igy jaratjuk, majd pedig
az dblitéolajat leeresztjik. Az dblit6olajat
takarékossagi szempontokbdl oblitésre
ismételten is felhasznalhatjuk.

Minden két-harom olajcsere utan az
olajtekn6t célszer( levenni és kimosni,
éppen ugy, mint a tekn6 sz(irgjét, hogy
abban piszok ne maradhasson vissza.
A tiizel6anyagszivattyl kenése a
motor kenésétdl fuggetlen. A leginkabb
hasznalt Bosch-szivattydnak is olajal-
las-mércéje van, amelyet naponta kell
ellendrizni és a szilkséghez képest
kendolajat feltélteni.

Mindezeken fellil a métor Iégsz(iréjét
és tuzel6anyagsz(r6it is rendszeresen
tisztogatni és ellenérizni kell.”

AZ AUTO-DIESEL-MOTOROK
OLAJMINOSEGERE VONATKO-
Z0 TAJEKOZTATO ELOIRASOK

,Ugy, ahogy azt a legtébb cég jonak latta

az Uzembiztonség érdekében megadni.

— Az olaj legyen asvanyi eredetd,
melynek fajsulya 20° C-nal 0,87—
0,94 kozott legyen.

— Dermedési pont: téli olajnal —15°C,
nyéari olajnal —=50° C.

— Lobbanési pont: nyari olajnal
legaldbb 180 — 220°C, téli olajnél
legaldbb 200°C.

— Gyulasi héfok: j6 olajoknal legyen
30-50° C-sal magasabb, mint a lob-
banési héfok.

— Aviszkozitas: legyen nyari olajnal
8-12° E fok (esetleg 10-15° E), téli
olajnal 4-8° E, 50° C-nal, mig
100° C-nal mindketté még
legaldbb 1,5° E.

— Akendolaj legyen savmentes,
vizmentes, aszfaltmentes; hamu-
tartalma legfeljebb 0,01%?* lehet.
Kokszosod¢ alkatrészek 3%-on alul
maradjanak.

— Kénsavval elvalaszthatd, a. n. lagy
katrany legfeljebb 12% legyen.

A kdvetkez6kben megvilagitjuk a tar-
gyalas ala keriil6 gyartmanyok kenési
el6irdsét, ugy, ahogy azt a gyarak a
kezelési utasitdsaikban megadjak.
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Altalaban azt mondhatjuk, hogy a métor
kenéberendezésének kettds feladata
van éspedig:

1. Az 6sszes egymason elmozdulé és
csuszofeliletek ken6anyaggal legye-
nek ellatva, hogy a szaraz surlédas
megakadalyoztassék.

2. A kenés helyeir6l (f6leg a csapagyak-
nal) az olaj a meleget elvezesse.
(Napjaink kendéolajaival szembeni kéve-
telményeket ismerve, ehhez a kett6hoz

még vagy 10-15 tarsul.)

KENESI ELOIRASOK

Ganz-Jendrassik-métor

a) Naponta: szelepszarakat kétszer ken-
ni olajos petréleummal; szelepemeld
csapjait és szelepemel6rud kelyhét; a
vizszivattyl zsiroz6 szelencéjét utana
hazni; a forgattydszekrény elfogyasz-
tott ken6anyagat poétolni.

b) Hetenként: A ken6olajszlir6hazban
lév6 sz(irdt kitisztitani. A piszkot
megfigyelni nincs-e benne fehérfém
forgacs, ami a csapagyak kezd6dé
kiolvadaséara mutat.

A karter oldalan elhelyezett kémlel6-
nyilason 4t megvizsgalni, nincsenek-e
a fenéken idegen anyagok (piszok,
fehérfém stb.), ami a csapagyaknak a
meghibasodasat jelzi.

¢) Havonként: A karterben 1évé ken6-
olajsz(ir6t kitisztitani (hatul a fené-
ken). A sziikséghez képest olajcsere
(I. elébbiekben).

(Légsz(ird tisztitasa, tlizel6anyagszi-
vattyl szelepeinek utancsiszolasa).

d) Haromhavonként: Hengerek lesze-
relése, dugattyugy(irik megvizsgala-
sa, nincsenek-e beslilve? Tisztitas,
esetleg 0] gydrik a torottek helyett.

e) Félévenként: Hajtérudnak a dugaty-
tyaban lévé végét, amelyen at a
dugattydfenék olajhitésben része-
sul, megvizsgalni, nincs-e elttmve
és akadalytalanul hditi-e belllrél a
dugattyu fenekét? Karterbél a ke-
néolajat leereszteni és az olajkadat
kimosni.
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f) Evenként: Az egész métort szétsze-
reljik és gondosan megtisztitjuk,
ellen6rizziik, a hianyokat pétoljuk.

Lang-gépgyari Mercedes-Benz

auto-Diesel-métor kenése

Uj motoroknal 500, 1000, 1500 km utan

és azontul 3000 km-ként cseréljik az

olajat. Ezenfelll 15 000 km-ként az
olajtekn6t és az olajszivatty( sz(ir6jét
alaposan benzinben kell lemosni. Min-
den 3000 km-es olajcsere alkalmaval

a kombinalt (f6- és mellékaramkori)

olajsz(ir6t szedjiuk ki és tisztitsuk meg,

mert az itt megrekedt piszkos olaj az (]
toltést szennyezné. Igen hatasos tiszti-
tast érhetlink el, ha e sz(ir6t egy éjjelre
benzinben kiaztatjuk. Onként értet6dik,
hogy beszerelés el6tt a benzinnek
el6bb el kell mindeniinnen parolognia.

A sz(ir6betét 9000 km-ként Gjitjuk fel.

Atlzel6anyagsz(rét 5000 km-ként kell

tisztitani.”

KEVEREKOLAJOZAS

A kétlitem( motorok keverékolajozaséa-
nak szokasos megoldasa a benzinbe

torténd olajbekeverés. Néhany orszag-
ban, ezek soraba tartoztak a magyaror-

[10]

szagi AFOR kutak is, ahol volt keverék
kutfej (Arol 2T keverék), ezeknél a
keverési aranyt (pl. 1:33, 1:40, 1:50)
el6zetesen be lehetett allitani. Ahol
ilyen nem volt, Trabantosok, Wartbur-
gosok tapasztalhattdk nyugat-eurdpai
turistadtjaikon, ott a tankolt benzin-
mennyiség ismeretében a gépkocsive-
zetnek kellett kiszamitani és betdlteni
a szlikséges keverék létrehozasahoz
elegendd olajmennyiséget.

Talalunk a technikatorténetben olyan
megoldast, ahol a benzintank egy
masik nyilasan, egy un. keverd mertild
tartalyba kellett a ken6olajat betélteni.

Az Auto Union DKW 1961-ben jelent
meg egyes kétiutem(i autoin (AU 1000,
AU 1000 S, DKW Junior) egy un.
Frischél-Automatik olajadagol6 rend-
szerrel ©.

A kéttitem( motor kendolajat kilon
tartalybol a karburatorba vezették be
motor altal ékszijjal hajtott olajszivaty-
tyaval (Bosch Pumpe SP/UA 10/45 R1,
késdbb R2). A szivattyu jellemzdi: tap-
nyomas kb. 5 bar, alland6 dugattytloket
(1,5 - 1,7 mm), valtoztathaté szallitd
I6ket, tamolygodtarcsas dugattyimoz-

FRISCHOL- AUTOMATIK




a motorolajokkal szembeni kovetel-
mények megsokszorozédésa és ezek
teljesitése nemhogy elérte tetépont-
jat, hanem az anyagtudomanyok (;j
eredményei révén egyre Ujabb tavlatok
nyilnak a ken6anyag-technikdban, a
surlédascsokkentésben.

A szbvegidézeteket 1912-es, 1925-6s,
1941-es és 1953-as kiadasu magyar
szakkonyvekbdl allitottuk 6ssze. m

gatés, csigahajtas, dugattydatméré 6
mm @.

Ezzel — és ez volt az (jitas bevezetésé-
nek a célja — a gépkocsi tankolasahoz
kevesebb idd kellett, mert az olajat a
tankolt benzinmennyiségtdl fiiggetle-
nil lehetett bednteni az olajtartalyba,
mely kb. 3000 km-re volt elegendd,

igy elmaradt a sziikséges olajmeny-
nyiség-szamolgatés. A szivattyds
megoldassal elérték, hogy a motor
mindenkor a fordulatszaménak és
terhelésének megfeleld, sziikséges

és elégséges olajmennyiséggel, igy
keverékmin6séggel jarjon. Ennek révén
az olajfogyasztas is csokkenthet6 volt,
a korabeli prospektus szerint akar 60%-
kal. A gazrudazattal lehetett beallitani

a szikséges mennyiséget, mint azt a
rendszer szerkezeti rajza mutatja @. A
Frischoél-automatik olajadagol6 az évek
soran szamos miszaki valtoztatason
esett at. A miszaki megoldast 1962-t6|
megkapta a DKW MUNGA, az Auto M R"TECHZ 5_Ev
Union Ingolstadtban gyartott off-road .t u
terepjaré modellje, melyet 1956—1968. GAF}M‘!EM
kozott gyartottak. A MUNGA név : e
betlisz6, mely a Mehrzweck UNiversal
Gelandewagen mit Allradantrieb kifeje-
zést takarja.
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DESparc bvim

FORRADALMI LENGESCSILLAPITO

VEGYE AT AZ IRANYITAST

...ES A JOVO?

Azt, hogy mekkorat valtozott az auto-
technika vilaga, a kenés rendszerén is
lemérhetjik. A triboldgia tudomanya,
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