MUZEUMOK MODENABAN
ES KORNYEKEN

1. rész

Egy kellemes kés6 nyari napon egyik j0 baratommal elhataroztuk, hogy elmegyiink

Modenaba és megtekintjilk az dsszes létez6 autésmuzeumot a kornyéken. Ezt az el-

hatarozast tettek is kovették és az 6sz kellés kozepén elindultunk Olaszorszagba, ahol
elsoként az Umberto Panini-gydjteményt latogattuk meg.
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SZARKA JANOS

El6ljaréban néhany sz6 magarol a
gy(jteményrdl: mint a nevében is benne
van, ez Umberto Panini magangydj-
teménye (CUP — Collezione Umberto
Panini), melyet bejelentkezés utan barki
megtekinthet. Célszer(i egy Uizenetet irni
a www.paninimotormuseum.it webolda-
lon talalhat6 kontaktmezébe a latogatas
elétt, mivel a gydjtemény csak idésza-
kosan van nyitva. Helyileg Modenatdl
kb. 15 km-re délnyugatra talalhat6 egy
farmon, Baggiovara és Cognento kézott
(a latogatd ne lep6djon meg, hogy az
utolsé 1-2 km-t olyan széles uton kell
megtenni, ahol csak 1 auto fér el, mert
ez az egyetlen bekdtdit a gydjtemény-
hez). A farm neve ,Hombre”, melyet az
alapito-tulajdonos venezuelai becenevé-
rél kapta. A gyGjtemény kuldénlegessége,
hogy ez az egyetlen hivatalos Masera-
ti-gydjtemény is egyben, mivel maganak
a gyarnak nincs mizeuma.

A mlzeumot 1987-ben hozta létre
Umberto Panini. Jelenleg megkozeli-
t6leg 40 autd, 60 motorkerékpar és 20
traktor képezi a gyGjteményt. A mizeum
belsé kialakitasa egy XIX. szazad végi
vasutallomast utanoz. A Maseratin kivul
olyan érdekességek is megtalalhatok a
muzeumban, mint a Mercedes 300 SL,
illetve néhany '30-as évekbeli amerikai
autécsoda, mint pl. a Cadillac Limou-
sine 355, ami egyenesen a Vatikanbdl
érkezett ©.

Belépve a mizeumba rogtén szem-
betalalkozunk a verseny Maseratikkal,
elolrél hatrafelé kettes sorban, idérendi
sorrendben. A bejarattél balra talalha-
toak az utcai Maseratik, jobbra pedig
egyéb érdekességek az autotorténelem-
bél, valamint fent a galérian rengeteg
motor és néhany egyéb kilonlegesség
is lathato. A helyzetliinket nem kénnyi-
tette az a tény, hogy elképesztéen rossz
fényviszonyok kozoétt voltunk, ugyanis
nem volt vilagitas a mizeumban, kint

O Maserati 6C 34 (1934)

meg éppen esett az es6, igy a napfény
se segitett. Nehéz volt a feliratokat elol-
vasni (mar ahol volt), és még nehezebb
volt értékelhetd fotokat késziteni.
Afoldszinten ott sorakoznak a Masera-
ti-térténelem legnagyobb autéi, mint pl. a
6C 34, mely Tazio Nuvolari autéja volt a
Scuderia Ferrarival tortént ,valasa” utan
1934-b6| @. Az autdban soros hathen-
geres motor dolgozott, mely 30 LE-vel

PAGINA

erésebb és 13 kg-mal kdnnyebb volt a
nyolchengeres 8CM-mel (1933) 6sszeha-
sonlitva. Ez volt a mérka elsd hathenge-
res motorral szerelt autéja. A 3720 cm?3-es
Roots-fivoval, 270 LE-s motorral szerelt,
a nemzetkozi szabalyok szerint 750 kg
maximalis tdmeg( versenyautd 260
km/h-s végsebességre volt igy képes.
Kozvetlen mellette volt kiallitva a 6CM
1936-bdl, melynek motorja 1490 cm®-es,
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© Maserati 250F (1957)

hathengeres, Roots-fuvéval 157 LE-s
volt. A modellhez szamtalan Grand
Prix-gy6zelem és dobogos hely fliz6dik
egészen 1939-ig.

Maogottiik van a legendas 250F, Fangio
autoja, melyet az dsszes piléta irigyelt
©: hét Formula 1-es szezon, egyéni
vilagbajnoki cim (1957-ben Juan Manuel
Fangidval), szamtalan nagydij els6
helyezettje, és az els6 néi F1-es pilota
bemutatkozésa egy nagydijon Maria
Teresa De Filippis személyében 1958-
ban. A 250 F (,250” a 2500 cm?® -t jelenti,
az ,F’ a Formulat) az 1953-as A6 GCM
alapjaira épllt, melynek soros, hathen-

O Maserati 420M Eldorado (1958)
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geres motorja aluminiumbdl késziilt 7
nyugvocsapéaggyal, dupla OHC-rendsze-
r(i vezérmitengelyekkel és dupla gyuj-
tassal. Kezdetben 240 LE-t tudott a mo-
tor 7400-as percenkénti fordulaton, majd
kés6bb tobb mint 280 LE-t teljesitett,
8000-es percenkénti fordulaton. Fangio
1954-ben megnyerte ezzel a modellel
az els6 kett6 Formula 1-es nagydijat
(Argentin, Belga), majd tobb versenyt is
nyert a kdvetkezd b6 két évben olyan
pilétakkal, mint Moss, Musso, Hawthorn,
Collins stb. 1957-ben a 250F V12-es
motort kapott, mely 310 l6er6t teljesitett,
végsebessége elérte a 305 km/h-t. A
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kiallitott prototipussal hiaba probalta
1957-ben Fangio kvalifikalnia magat a
Monacoi Nagydijra, de ez meghiusult

a motor tulzott teljesitménye miatt (310
I6erd 10 000 min-*-es fordulatszamon).
Mellette ,Monzanapolis fagyigépe”, a
420M Eldorado allt @. Az 1958-as 500
Miglia di Monza-ra épitették, melyben
Sterling Moss kiizdétt az elséségért, de
a gy6zelem nem sikertilt. Az Eldorado
vazét a konnyitett 250F képezte, az
els6 futom(i a 450S-b6l szarmazik és

a De Dion hatso hid is, mely meg volt
er@sitve a monzai oval egyenetlen be-
tonburkolata miatt. A 4500 cm®-es motor
I6kettérfogatat 4200-ra csokkentették és
90 mm-re balra toltak a kdzépvonaltol.
A V8-as motor 8000-es fordulaton 410
|6er6t teljesitett, igy csak két fokozat
plusz hatramenet volt a sebességvaltoja,
ennek ellenére 350 km/h volt a végse-
bessége. 1959-ben neveztek vele még
egy versenyre, az Indianapolis 500 mér-
foldes versenyére, de a kvalifikacié nem
sikertilt Ralf Liguorival a volan mogott.
Ez volt az elsd versenyauté Eurépaban,
melyet teljes egészében az autdiparon
kivulrél érkez6 cég szponzoralt, a Gino
Zanetti altal birtokolt Eldorado jégkrém-
készit6 vallalat. Az autd jobb oldalan
még lathaté Sterling Moss alairasa is.

A versenyautok sorat az A6G sorozat-
boél leszarmaztatott 2 darab aut6 zarta.

© Maserati A6 GCS 53 Berlinetta Pinin Farina (1954)
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Ahhoz, hogy versenyezhessen a Ma-
serati a ,sportaut6-vilagbajnoksagon”
(ma ezt hosszu tavu vilagbajnoksag-
nak hivjak — a szerk.), kifejlesztette az
A6 GCS/53 modellt, melynek motorja
170 l6erét teljesitett. Nyitott karosszé-
rias volt, melyet Gioachino Colombo
tervezett, valamint Medardo Fantuzzi
és Celestino Fiandri épitettek meg.
Jelent6s versenyeket nyertek ezzel a
modellel, igy példaul az 1953 és 1954-
es Olasz Nagydijat. 4 darab Berlinettat
a Pininfarina épitett meg, melyhez az
alapokat az olasz lizletember, Gugliel-
mo Dei szerezte be a Maseratitdl. Ez
az autd az A6 GCS 53 Berlinetta Pinin
Farina ©.

Az A6G 54 (1954) modellel indult a ,GT”
sportautdk éraja. Nem volt valami erés
az A6G 2000 modell, csak 150 LE-t
teljesitett, és ennek megfelel6en csak
par darabot készitettek bel6le. A soros,
hathengeres, révidldket(i motort az A6
GCS-be (kétiiléses versenyautd) és az
A6 GCM-be (egytiléses versenyauto) is
beépitették, kordbban kisebb médosita-
sokkal. A modell ennek ellenére elérte a
210 km/h-s végsebességet, kdszonhetd-
en a hosszu végattételnek, mely abban
az idében figyelemre mélto volt. Az autét
a katalégusokban 2000 Gran Turismo-
ként hirdették anno. A kiallitott modellt
Allemano karosszalta.

O Maserati Tipo64 cs6vaza (1961)

PAGINA

A Maseratit Alfieri Maserati alapitotta 1914 decemberében, mint autdszerel6
mUihely, melyben Isotta Fraschini motorok teljesitményndével6 finomhangolasara
(,tuningjara”) specializalédott Bolognaban. Az I. vilaghaboru alatt Alfieri Milanéban
gyujtogyertyak gyartasaba kezd. 1919-ben visszatér Bolognaba és Isotta Fraschi-
niket és Diattékat tuningolnak tigyfelek részére. 1925-ben a munkakapcsolat a
torindi kis versenyauto-épitével megsziinik a Diatto pénzigyi gondjai miatt. A Ma-
serati fivérek (négyen voltak a vallalkozasban, de hatan voltak filtestvérek, akik
kozul Carlo, a legid6sebb 1910-ben tuberkuldzisban elhunyt — a szerk.) a sajat ta-
pasztalataikat és a meglévé anyagokat felhasznalva, 1926 év elején elkészitették
az els@ sajat autojukat, a ,Tipo 26"-ot. Az aut6 alapja a Diatto Grand Prix volt, me-
lyet 1925-ben készitettek a torindi kis cég szamara. A soros, nyolchengeres motor
Iokettérfogatat 2000-r61 1500 cm3-re cstkkentette Alfieri és kompresszort hasznalt
a feltoltésre. 1926. aprilis 25-én Alfieri a Targa Florio-n nyolcadik lett sszesitve és
megnyerte az 1500-as kategoriat. Ezen az auton jelent meg a Maserati név és a
szigony, mint jelvény el6szér. A szigonyos jelképet a negyedik Maserati fivér, Ma-
rio, aki festém(ivész volt, készitette el, melyet a bolognai Neptun-szobor szigonya
inspirdlt. Az6ta a marka egy igen hosszu utat jart be, melyet a technikai fejleszté-
sek, egyedi megoldasok jellemeztek és jellemeznek azota is mind az auték, mind
a motorok, és mind a dizajn terén egyarant.

1965-ben az id6kdzben megszaporodott kollekcié miatt az ekkor mar az Orsi csalad
tulajdonéban |év6 véllalat dontést hozott arrdl, hogy ezt a gydjteményt a nagykdzon-
ség részére is lathatdva teszi mizeumi keretek kdzott a gyar Ciro Menotti Uti kdz-
pontjaban, Modenaban (az Orsi csalad 1937-ben vette meg a Maseratit). A Maserati
Mizeum 1965. oktéber 27-én nyitotta meg kapuit szamos fontos olasz Ujsagiré és
az 6tszorés Formula 1-es vilagbajnok, Juan Manuel Fangio jelenlétében.

A muzeum gy(ijteménye szépen ndvekedett ettdl az évtél kezdve, toébbek kdzott olyan
kulénleges darabokkal, mint a Maserati 6 CM Grand Prix versenyautoval 1936-bol.
1993-ban a Maseratit a FIAT megvette a De Tomaso-tdl a részvények 100%-anak
megszerzésével (1968-ban az Orsi csaladtol a cég a Citroénhez, majd 1975-ben
a De Tomaso-hoz kertilt. A pontos jogi procedurak ettél sokkal 6sszetettebbek
voltak), de a gy(jtemény a mar meglévé és eredeti Officine Alfieri Maserati S.p.a.
birtokaban maradt, mely kés6bb atalakult O.A.M. s.r.l.-1é. 1994 decemberében, a
Maserati vallalat 80. évfordul6jan a Bologna Motor Show-n kilénleges kiallitast
szervezett, majd a cég Uj kdzpontjaba kerilt a mizeum.

1996 juliusdban a De Tomaso jogosan kovetelte, hogy a gydjtemény kerdiljon
vissza hozza. A Maserati eleget tett a kdvetelésnek, de 15 motort a gyljteménybdl
megvasarolt és a modenai kézpontban maradt, mig 19 darab auté a De Tomaso
kérésére Londonba lett széllitva, hogy ott egy aukcion értékesitsék 6ket. Az érté-
kesitést a Brook Aukciés Haz intézte és 1996 decemberére volt meghirdetve.
1996 oktoberében Modena varosa és a helyi hatésagok megkongattak a vészha-
rangot, hogy a varos torténelmének egy jelentés darabja fog elvészni. A kulturalis
miniszter, valamint Modena véaros polgarmestere és helyi szervezetek rogton
megkezdték a munkat, hogy megoldast taléljanak a varos szaméara igen fontos
torténelmi és kulturalis 6rokségének a megmentésére.

A Panini csalad és Umberto Panini beavatkozasanak kdszdnhet6en az aukcios
héz kozolte az arverés idépontja el6tt, hogy a Maserati-kollekcio visszavonasra
kerllt az aukciordl és visszakerilt eredeti helyére, Modena varosaba.

Azoéta a Maserati Mizeum Umberto Panini-gydjteményként él tovabb (CUP — Col-
lezione Umberto Panini).
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@ Maserati Tipo63 (1961)

A mazeum leghétso részében volt még
két Maserati Trofeo-s versenyauté is a
mai id6kbdl. Az egyik egy 2003-as 4200
GT-bdl készitett versenyautd, melyben
a szériamotor 4200 cm?®-es, 420 LE-s. A
masik pedig egy 2010-es Granturismo,
melynek szintén a szériamotorja 4700
cms-es, 460 LE-s. Az MC Granturismo
versenyautékkal a mai napig verse-
nyeznek kisebb-nagyobb modositasok-
kal a kullénbdz6 GT4-es versenysoro-
zatokban.

Oldalt még lathato volt a galéria alatt

két versenyautd, a Tipo61 és a Tipo63.
Mindenki altal elismert, hogy a legjobb
értelmezése egy versenyautdénak az
ugynevezett ,madarkalitka” kialakitasu
vaz Q. A tanulmanyt 1959-ben mutattak
be, a Tipo60-hoz (2000 cmq) készillt,
majd kés6bb a Tipo61-hez is adaptaltak,
amit Le Mans kalitkajanak is neveztek. A
konstrukcio kulénlegessége, hogy kony-
nylszerkezet(i és nagy szilardsagu, tébb
mint 200 szegmenshbdl &ll6 racsszerke-
zete 10, 12, 15 mm atmér6jd csdvekbdl
all, és tomege mindossze 36 kg. Ossze-
sen 17 darabot készitettek beléle.
ATipo63 @ a Tipo61 tovabbfejleszté-
sébdl jott létre. A versenyautot 1960
decemberében tesztelték el6szor. A

vaz ugyanaz mint a Tipo61-€, kivéve a
fliggetlen hatsokerék-felfiggesztést és
a kétoldali tiizel6anyag-tartalyokat. Az
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O Maserati 5000GT Allemano (1964)

eredetileg négyhengeres, 2890 cm®-es
motorral tesztelt autdba 1961 aprilisaban
Giulio Alfieri beletette a V12-es motort,
amit eredetileg a 250F-hez fejlesztettek,
hogy a Le Mans-i 24 6ras versenyen
induljanak vele.

Ezeket az autdkat leszamitva, mar csak
utcai Maseratik allnak, melyek kézott két
darab prototipus is van. A kdvetkez&k-
ben megtartva a kronoldgiai sorrendet
mutatom be a latottakat.

Az els6 a 3500 GT, mely bizonyiték arra,
hogy a Maserati egy versenyauto-gyar-

t6bol utcai autokat gyartod céggé alakult
at. Az autot 1957-ben mutattak be.
Kialakitasaban nagyban hagyatkoztak a
hathengeres versenyautoknal szerzett
tapasztalatokra, a motor nem volt mas,
mint az utcai verzioja a 350S-nek, telje-
sitményét 290 LE-r8l 220 LE-re csok-
kentették. A 3500 GT volt a garancia a
Maseratinak, hogy az értékesitési sike-
rekkel gyors gazdasagi javulast hozzon
€s megalapozza a gyar jovéjét, ugyanis
1957-re igen komoly pénziigyi gondjai
tAmadtak a cégnek. A karosszériat

Umberto Panini 1930-ban sziletett, a csalad hetedik gyermekeként. Tanulmanyai
és gyakorlati éveinek végeztével kovacsként, hegesztéként és szereléként dolgo-
zott kullénb6z6 mihelyekben, igy példaul a Stanguellininél és a Maserati Motornal.
27 évesen Venezuelaba ment szerencsét probalni. 1959-ben megndsilt, majd
1964-ben visszatért Olaszorszagba és a testvéreivel a csaladi vallalkozasban
mUikodtetett kiadonal dolgozott, az ,Edizioni Panini”-nél. (A vallalkozast a Panini
fivérek 1945-ben inditottak, mint Gjsagarus stand, majd 1954-ben megalapitottak a
sajat lapterjesztésiiket. 1961-ben készitették el az els6 ,lutra-albumukat”, mely az-
Ota is a cég f6 profilja.). Itt kifejleszti a ,Fifimatic” csomagolégépet, mely megaka-
dalyozza, hogy egy csomagba tébb matrica keriljén. 1972-ben 3 fivérével egyuitt
megveszik almaik kisbirtokat 30 hektér terméfolddel és 30 darab tehénnel, melyet
a venezuelai beceneve utan ,Hombre -nak keresztelnek el. Parmezan sajtok el6-
allitasaba kezdenek tradicionalis 700 éves receptlra szerint, de a legmodernebb
eszkdzokkel zarttechnoldgias rendszerben (azaz a gazdasag teljesen dnellatd).
Ma a gazdasag 310 hektaron tertl el (ebbdl 200 hektar terméféld), napi 6000 liter
tejet és 12 guriga sajtot ad, alkalmazottainak szama 15. Ezen gazdasag szivében
talalhat6 egy csarnokban a kulénleges gydjtemény, melynek jelenlegi gondozéja

Umberto Panini fia, Giovanni Panini.
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© Maserati Mistral Frua (1967)

Touring di Milano készitette, az alabbi
motto alapjan: ,Atémeg az ellenségunk,
a légellendllas az akadaly’. Ezzel az
autéval a Maserati a néhany darabos
modellekbdl atvaltott ,szériagyartova”,
ugyanis kildnb6z8 maédositasokkal 7 év
alatt tobb mint 2200 darabot értékesitet-
tek a 3500 GT-bdl.

1959-ben Mohammed Reza Pahlavi,
Perzsia utolsé sahja kiprobalta a
3500GT-t. ErdeklBdétt az auté irant,

de neki nem volt elég exkluziv. Giulio
Alfieri atdolgozta a 450S V8-as motor-
jat, mely igy nagyobb lokettérfogati

lett, viszont a tartdssag miatt gyengébb
is. A 325 léer6s motorral és az 1500
kg-os karosszériaval ez az auto lett a
vilag leggyorsabb GT aut6ja, melynek
végsebessége 260 km/h volt. Az els6
példanyt a Touring karosszalta, utana
kovetkezett az 6sszes nagy név, akivel
a Maserati akkoriban egyitt dolgozott:
Frua, Pininfarina, Allemano, Ghia, Berto-
ne, Vignale. Osszesen 34 darab késziilt
bel6le, amibél Allemano egymaga 22-t
készitett. A kidllitott példanyt is Allemano
karosszalta ©.

A ,szelek éraja” a Mistrallal @ indult el.
A Berlinetta Granturismo részeként az
autét 1963-ban mutattadk be a Torindi
Autészalonon, majd egy évvel késébb
a nyitott verziot is, mely tokéletes
kombinaciéja volt a kiprébalt és tesz-

telt mechanikanak és az Uj, attraktiv
kiils6nek, melynél az auté frontrésze a
legkarakterisztikusabb, nevezetesen,
hogy el6szor készitették el szériaauton

a hités léghedmigjét a Iokharit6 alatt.
1969-ig kdzel 1000 példany készilt bels-
le. Ez az utols6 modell, amiben a sikeres
soros hathengeres motor dolgozott. A
karosszalast a Frua végezte. A ,Mistral”
név egy mediterran szél neve, mellyel
egy korszak kezd6dott a Maseratindl.
1968-ban a Ghia megbizast kapott, hogy
készitsen egy négyszemélyes, nagy

@ Maserati Bora Italdesign (1975)
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teljesitményii aut6t. Simun lett a neve,
ismét egy szél utan. Motorja 4200 cm?-
es, V8-as volt, 260 l6erével. Az 1968-as
Torindi Autészalonon be is mutattdk az
autét, de csak ez az 1 példany készult
el bel6le.

A Ghibli Coupé volt az elsé Maserati,
melyre Giugiaro letette kézjegyét. A
nagy autok utan a Maserati visszatért
a sportos gyokerekhez. A 4700 cm?®-es,
V8-as, szarazkarteres motornak és a
cs6vaznak kdszonhet6en a Giugiaro

a Ghia-nak készitette el ezt a kupét.
1966-1973 kodzott valamivel tébb mint
1200 darab készult belSle, beleértve a
nyitott valtozatot is, melybdl 6sszesen
125 darab. Az auté izgalmas kinézet
volt és simulékony, de nem tdl feltlind.
A ,Ghibli" a libiai sivatagban uralkod6
szél neve.

A Maserati utolso igazi ,szele” a Bora
volt @. Amikor 1968-ban a Citroén
atveszi az iranyitast, akkor Giulio Alfieri
elkésziti 2 Gléses kupé tanulmanyat
V8-as kdzépmotorral, mely az akkori
id6k trendje szerint készUlt, mint ahogy a
Lamborghini Countach és a Ferrari Ber-
linetta Boxer. Igy sziiletett meg a Bora. A
formatervet az Italdesign (Giugiaro) ké-
szitette és 1971-1979 kozott gyartottak.
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@ Motorkerékparok gy(jteménye

A Bora volt az elsé Maserati, Granturis-
mo kézépmotorral szerelve. A motorok
4,7 és 4,9 literes, V8-asok voltak, 330
LE maximalis teljesitménnyel, mellyel az
auto 265 km/h-s végsebességet ért el.
Ezzel a modellel a cég bebizonyitotta,
hogy a Maserati-hagyomanyoknak meg-
feleléen tudnak komfortos Granturismat
épiteni nagy teljesitménnyel Ggy, hogy
a motor hatul van. A Bora név az Adria
vidékén fUjé szél neve.

A Merak volt a Maserati els6 ,csillaga”,
ugyanis nevét a gdncolszekér egyik
csillagarol kapta. A Boraval egy id6ben
elkésziilt egy kisebb aut6 terve is, mely
a Dino (Ferrari) 308/208 GT4-gyel és a
Lamborghini Uracco-val széllt szembe.
A formatervet Giugiaro készitette a Bora
mintajara, csak a Merak teteje egy hir-
telen fliigg6leges hatsé ablakkal és egy
teljesen sik motortérfedéllel ér véget.

A ,boras” sziluettet az auté hatuljatol a
tet6iv végeéig tartd vékonyka ,C-oszlop”
tartja meg. 1975-ig a beltérben a Citroén
SM elemeit hasznaltak fel (miiszerfal,
kormény stb.). Az aut6t 1972-1983
kozott gyartottak.

1974-ben mutattak be a Torin6i Autésza-
lonon a Coupé 2+2 Italdesign prototi-
pust, melyben 4,9 literes, V8-as motor
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dolgozott, 335 léerdvel. Sorozatgyartas-
ba nem kerlt.

A Khamsin 1974-ben valtotta az 1973-ig
gyartott Ghiblit. Ez volt az elsd frontmo-
toros Maserati, melynek mind a négy
kereke fliggetlen felfliggesztésd volt. 4,9
literes, V8-as motorja 280 l6erds volt és
270 km/h-s végsebességre segitette a
Khamsint, mely az egyiptomi sivatagban
uralkodd szél neve. Ez volt az utols6
auto a Citroén feligyelete alatt, valamint
az utolso (20 év utan), mely Giulio Alfieri
technikai iranyitasa alatt készlt.

AULO TECHNKA

1986-ban, a Tipo26 megjelenésének
60. évforduldjara, Alejandro De Tomaso
utasitasara piacra dobtak a Quattro-
porte lll rancfelvarrott luxusverziéjat”,

a Royale-t. A karosszéria csak aprésa-
gokkal tért el az elédtdl, de a belsejét
jelent6sen atdolgoztak. Ez azonban
kevés volt a sikerhez. Ennek megfelels-
en a 120 példanyosra limitalt szériabol 4
év alatt kevesebb, mint 60-at adtak el.
A foldszintet magunk mogott hagyva,
az emeleten rengeteg motorkerékpar
talalhato @, koztuk Indianok, Arielek,

® Maserati Chubasco (1990)



QU0 TECHNKA

-

@ DKW (Hercules) W2000

Moto Guzzik, Ducatik, Harley Davidso-
nok mind utcai, mind verseny és mind
katonai kivitelben. Természetesen a ka-
tonai motorok koziil nem hianyozhatott
a BMW sem. A motorok kozott figyelmes
lettem egy igen érdekes példanyra, egy
DKW-ra. Kiilonlegessége, hogy Sachs
Wankel-motor volt benne. Utana nézve
kiderlt, hogy ez a motor a Hercules
(egyes piacokon DKW) W2000 volt

@, mely a vilag els6 sorozatgyartasu
Wankel-motoros motorkerékparja volt a
"70-es évek kdzepérél. Az emeleten még

@ stanguellini Formula Junior (1959)

lathat6 volt egy Lotus Formula Junior
versenyauto is, valamint egy Ujabb Ma-
serati prototipus, a De Tomaso-korszak
végér6l szarmazé Chubasco 1990-b6l
®. A név spanyolul zivatart jelent, erés
széllokésekkel. A prototipus mellett a
Tipo64 kalitkavaza” volt lathatd még,
ami a Maseratihoz tartozott. A prototi-
pust leszamitva, nem volt semmilyen
tabla vagy felirat a jarmdveken. igy
eléfordulhat, hogy a motorok kdzott
elkertlte a figyelmemet egyéb kilén-
legesség, lévén, nem vagyok jartas a

PAGINA

kétkerekiek torténelmében, ezt kérem,
nézzék el nekem!

A foldszinten még lathatok egyéb érde-
kességek is, mint példaul a XX. szazad
elejérél egy De Dion-Bouton, egy Rolls
Royce Phantom, a '20-as, '30-as évek-
bél Chrysler, Lancia, Cadillac, LaSalle
(melyrdl hianyzott a hit6 tetejérél a
disz, helyette egy cetlin ez allt: , A radia-
tor sapka elveszett. Egy kedves vendég
ellopta.”), Simca-Fiat. Ezen tilmen&en
volt még 2 db Stanguellini @ versenya-
utd, valamint 2 db Alfa Romeo Giulietta.
A mlzeumban még megtalalhaté volt
néhany darab Maserati Moto motorke-
rékpar is, valamint rengeteg korabeli pla-
két, z&szld, katalogus, serleg, valamint
egy autentikusan berendezett barpult is.
Akadtak kiszerelt motorok és motoral-
katrészek (V6-os hengerfej ledmldvel és
turbéval) is szép szammal. A teliesség
igénye nélkil: V10-es F1-es Ferrari-mo-
tor, V12-es Ferrari karburatoros verseny-
motor, a Dino V6-0s motorja, a Mase-
rati MC12 V12-es motorja, a 3500GT
motorja, illetve a Maserati Biturbo V6-0s
motormetszete is megtalalhaté volt.

A mazeum mellett szamos traktor is ki
volt allitva, melyek leromlott, feltehetéleg
fellelési allapotukban alltak az eresz
alatt. Itt olyan gépek voltak kiallitva,
szintén a teljesség igénye nélkl, mint pl.
International és Fordson a '20-as évek
kornyékérdl, Lanz Bulldog és Case a
'30-as évek végérdl, Deutz és OM ltalia
az '50-es évekbdl. m

__INFO

Cim: Collezione Umberto Panini,
Via Corletto Sud 320 Modena (MO)
IT

Web: www.paninimotormuseum.it
E-mail: west@hombre.it

Forras:
www.paninimotormuseum.it
collectibles.panini.it

Gianni Cancellieri: All the cars
Maserati, 2015

139

201711



