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A SASOLAS NEM MARADHAT EL

A hetvenes évek legvégén, a Hunter cégnél, 1978-ban jelent meg az elsé ,,négyfejes” fu-

tomibeméro miiszer. Azt mar régen tudtak, hogy az auté arra megy, amerre a hatso fu-

tomi helyzete kijeloli, de mivel a merev hatso hidak allashelyzetét szinte lehetetlen mo-
dositani, ezért maradtak az elso kerekek helyzetének ellendrzésénél, beallitasanal.

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Amikor a fuiggetlen hatsokerék-felfiig-
gesztés a szériagyartasban mar széles
korben teret nyert, Uj helyzet alakult ki.
A hatso kerekek délése, dsszetartasa
beallithatdva és a beallits szikséges-
sé is valt.

Uj fogalmat tanultunk meg, ez a
tényleges menettengely. Angolul
thrustline. A hatso kerekek eredd
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Osszetartdsanak szogfelezgje tizi ki
az irdnyéat. A karosszéria szimmetri-
atengelyétél eltérhet. Ha eltér, akkor
a gépkocsi egyenesmeneti haladasat
ez az irany jeldli ki, az els6 kerék
Osszetartassal, illetve kormanykozép
allassal lehet korrigalni. A ,négyfejes”
futémd-beallitas mara sok mérés-
technikai valtozatban létezik, adat-
szolgaltatdsarél elmondhatd, hogy
valéban teljes korl, azaz az autd
minden tengelyhelyzetét, kerékallas-
szOgét és kormanyzasi jellemzéjét
tartalmazza. Az utébbi évtizedben a
futémlveseknek ezt az alapvetden
mechanikai feladatot egy elektronikai
beavatkozassal kell kiegésziteniuk.
Ez tébb mdhelyben mar rutin, méashol
még nem szembesiltek vele. Vagy
csak nem tudtak réla?

A SAS ES AZ ESC

A kormanykerék elforditdsanak mérté-
két és szogsebességét a kormanyten-
gelyen mért tengelyelfordulasi szdgjel-
add méri. Az angolban, és ez terjedt el
a vilag szakirodalmaban, a jelado neve
~Steering Angle Sensor”, kormanyzasi
szogjeladd @. Roviditése SAS. Ennek
jelét kezdetben az ESP — ma mar
elfogadott néven —, a kitérésgétlas
irdnyitdegység kapja meg. Mérnoki
nyelven menetdinamikai szabalyz6. A
vezet6i szandék szerinti és a tényle-
ges palya kozotti eltérést ismeri fel a
rendszer és a fizikai hatarokon beldl
mindent megtesz azért, hogy a vezet6i
akarat érvényesuljon.

A kitérésgatlast, ezt a szabalyz6
rendszert, eltér6 nevekkel azonosit-
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jak a gyartok. A nalunk ismert ESP
(Elektronisches Stabilitatsprogramm) a
Bosch elnevezése, melyet a Mercedes
~Sajatitotta” ki. A Bosch elsd alkalma-
z4asa 1995-re dataladik.

Leggyakrabban az Electronic Stability
Control (ESC) megnevezést hasz-
naljak. A BMW, a Jaguar és a Mazda
DSC — Dynamic Stability Control, a
Toyota VSC — Vehicle Stability Control,
a Honda VSA — Vehicle Stability Assist,
a Porsche PSM — Porsche Stability
Management; a Ferrari CST — Cont-
rollo Stabilitd e Trazione, a Maserati
MSP — Maserati Stability Program, a
Volvo DSTC — Dynamic Stability and
Traction Control neveket hasznaljak.
Talalkozhatunk még az ASC — Active
Stability Control és a PCS — Precision
Control System megnevezéssel is.
Ha a kitdrésgatlas kerekenkénti, sta-
bilizal6 fékezéssel torténik, akkor az
ABS/ESP integralt funkcio, a kormany-
szdg jelet ez az egység kapja meg.
Kritikus helyzetben a stabilizalast — és
ez egyre gyakrabban alkalmazott meg-
old4s — korméanyzéassal vagy kerék-
nyomaték-oldalankénti médositassal
(n6veléssel, csbkkentéssel) érik el.
llyenkor a SAS jelét ezek iranyitéegy-
ségei kapjak.
Az ESC (ESP) hasznosséaga vitathatat-
lan, kézlekedésbiztonsagi sikerességét
statisztikak sora bizonyitja. Indokolt,
hogy més orszagok mellett példaul
az USA-ban és az EU-ban kotelez6 a
hasznalata.
Ma mar, és ennek tdbb, mint j6 10 éve,
a SAS mas rendszerek mikddéséhez
is alapvet6en fontos bemend jelet ad:
— az EPS (Electric Power Steering) az
elektromos szervokormany,
— az aktiv kormanyzas,
— asavelhagyas és a savtarté asz-
szisztensei,
— a parkolasi asszisztens,
— avonberb-szabalyozas (kiporgés-
gatlas),
— az ACC korszer( rendszerei,
— a vészhelyzeti automatikus savval-
tas asszisztense,
— felborulasgatlas (Roll Stability Cont-
rol — RSC),
— utanfuto-stabilitasi asszisztens (Tra-
iler Stability Assist — TSA).
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Es ez a sor fokozatosan, modellévrél
modellévre béval!

Mindezek indokoljak, hogy a SAS-
ra a gépjarm(ifenntartasnal kiemelt
figyelmet kell forditani. Ha a fedélzeti
diagnosztika a SAS hib4jat jelzi, va-
lamennyi ra épilé rendszer funkcidjat
veszti. llyenkor cserélni kell, mely —
.kotta” birtokdban — rutin mlvelet.
Helyes miikddése azonban egy szigo-
rian betartand¢ feltételhez kotott: az
autd egyenesmeneti helyzetében ezt
a kormanytengely szoghelyzetet je-
lentenie, a kbzép vagy nulla helyzetrél
kell az iranyitéegységet tajekoztatnia.
Ha egyenesmenetben nem egyenes-
meneti kormanyallasrél ad jelet, a
szabalyzorendszerek beavatkoznak,
téves funkcidkat véaltanak ki.

Tehét a feladat a ,nullazas”.

Ha a gépjarm( futomivét bemérjik és
allitjuk, lehetséges (nem biztos), hogy
a SAS poziciot nullazni kell.

Miutan minden klasszikus mechanikai
jellegli bedllitast elvégeztiink, a SAS
helyzetét a kdzponti diagnosztikai
csatlakozon keresztil ellenGrizniink
kell. Ehhez a mlivelethez gyari vagy
tobbmarkas rendszerteszter kell. Az
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ellen6rzési és a bedllitasi folyamat
autogyartonként eltéré technologia
szerint torténik @.

J6 gyakorlat az, ha valaki a rendszer-
teszter miiszerét csatlakoztatja az
auté diagnosztikai aljzatahoz, majd
kikeresi a SAS jelet. Ez vagy szadmmal
vagy grafikai segitséggel mutatja a
nulla pontjdhoz vett sz6gértéket. Ha

a kormanykereket addig forditjak el,
amig a SAS szdégérték nulla és ha ek-
kor a kormanykerékkilld vizszintes, a
tajolas rendben van. A kormanykereket
kitamasztjak, majd ezutan kovetkezhet
a kerékosszetartas beallitasa.

Mi van akkor, ha az auté egyenesme-
nete problémamentes, de valamilyen
okbdl a SAS ekkor nem all nullan? Az
eltérés mértékétél figgben a stabili-
z4al6 elektronika (ESP) beavatkozik,
fékezhet a jarm(, az ABS-lampa is
kigyullad. Mint lattuk, a t6bbi, SAS jelre
épllé asszisztens miikédésében is
zavar keletkezhet.

Ujra kell kalibralni: az egyenesmeneti
kormanykerék allashoz kell a szégjel-
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ado6 0" értéket rendelni.

Miért lehet szbghiba? Elsésorban
karambolos futom(javitas, kormany-
gépcsere, be-, illetve kiszerelés kdvet-
kezményeként. Nagyon meggy6tort
felfliggesztés természetesen okozhat
eltérést.

Mint emlitettiik, az Ujrakalibralashoz
gyari vagy tobbmarkas rendszerteszter
kell, az ellen6rzési és a beallitasi folya-
mat autogyartéonként eltérd technolégia
szerint torténik.

VAN EGYSZERUBB ELJARAS IS!

A Hunter cég CodelLink® diagnosztikai
miiszere célberendezés. Oriasi és
frissitett modell lefedettséggel erre a
feladatra, a SAS-kalibraciora fejlesztet-
ték ki, ezzel az egyes gyari mliszere-
ket feleslegessé téve ©. A futom(ives
és gumismihelyek, melyek egyébként
ECU kommunikéciés mlszert nem
vesznek, ezzel a terlletikre ,betort”
elektronikat kezelni tudjak: ellenérizni a
kalibraciét és tipusonként, kézen fogva

ADC radar

LDW kamera

SAS

OBD-csatlakoz6
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vezetve, elvégezni az Ujrakalibraciot. A
CodeLink® a Hunter WinAlign11 szoft-
verrel, illetve futdmimérd mdszerrel
dolgozik egydtt.

Megvalaszolandé kérdések:

1. Az autéban van SAS?

2. Sziikséges-e SAS Ujrakalibracié?

3. Miként lehet a SAS-t a jarm(ivon
Ujrakalibralni?

4. Milyen eszkoz sziikséges ehhez?

5. Hogyan kell ezt az eszkdzt hasz-
nalni?

6. Miként dokumentalhatd a SAS Gjra-
kalibralas elvégzése?

ELORENEZO

A SAS sziikséges, mint az egyik
bemeneti jel, a korszer(i ADAS, azaz
fejlett asszisztens rendszerek) rend-
szerekhez is. Ezek alapja a kérnyezet-
érzékelés: radarok és kamera ,korul-
tekintése”. Ezek Ujrakalibralasahoz,
menettengelybe, illetve el6irt poziciéba
allitasrél @, mint viszonylag Uj szerviz-
feladatrél mind a személygépjarmivek,
mind a haszongépjarmdvek esetén, a
SAS ellen6rzése is sziikséges. Ha ma
még kevés ilyen feladat jut a miihe-
lyekbe, j6 tudni réla. n

Forras:

http://www.hunter.com/
alignment-systems
http://www.sasreset.com/features/
alignment-process.htm
http://mww.hunter.co.hu/hawkeye_3.html



