FEKTECHNIKA ato TecHKA

A ZF uj oldalarol mutatkozik be

INTEGRALIS FEKRENDSZER,
AZ IBC

Mint arrol mar sokan hallottak, a ZF a kozelmultban vasarolta meg az amerikai TRW valla-
latot, mely korabban hidraulikus fékrendszereket, elektronikus menetdinamikai szabalyo-
z0 rendszereket, elektromechanikus rogzité féket, de légzsakokat és biztonsagi ov feszi-
toket is szallitott be az eurdpai autégyaraknak. Ennek az a magyarazata, hogy a TRW-nek
szamos fejleszt6kozpontja és gyara is Eurépaban van. igy hat jol ismerték a német auté-

gyarak igényeit és a beszallitas sem okozott gondot.

KOFALUSI PAL

A gépkocsik fékrendszere a biztonsagi
berendezések kdzé sorolandd, és a
kozlekedésbiztonsag szempontjabdl
a legfontosabb egységnek tekinthe-
t6. Mindig mikod&képes kell, hogy
legyen. Ha ez nem teljesdl, szinte
elkerulhetetlen a baleset. Az elmult
években végzett mliszaki fejlesztések
nyoman folyamatosan tovabb néve-
kedett a fontosséga. A napjainkban
egyre nagyobb jelent6ségli autoném
kozlekedés szempontjabdl jelenleg
mar nélkiilézhetetlen az automatiku-
san m{kddé, intelligens fékrendszer.
Szinte ma mar nélkildzhetetlenek a
kiilbnb6z8 asszisztens rendszerek

is, melyek a fékrendszer segitségé-
vel avatkoznak be, és tAmogatjak a

kanyarodasi mandévernél. Sorozatos
beépitése utan a németorszagi balese-
ti statisztikaban eddig nem tapasztalt
kedvezd csokkenés volt tapasztalhaté
az autobalesetek halalos aldozatainal
és sérlltjeinél. Az elektronika néhany
milliszekundumon belll meghatérozza,
hogy mekkora a gépkocsi sodréda-

sa. Az egyik kerék szabalyozott és
automatikusan bekdvetkez6 féke-

zési impulzusaval iranyitja vissza a
kivanatosnak tartott menetpalyara a
gépkocsit. Ez csak elektronikus fék-
rendszerrel valésithaté meg. Az Gjabb
ESP-rendszerek el6szor a szervokor-
ménnyal végrehajtott kormanykorrek-

cioval avatkoznak be. Ehhez pedig
szukséges a villanymotorral mikddé
szervokormany, mely az elektronika
parancsara a vezet6tdl fiiggetlendl és
automatikusan végre tudja hajtani a
sziikséges kormanykorrekciét. Ez a
beavatkozés azért el6nydsebb, mint a
fékezéses, mert hatadséara a gépkocsi
nem fog lassulni.

UJ INTEGRALIS FEKRENDSZER
A ZF-TOL

Tavaly mutattuk be Ujsdgunkban a
Continental Teves (j integralis fékez6
berendezését, a C1 tipusjelit. Jelenleg
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gépkocsivezetd tevékenységét, vagy
onallé mlkodésukkel akar helyettesit-
hetik is. Az asszisztensek kozul ki kell
emelni a vészfékezési asszisztenst.
De nagyon fontos az ESP-rendszer is,
amely noveli a menetstabilitast, mert 10
megakadalyozza a gépkocsi kisodro-
dasat, megperdilését kitérési, illetve

\

Szazalékos részarany

ESP-vel szerelt gépkocsik

/

N

I

1996 1997 1998 1999 2000 2001 Evek

ESP nélkili és ESP-vel ellatott gépkocsik balesetei Németorszagban

24

201712



QU0 TECHNKA

egy masik hasonld Uj fékez6egységet
ismerhet meg. Az amerikai TRW val-
lalat felvasarlasa utan, 2015 oktébe-
rében kezdte el gyartani a ZF Aktive

& Passive Sicherheitstechnik részlege
az IBC elektronikus fékrendszert. Ez a
rovidités azt fejezi ki, hogy egy integ-
ralis hidraulikus fékrendszerrél van szé
(Integrated Brake Control). Ennek az a
magyarazata, hogy ez a fékez6egység
magéba 6tvozi a fékrasegitét (ezuttal
hidraulikus valtozat), az ESP-rend-
szert, azok érzékeldit és elektronikajat
is. 2015-ben, a véllalat 20. évfordulo-
janak innepségén az észak-svédor-
szagi ZF prébapalyajan, Arvidsjaurban
mutattak be az (j IBC-t, az egyik SUV
kategoriaba sorolhaté személygépko-
csi prototipusaba (SUV = Sport Utility
Vehicle) beszerelve. Az el6zetes tervek
szerint 2018-tdl jelentés darabszam-
ban fogjak sorozatban beépiteni az
egyik jelent6s autogyar modelljeibe. Ez
a rendszer ellatja a gépkocsi hagyo-
manyos fékezésének feladatat, ezen
kivll részlegesen automatikus miko-
désekre is képes, méghozza rendkivili
dinamikaval. Tovabba fékasszisztens-
ként is mdkodik.

Ezzel egy Uj fejezet kezd6dik a gépko-
csik aktiv biztonsaga tertletén. Ezen
kivll egyuttal tamogatjdk a vezet6
nélkili automatikus aut6zas megvalé-
sulasat is. A vezetd nélkuli automatikus
kozlekedés csak akkor lehetséges, ha
a gépkocsi dnalléan automatikus féke-
zésre is képes. Az IBC sokkal gyor-
sabb mikddésd, mint a hagyomanyos
hidraulikus fékrendszerek.

Az IBC mikddése hozzaigazithatd
valamennyi személygépkocsi-véaltozat-
hoz, a nagy SUV kategériatdl a kisebb
személygépkocsikig. Az IBC nagyon
preciz mikodésil beavatkoz6 egysé-
gét gyors forgasu villanymotor hajtja
meg. A csavarhajtas és a f6fékhenger
dugattyuja segitségével 150 ms-on be-
IUl létrehozza a rendkivil nagy fékez6
nyomast, amivel a gépkocsit megalla-
sig fékezi. Ezzel hatékonyan lerdviditi

a fékutat. igy valésulhat meg az NCAP
legujabb gyalogosvédelmi kdvetelmé-
nye, mely az utat merdlegesen
keresztezd gyalogosra,

illetve kerékparosra
vonatkozik. Az el8iras
feltételei csak rendkivdil

rovid fékat esetén teljesit-
het6k. Ugyanakkor nagy jelen-
t6ségliek az NCAP automati-
kus m(ikédés(i vészfékezésre
(AEB) vonatkoz6 el6irasai

is. Az IBC ezeket is teljesiti. A
fékasszisztens mellett ez is gyors
és nagy teljesitmény( fékrendszert
igényel. AZF-TRW IBC-rendszerével
egy lépéssel kdzelebb kertiltiink az
automatikus autévezetéshez, mely
szintén automatikus makddeésa fék-
rendszert tesz szilkségessé. Ugyanez
az igény vonatkozik az ACC-rendszer-
re (Adaptive Cruise Controll) — adaptiv
kovetési tavolsag szabalyozas, az
AEB-re és az Auto Hold EPB-re, vagy-
is az elektromechanikus rogzit6 fékre
is, ami az emelked6n automatikusan
megtartja a gépkocsit, ha sziikséges.
A fejleszt6k figyelme Gjabban raira-
nyult a fékezési energia Gjrahasznosi-
tasanak a lehet6ségeire.

AZ EBC 460, AZ UJ ESP

A ZF mésik Ujdonsaga az ESP-rend-
szer egy Ujabb prémium valtozata, az
EBC 460 tipusjell, melyet egyebek
kozott az Uj 7-es BMW-be épitenek be.
Ez az egység nemcsak szamos Ujabb
fékezési miikddésmaodot tesz lehetdvé,
hanem egy integracids lehet6séget is
biztosit a futomd és a hajtaslanc felé.
Kiegészitd elektronikus kapacitast biz-
tosit, ahol Gjabb szoftverek alkalmaza-
sara is lehet6ség nyilik. Ez a kilonbo-
z8 Ujabb szoftveres miikédések révén
lehet6vé teszi a gépkocsi automatikus
vezetésének megvaldsitasat is. Tudja
mikddtetni egyebek kdzott a szintén a
ZF éltal gyartott villanymotoros szervo-
kormanyt. Ezzel jelentésen kib&vilnek
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A ZF-TRW IBC hidraulikus fékez6egység

az ESP beavatkozasi lehet6ségei.
2016-ban a ZF a személygépkocsik
futomivének teriletén is jelent6s fej-
lesztést végzett. Megalkottak az Active
Kinematics Control-rendszert, aminek
roviditése az AKC. Ez a személy-
gépkocsik hatsé futdmiivénél menet
kdzben kerékdsszetartas-allitast tud
végrehajtani, a pillanatnyi menetélla-
pottol fiiggéen. Ezzel csdkkenthetvé
valik a kanyarodasi sugar, tovabba
javul a gépkocsi dinamikaja kanyaro-
das kozben, és a gépkocsi stabilitasa
is sokkal kedvez6bb lesz, kilondsen
nagyobb sebességnél.

Kétségtelen tehat, hogy a kdzeljove-
ben a ZF a fékezés és a kormanyzas
teriiletén tovabbi jelentds fejlesztése-
ket fog végezni. Egyre inkabb elko-
telezetté valik a gépjarmivek aktiv
biztonsaga irant. Ezeken a tertleteken
is jelent6s miszaki know-how-k meg-
szerzésére térekszik, melyek ered-
ményeként eljut az autondm gépko-
csivezetés megvalésitasahoz. Ehhez
azonban arra is sziikség van, hogy va-
lamennyi rendszer megkettézve, azaz
redundans és hiztonsagos mikddés(
maédon legyen beépitve a gépkocsiba.
Hiszen a gépkocsivezet§ az autoném
kozlekedésnél nem ellenérzi folyama-
tosan autéja haladasat. m

25

201712



