Tatra Technické Muzeum - Kopfivnice



Technical Museum Tatra

A mai muzeumot Koprivnice varosaban, a TATRA gyarhoz viszonylag
kozel, 1997-ben nyitottak meg a régebbi muzeum atépitése és
atszervezése utan. A muzeum ma a varos €s a TATRA gyar kozos
tulajdonaban van.

Belépdjegy:

feln6tt belépdjegy ara 120,- CZK
Nyitva tartas:

majus — szeptember: 9:00 — 17:00
oktober — aprilis: 9:00 — 16:00
(hétfbnként zarva)

Cim:

Zahumenni 367/1,

742 21 Kopfivnice (a varoskozpontban)
Info: +420 556 808 421

GPS - 49°35'58.158"N, 18°8'37.606"E


mailto:recepce@tatramuseum.cz

A gépjarmitechnika szerelmeseinek ki nem hagyhato6 célpont
Koprivnice, ez a csehorszagi, pontosabban szélva morvaorszagi
nem is olyan kis ipari telepulés, a Tatra gyar varosa. Itt talalhatoé
a rendkivul gazdag Technical Museum Tatra.

Az utazé ha Magyarorszag felol érkezik, Brnonal forduljon
jobbra, Olomouc érintésével autépalyan szinte végig, a jicini
erdon atkelve eléri Koprivnicét. De Szlovakian at, a Beszkideken
atkelve is elérhetjuk a varost.

A muzeumot az AOTV 2011. évi nyertes csapataval latogattuk
meg. A muzeumi beszamolod, a latott modellek részletes
leirasaval, az Autétechnika 2011/7. szamaban jelent meg.

Jelen képgaléria fotoit ekkor Nagyszokolyai Ivan és Gyenes

Jozsef készitettek.
Kellemes muzeumlatogatast kivanunk!

Dr. Nagyszokolyai Ivan









Prasident

(1897 ) |

Opakovana stavba
Replica

Nachbau ( 1973-1977 )

|

b Prvni tovarmé vyrobeny automobil ,’
V byvalém Rakousku-Uhersku. |
Originadl je vystaveny v Narodnim |
Technickém muzeu v Praze.

gg
VAN

: : ile
This was the first factory-produced automobile
made in the former Austrian-Hungary. The orllgmal
vehicle is exhibited at the National Technica
Museum in Prague.

== Der erste Wagen hergestellt in der Fabrik
Im ehemaligen Osterreich-Ungarn.
Das Original ist im National Technischen |
Museum in Prag ausgestellt. E
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ENGINE

petrol air-cooled, located above the rear
axie, multipoint injection
Cylinder count / arrangement
Cylinder capacity (ccm) 3495
Bore / stroke (mm) 85/77
Compression rate 9.3:1
Power (kw/HP at RPM) 147 | 200 at 5750
Maximum torque (Nm at RPM) 300 at 4000

8 / V 90 degrees

Catalyzer three-way, controlled
Fuelling system atmospheric suction
Ignition multiparametrical, electronic
Fuel unleaded petrol BA 95 B
GEARBOX

five-speed mechanical

Gear ratio:

1st gear 3.545
2nd gear 1.974

All data shown abov re i

3rd gear 1.439
4th gear 1.094
5th gear 0.862
Reverse run 3.168

Clutch single-plate, dry

AXLES

Front independent, McPherson type

Rear independent towed fork
arms with inclined swinging axis

BRAKES

hydraulically driven disk brakes

BODYWORK
self-supporting, four-seat, four-door

WHEEL DISKS
7Jx15H2ET 30 LS - cast

TIRES
205/65 R 15 MICHELIN

DIMENSIONS

Length (mm) 5135
Width (mm) 1800
Height (mm) 1440

3130

Axle base (mm)

Wheel track front / rear (mm) 1532 ] 1532

WEIGHT

Kerb weight (kg) 1840
Gross vehicle weight (kg) 2250
DRIVING CHARACTERISTICS

Maximum speed (km/h) 230
Permanent speed (km/h) ’1093

Acceleration from 0 to 100 kmyh (s}
Basic fuel consumption at 100 km/h 12.51/100km

r notice.




TR

1984 - 1985

Motor: T613 V8 DOHC |
Objem: 3495cm®

168HP/123,5 kW )0 1/min.
Vrtani: 85 |
Zdvih: 77

Chlazeni - vzduch S

Prehlidkovy automobil, odvozeny od modelu Tatra 613 S (speciél), byl vyroben v
sérii 5 kust. Je vybaven tfistupiovou automatickou pievodovkou Borg — Warner
typ 65, kterd zarucovala automobilu minimalni rychlost 5 km/h. Tato rychlost byla
duleZita pro osoby, pohybujici se vedle vozidla.
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b Prototyp vyrobeny podie navrhu ,
* teského designéra Vaclava Krale.

Karosérie hyla zhotovena ve spolupf“’i
s firmou Eccora.

SES  This prototype was produced by ¥
\ designer Vaclav Kral. Its body w:s made | iy
tion with the Eccora firm.

== Prototyp eines Wagens T613 hergestellt naci
Entfurt des bekannten tschechischen Designé
Vaclav Kral. Die Karosserie wurde in Zusamis

/ beit mit der Firma Eccora erzeugt.
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Tento viiz na
T 57 *Hadimr
obsah moto

vazal na Uspésnouy

ru. Na prani zakazni-
kG byla montovana PFevodovka,
kterd méla mimo 4 normalnich
rychlosti bud rychlobéh nebo
volnobéh. K tomuto Gceluy

montovana druhd Ffadic paka.

Motor s pfevodovkou mizete vi- |

dét nahofe v hale.

Sku®, ma viak vets( |

dimrska* but with

byla

This car Was in fact a contingy

ati-
on of the Succesful T 57

*Ha-
a larger engj-
Ne capacity. By the wishes of
customers was mounted a four
Speed gearbox with overdrive or

overrunnig clutch. For that re-
ason was mounted the second
change-gear lever. You can see
this engine with the gearbox up-
stairs in this museum hall.

Dieser Wagen e
ung des T 57 *Hadimrg

mit dem
raum. Fir die Kund
wurde das Getri

entweder Schnell

ISt die Fones

aroBeren

enw

ebe

lgang oder

lauf hatte. Zu diesem wurde d

Zweite Schalthebel benitzt
kénnen diesen Motor mit
Getriebe oben in dieser

seumhalle sehen

Vyrobeno

Produced

Hergestellt

Motor vpredu

Front engine

Frontmotor

Pocet valcl

| Number of cylinders

Zylinderzahl

Obsah

| Engine capacity

Hubraum

Vykon

Power output

Leistung

Chlazeni

Cooling

Kihlung

Prevodovka

| Gearbox

Getriebe

Spotfeba

| Consumption

Max. rychlost

| Top speed

\Verbrauch

Hochstgescnwmqlgke\t

4114 \
Benzin / Petrol |
4 Flat tour / Boxer, OHV
1688 cm’ - 80 x 84 mm
30 HP/ 22,1 KW - 2800 ot mir
S Vzduch / Air
4 + R
12-13 1/ °
90 - 10V KV

et el
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T 12

(1927-1936 )

Hasicsky vuz s baldachynem
Firefighting Car with Canopy
Feuerwehrwagen mit Baldachin

Konstrukce vozu je stejna jako u T 11, jen
mechanické brzdy jsou na vSechna Etyfi kola

The design of this car is the s
T11, except that the mechanic
on all four whweels

Die Konstruktion dieses Wagens ist gleich wie |
aber sie hahen mechanische Vierradbremse.
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(1901-1904 )
Viceprasident

Bylo vyrobeno asi 30 vozi s raznymi
karosériemi.

i di d
About 30 cars were produced with different body
styles.

. ' en
Es wurden etwa 30 Wagen mit verschieden
arosserien hergestel|t.
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-~ NWtyp S 20/30
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" (1913 - 1914)

e T B Prvni prototyp byl vyroben v roc > 1906.

e Poprvé pouzit motor vlastni kop ivnické
A S Bl konstrukce s rozvodem OHC a pianetovou
ol ). G Prevodovkou
e i
e -
g LSS thhe first prototype was produced in 1906.
LA e enW?S the first with a Kopfivnice designed
452 gine with an OHC lanetar
Y PR valve gear and planetary
7';«* F e gearbox, d P
UK
Pl 0% D
_‘::4_-'.‘3‘: . 13(; e Pr°t°typ hergestellt im Jahre
fs Motor ro-< Stenmal ein Wagen mit einem
N e TS Steurehergestellt in Kopfivnice, mit OHC
' o e im G fung und mit Planetenzahnradern
| "‘é\‘ etriebe,
f' Y A=A N g
i 1 ~ - o N‘&;_’ -~ =7 Y R 4 i *
Pl e SN e han s e aNE R B
~EPR {\ pw"b";:";?:g:?/“”oesteln 32 ks
L~ LUy, Ohsgy U/ Numbgy oo / Frontmotor Benzin/Petrol
' 1/ Enging aqr | 0! CYlinders / 7 i
O | m"’mm-&gga_ﬁw/“llbmnm ylinderzahi 4-0HC

nrame .2 Fony130 mm






ualcu/ Number of cylinders / Zylinderzahl 4 - gH(

W ah/ Engine capacity / Hubraum
- Vykon/ Hawe;‘ omplu't( / 'I'.lelstung 226I-I2P331; k\lz)90 i
snlazeni / Cooling | Kii 29

[/ & ung Voda/Water/Wasso:r1 /min

| F&W/ e atari
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WiypT

(1914-1926 )

Otevieny viiz
Open Car
Offenes Automohil

Jeden z poslednich vozi S ramovym
Podvozkem, pozdéji T 20.

Einer von den letzten Wagen mit
RahmenfahrgesteH. Spater T20.

One of the |ast cars produced with a frame
Chassis. It was |ats designated as a T20.




<
S X001y TYT0 VYSTAVENY BYLYNA
DSLAYU JUBILEA 60 LETE YLADY
J.Y. CISARE A KRALE
FRANTIBXA JOSEFA]

LA S X AARARERAN




e
L

l;\~

(1909-1911 )

Hasicsky viiz
Firefighting Vehicle
Feuerwehrwagen

Viz byl pfedveden v roce 1910 na svétove
vystavé v Buenos Aires v Argentiné kde ziskal
hlavni cenu v kategorii uZitkovych vozu.

This vehicle was exhibited in 1910 at the world
exhibition in Buenos Aires, Argentina and won
first prize for utility vehicles.

Dieses Fahrzeug wurde im Jahre 1910 auf der
Weltaustellung in Buenos Aires in Argentinien
dusgestellt und hat d :n Hauptpreis unter den

Nutzfahrzeugen gewcnnen.
















1897

Kontra Motor - BENZ

(Replika)

NW Préasident

Cesky

Pocet valcu

English

Number of cylinders

Deutsch
Zylinderzahl

Obsah

Engine capacity

Hubraum

2714 ccm - @ 120 x 120 mm

Vykon - ot./min.

Power output — r.p.m.

Leistung — U./min.

6,6 HP / 4,9 kW — 600/min

Chlazeni

Cooling

Kuhlung

Voda / Water / Wasser

Palivo

Fuel

Kraftstoff

Benzin /Petrol










Tatra 11

(1923 - 1927)

CESKY

U vozidia Poprvé pouzit poedvo- |

2ek s centralnf hosnou rouroy,
Vzadu s vykyvnymi polondpraya-
mi bez klouby, brzdy mechanic-
ke, pouze vzadu. Zavodni auto-
mobily T 11 odvozené Ze sério-
vého vozy, ale o obsahu 1100
cm’ a wkonem 27 HP se v |g-
tech 1923 - 1925 2u&astnily vi-
t82né 24vody Schwabenberg u
Budapest, Zirler a Alpské jizdy v
Rakousku, Solitude v Némeckuy,
Targa Florio v Italii, Jizdy spole-
hlivosti Leningrad - Moskva -
Thilisi - Moskva a dalsi,

Vyrobeno
Motor vpfedu
Focet valcy
Cbsah
et g
/ykon
Chiazen;

ENGLISH

The first chassis with central

| backbore tube and  swinging
half axles at the rear and me-
chanical brakes only at the rear.
Racing cars T 14 derived from

| production car but with the engi-
ne capacty 1100 cm?, output 27
HP won races in Schwabenberg
near Budapest, Zirer and Alpine
rally in Austria, Solitude in Ger-
many, Targa Florio in ltaly, Rally
of reliakiiity Leningrad - Moscow
- Thilisi - Moscow etc

Front engine
Number of Cylinders
Engine Capacity

~

Searbox
Consumption
Top speag

DEUTSCH

Zum erstenmal ein Fahrgestell
mit dem Zentra‘.ragrohr und hin-

ten Schwingralbachsan, nur |

mechanische Hinterradbrem-

sen. Rennwagen T 11 abgeleite: |
von der Serier‘croduk:on. aber |
mit dem Hubraum 110¢ om? und |
mit der Leisturg 27 Fg haber |
an den Wettbzwerber Sghwa- I:

benberg bej Sudapest, Zirler
und Csterreichische Alpenfahrt
in Ostarreich, litude in Deyt-
schland Targa Slorio n ltalien
Verlé@-’ichkeitfa'rt Leringrad
Moskau - Thijis: - Mcskau sie-
greich teilgencrmen, Lsw

Hergeszelit
Frontmotor
2ylincerzap|

Hubraum

Leisturg

(Uhlur;

Getriece

Verbrauch
Hdchs:;eschw'rdngke:

Chassis
Fahrgestell

- 11 Modifications

Benzin / Petro|

twin / Boxer, OHy

1056 cm* - g2 4 100 mm

12 HP/ 8,8 kw - 2800 ot./ min.
Vzduch / Ajr / Luft

4+R

9-10 I/ 100 km

70 km/ h










winky

VEnl konstrukce Hanse Lea

Revor

192

Podvores T 14
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Yp S 4(S 0)
YYstaven fragment valcove &g
COyVivilee vyeaben v letech 1900

017
Sestivitloe vyrabén v letoch 1912

I1V]8

WK (Ctyivitlee)

vodou chilazeny motor o obhjemu 4959 ¢com a Vyhonu
0 50 Kk (destiy alee)

rozvod OHC
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Motor s prevodovkou T 30
Engine with gearbox T30
Motor mit Getriebe T 30

1927 — 1931

Cesky English ~ Deutsch [

| Podet valch Number of cylinders Zylinderzahl 4

|Obsah Engine capacity Hubraum 1680 ccm — @ 75 X 95 mm
Vykon — ot./min Power output - rp.m Leistung 24 HP /17 8 kKW - 3000 / min

| Chiazeni Cooling Kohlung Vzduch / Air / Luft

Kraftstoff

.balivo & Fuel Benzin / Petrol
Gearbox

i"fe;odovka Getriebe 4+1







aan




atra7s

(1934-1939 )

{ yimistny kabriolet
F -ur-seater Convertible
Viersitziges Kab olett

Tento viiz navazal na ispesnou 187
"Hadimréku”, m4 véak vetsi obsah motoru.
Viiz byl na pfani zakaznika yyhavovan
volnob&hem nebo rychlobéhem. K tomuto
Géelu byla montovéana druhd Fadici paka.

1 of the successfu%

7

This car was a continuati '
out it had a larger engine capacity. Optional fe
included a four-speed gearbox with overdrive
overrunning clutch. Cars with these features’
second shifting lever.

N

we  Dieser Wagen ist die Fortsetzung "?"7‘,‘”, '

groferem Hubraum. Auf Kundenwunsth ¢
Getriebe montiert, welche: wahlweisé €0
Schnellgang oder Freilauf zu den NoHTL g
hatte. Dafur wurne der 7weite Schaltnebe! ¥- 7
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myslu jako spojeni

krasy, ladnosti a ucelnosti.
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Aerodynamicke V0zy Znacky Tatra

Znacnou meroy Prispely k Vyuzit aerodynamiky
] automobilm_/em p_rﬁmvs[u jako spojeni
krasy, ladnosti a ucelnosti
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- Brzdy mechanicke bubnové pouze na zadn(
i) kola. Poprvé start na Ecce Homo ve Sternberku
v roce 1921 - Josef \Vefmifovsky - 2. misto.

| .= Rear mechanical drum brakes only. First race was |

Veimifovsky who took second place.

' w=  Nur mechanische Trommelhinterradbremse.
Der erste Start war auf Ecce Homo in Sternberk

im Jahre 1921 - Jose! Vermifovsky
- zweiter Platz

iy KOPRIVNICE ‘

ECHNICE

S 2\ Ecce Homo in Sternberk in 1921, Driver was Josef |

T607-2 Monopost

(1953)

Zavodni wiiz
Racing Car
Renrwagen

Byl postaven 1. zavodni viiz ceni
" s oznacenim
7607 a 3 s oznacenim T 607-2 s ejektorovym

chlazenim. Brzdy h :
dvouokruhové, | ydraulické, bubnove,

One T607 was built along with three T607-2"s,which

used ejecto i i i
cuit dr]um b:acktlzl.mg. All used hydraulic double-cir-

Es wurden 1 R
T 6070 oo o CNNWagen T 60
607-2 mit Ejektorkiihlung gezJ::: o

Hydrauli
ydraulisches 2-Kreis Trommelbremssystem.

ﬁmllmh l“'l'ul  Heckmotor ks s
e EOUScgaiy e irzahl VOO
guuﬂllﬁ..n.m,llm 2472 cm?® -  75x70
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48 (1956 )

Zavodni vz
Racing Car
Rennwagen

- Zavodni viiz s motorem T 910, ch'la'z’env :

=% 1 gjektorem a s hlinikovou karoseérii, kiery
slouzil k vjchové novych zavodniku. Brzdy
hydraulické, bubnové na vSechna 4 kola.

\iz= This racing car was equipped with a T910 engine
SIS ) gl

= using one ejector for cooling. Aluminium bOdY,ar” [
hydraulic drum brakes on all four wheels. Primarily ==
used for driver training.

T e ds
Rennwagen mit Motor T910, mit Ejgktorkuhlil;gdg’r‘
Aluminiumkarosserie, der fur Trammgszwegrommel_
- neuen Fahrer benutzt wurde. Hydraulische B
gros vierradbremse.
&
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Prototyp
Prototype
E‘mtutyp

P‘rotot
yp limuziny, ktery byl skonstruovan @ yyroben /%
en motorem ,

v
nggl:dﬁ Tatra Bratislava. Je vybaV
ydraulicke kotoucove brzdy "Dunlop”-

<
S p?r\ci)sdfrototype of a limousine Was desi
ced at Tatra Bratislava factory. It s equippe
punlop dis¢ brakes.

With a T603H engine. Hydraulic

M L

¥ Elm Limousineprototyp, 0

iﬂava konstruiert und gebau! varde. ETISEM . £l
otor T603H ausgestatté et. HydrauliSCheSChe'ben "#‘,"

bremse Dunlop- %,

V
yrobeno / Produced / Hergestelll

Mo
tur vzadu / Rearengme Heckm
- P Zylmd
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- Skii rel'automobil in Hanznl a ann‘r" d
Off Road Vian for Hanzellka and 3/
Wohngelindewagen rderalﬂgf '?.‘.3 mgzg:lgnm' gkmund

Nam Tyto vozy se vyrabély do roku 1959, Vyroba byla
Prevedena do Mladé Boleslavi a Plzné a koncila v -
Kopfivnici. Cesta ing. Hanzelky a Zikmunda do Asle:
duben 1959 - |istopad 1964. 2 vozy T805.

St These trucks were produced until 1959. The prodt®
\ - p

tion was transferred to Mlad Boleslav 3"dkplza$1’:land \ .‘
ended in Kopfivnice. The journey of Hanzeéj
Zikmund to Asia: April 1959 - November 1908,
2 vehicles T805, /-

|

i zIe t"
W Diese LKW wurden bis zum Jahr 1959 Pl"‘,’,zuplzen,
Produktion wurde nach Miada Boleslav pendet. D¢
Uberfiihrt und sie wurde in KOP'éV"!Ce
¢ise der Dipl. Ing. Hanzelka un
Asien: April“)I9599- November 1964. 212

Wrghg “ av-PIZe st
~' %ﬁﬁzhk&!:lﬁ%u'ﬂucad total / iy m'“”,s' trol :
| Pogg Vifagy jpeamt o - gen?
' °“‘!§l"5:'ql aront eng M



.;,. i

\

C
2 8S

b







IllﬁlIllﬂlllllIlIlIIIIIIlIl!lIlllllllI

il i

e




W
N\

ich vozidlo
Expeditio: Vehicle
Expeditio sfahrzeug

Toto vozid| /bylo v letech 1987-90 na
ceste kole! 1 svéta. Za 37 mésicii bylo

ujeto témér 150000 km, 5 kontinenty
a 68 zemémi.

This truck travelled around the world from,193s7tf0
1990. During these 37 months it travelled alm

f-
150,000 km over 5 continents and through 68 coun
ries.

Dieser LKW beteiligte sich zwischen den
Jahren 1987-90 an der Expedition um die
Welt. Innerhalb von 37 Monaten wurden
fast 150000 km uber 5 Kontinente und

8 Lander durchgefahren.
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Expedicni vozidle - Lam!  éne - 1967
Expedition Vehicle - Lan wéne - 1967
Expeditionsfahrzeug - yaréne - 1967

b Vu ripraven pro stude expedic
Laimbaréne napfit Afrikou ;i leky

a )tni material pro ne 4

U itzera v Lambaré

ed truck was product student expe dition
| ne through Africa. udents trave! ed to
Vith medicine and med: _al equipment for Ur.
izer's hospital in Lambaréne.

Isgestellte LKW wurde fiir die Studenten-
-XPedition Lambaréne iiber Afrika hergestellt
[‘_-‘l&_} Studenten sind mit Arzneien und Gesund-
€itsausstattungen fiir das Dr. Schweitzer
r0spital in Lambaréne gefahren.
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Prvni nakladni viiz **

(1898 )

Opakovani stavha First Truck
Replica 1.LKW
Nachbay

R Pivodni viz se nezachoval, opakovand
stavba prvniho nakladniho automobilu

byla dokongena v roce 1979, v systému
Chlazeni byla VyuZita i stfecha vozidla.

. . | S
N The original truck no longer exists. This replica wa

cOmpleted in 1979 The roof was utilized in the
Cooling system of this vehicle.

: hbau
Das Original blieb nicht erhalten. Dieser Nac h fiir
Wurde irg\ lahra 1070 haandet, Es wurde da§ Daﬁ

-~ 7
das Kﬂhlungssystem auf diesem Fanizeuy =































1'/, TUNOVY (T\l{l\OIOV\ RYCHLY
NAKLADNI AUT OMOBIL TYPU 43.

Chacsis jc popsano ve zvlastnin
vo oddé

ni je Gplné uzavieno a

Po obou s

ich dvefe se spoult
jadlo P

ystranice a zadn

tené solidnim kovianim a zavoram

i uzavhu. S vozem s¢ dodiy

L nepre

piisluine odnimatelné oblouky. Natér c¢

Nejvéddi délka

i ifka

védt vyika

V{tka valniku n

LoZai plocha

Viika postrank
Viha komp!
Nejvédsi hodin

ino umélou koZi. Pr

ykna pred fidifem odklopr

w. Ridi

’n\‘ N«

¢cimi OK

ny

i sténa jsou sklopne,

plechem

Se-

wa hotgdi po

i, Plodina die

opa-

1. Skfin pro sou-

v a nihradni kola s nalézd pod karoseri a lze

ymokava plachea

vl zem

VOIS

wi rychl

|ého vozu

trvanlivou lakovou barvou, tmavomodie neb fedé
Nadpisy na yoze 73 piiplatek.

K vozu nilezi tato vyzbro): dvé nahradni kola

obrudems, elekericke osvétlovact a spoustéct za-
“zent, rufni a ele kerickd houkalka, hodiny, tacho
metr § ukazovatelem colkoveho a denniho poctu
uieeveh  kilometry, olejovy kontroler, lampa pri-
strojové desky, rcatko, rudnt «érik ochranncho
<kla a viechno normalni nafadi a nahradni soucastky

podle svlattniho seznamu
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| Pocet valed
Chlazeni | Cooling

Number of cyiinders
| Engine capacity

| ‘ Power output - r.p.'nj.m

| Zylinderzahl
| Hubraum

Motor / Engine
T 17

(1925 - 1928)

_}éistung = /7minﬁ

Kuhlung

Palivo -ri?u? =

Kraftstoff







Prepliiovany s nepimy

M Vstiikem oo
Supercharged with Im\i'ire:mg'}‘nwm
Mit Turboaufladung und ingireigey

Kraftstotfeinspritzung

Pocet valca / Number of cylinders / Zylinderzah| v 8 -pr ¢

Obsah / Engine capacity /Hubraum 3495 ¢..3- /8577 mm
Vjkon / Power output / Leistung 272 HP/200 ¥V 5000 f/min
Chlazeni /Cooling / Kithlung Vzduch/Air/Luft
‘alivo / Fuel | Kraftstoff Benzin/Petre”













TATRA 815 VVN |

Valinfkovy automob||
ur€eny pro pfepravy n4k
nosti 8 000 kg at
nosti:

VYSOKO
adu a osob do 1
ah pFivési o max Prif

16 000 kg v terénu
65 000 kg po

vefe|nych komunikacf, h

Je ti‘fnépravovy se
prav g centrain(
Automoby| Je vyb

Stalym Pohoner
m  husténim pneum

aven navijakem

N vSech n4
atik zg Jlzdy

MOTOR
Typ Motory
Po&et vale(
Vrtanl/zdvih
Zdvlhovy Objem
Max. Clsty Vykon P ot.
2 200 min-1 ISO
Isty toélvy Moment PFi ot.
1400 mip- I1ISO

Kompresnf PoOmar

Rozchog kol Vpfedy
Rozchog k

(o]
Svétig Vy&ka

k Nastavigy bo&nic
a osy taZnghg




Sasi je trinapravove s vypinateinym ponhol prec apravy

j@ uréeno pro montaz nastaveb do celkove nmotnosi
max. 28500 kg.

MOTOR

Vznétovy, s primym vstiikem paliva, ¢tyfdoby, vzduchem chiazer
s rozvodem OHV.

Typ T 3-928-32

Podet valcu 8

Vrtani/zdvih 120/140 mm

Objem valcl 12666,9 cm3

Max. vykon 170 kW/2200 min-! ISO

Max. togivy moment 840 Nm/1400 min-! SO

Kompresni pomeér 16:5:1

Z4akl. spotieba urc¢i vyrobce nastavby

SPOJKA

Treci, jednolamelova, oviadani hydraulické se posilovacem vzduch.

PREVODOVKA

S ozubenymi koly se Sikmymi zuby ve stalém zabé&ru. Razeni



















Deutsch
| Zylinderzahl

capacity | Hubraum
| Leistung - U / min

of eylinders

itput - r.p.m
| Kiihlung
Kraftstoff

ra

()
az

Motor / Engine

T613

(1973-1980)

Pohonna jednotka
Power Unit
Antriebsaggregat

|V 8 - DOHC

13495¢cm” -085x77 mm
1165 HP / 121,4 KW - 5200
| Vzduch / Air / Luft

— Benzin / Petrol

———




Iniki. Brzdy
hydraulické, bubnové na vSechna 4 kola.

This racing car was equipped with a T_910::dg;ﬂe
using one ejector for cooling. Alummlu,m oty
hydraulic drum brakes on all four wheels.

used for driver training.

I\
)\

=T ihlung un
| - Rennwagen mit Motor 7910, mit 519:‘1t°5rz'(xgcke der
; Aluminiumkarosserie, der fir Tramlul?sche Trommel
neuen Fahrer benutzt wurde. Hydra
vierradbremse.

2ks 1
Vyrobeno / Produced / Hergestelit genzin/Pelro "
Motor vzady / Rear engine / Heckmotor - 2-0HV 3. p75K72 ﬂ'1 min
valel / Number of cylinders / Zylinderza 636 cm’ -~ 7000
Obsah / Engine capacity / Hubra 1m 54 HP/AOKIL,
ﬂll“ fkon .u/" ";l'ﬂ output / Leistung ‘lz:u"'/ winor)
A +

Plevodovka / Litd
ke %ﬁh
mlc. umg ’lﬁ, ndigkei

< Tyehiost /goplmn /Hochstgeschwi






Aerodynamicke vozy znacky Tall

ra

Znacnou merou prispely K vyuziti aerodynamiky
v automobilovem pramysiu jako spojent

krasy, ladnosti a ucelnosti.

X

S yedikaini™ Nenwalt
W Nesieal Coslng s
it vewkale® AeW

L gerzan AW
2yind P
PR - AR
Nzoueh el
penunieaia!







Aerodynamic
Znacnou mer
v automohilo
krasy, ladnost




x* 7.
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Vrobens / Produced / Hergestelit

Vzadu | Rear engine / Heckmator BETEL, o OHE
Wh‘mwlﬂumhel of eylinders / Zylinderzahl 4 /Frat'four ,‘-5:99 fim
Obsah / Engine capar iy / Hubraum it - S50
MPM output / Leistung RO it

aze ‘:/mnl/l(uhlung V’d”c,!”el;,:chrur‘
S Ka / M‘_OIIGQMGHQ :;7/‘10 Kim
X / Verbrauch HB0W i h

(1937-1939 )

Ctyfmistny aerodynamicky viiz
Four-seater Streamlined Car
Viersitziger Stromlinienwagen

Tento vuz byl vyvine zéroveii s T 87. Brzdy
hydraulické bubnove. Viyroba viak bylz v roce
1939 po obsazeni Ceskoslovenska
Némeckem zastavena.

This car was developed at the same !
type T87. Hydraulic drum brakes. P
after the occupation of Czechoslo

in 1939.

Dieser Wagen wurde gleichzeilil
Typ T 87 entwickelt. Hydraulisch
Die Herstellung dieses Wagens ' .
im Jahre 1939 nach der Beselz|
der Tschechoslowakei eingestel

510'Ks

/Top speed / Hochistgeschwindigkeil
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*7600 -Tatraplay

(1947-1952 )

petimistny aerodynamicky i
Funfsitziger Stromlinienwagen
Ve:'r::nzbtl'l:cn: a’;romm i
Zt u byly odvozeny 2
sanita, pick up T 601 - ' m'

7602 - Tatrar  sport, V roce 1951 m?‘ﬂhu
tohoto vou;_» 'l\;nlci ukonEena a prav b2

lul’l“ | as &
il

Very popular sireamlined car
Unfoftunately i 1951, the Ceachosiosaps "'
< ern.

'i ir P!

A

= - .5 e

Proguced | A
‘e 73ty | Rear eagise | Hezamalsr
-2t yaite / Number of cytmders / 2ylingerzani
_:an Engue cagacily | Hudrism
rans Srwer Setpel LeaNeg
Tmazem Cosling | Kshissg
srctava | Gearser ) Getnede









HAAS £ (UK

PORCELLAN GYARI RAKTAR
V1. VILMOS QASIAR urad
TEL 118°5]






















1807 | S :

Kontra Motor - BENZ

.
(Replika
’ .
NW Préasident
Cesky English Deutsch A

Pocet valcl Number of cylinders Zylinderzahl

s e
Obsah Engine capacity Hubraum |2714 ccm - @ 120 x 120 mm |

Vykon — ot./min Power output —r.p.m Leistung — U./min 6.6 HP / 4,9 KW - 600/min

——————
Chlazeni Cooling Kihlung Voda /| Water / Wasser ‘

|Fuel |Kraftstoff |Benzin /Petrol ;
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