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A németorszagi, szorosabban szaszorszagi Zwickau varosanak neve

Magyarorszagon is sokat mond az autot szereté6 embereknek, az ido
mulasaval megszépliilo emlékii Trabant okan.

Az endékas idokben itt gyartottak a nalunk is valéban kozkedvelt, sokak altal
évekig vart ,,papir Jaguart”. Nem kevesen voltak, akik Europat végigjartak és
nyugaton sokan kérdezték Gszinte kivancsisaggal, hogy sikeriilt ilyen érdekes
autot otthon épiteni...

A hajdani KTMF és BME diakcsoportjai nyaranta termelési gyakorlaton
dolgoztak a Trabant gyarban, tobb miiszakban is. Példaul a karosszéria
mianyagpaplan siitésénél, vagy a motorszereldében.

Zwickau varosaban az autéépités August Horch nevéhez kétédéen, ennél
sokkal régebbre nyulik vissza. 1904-ben telepedett le Zwickauban, és
vallalatot alapitott, A Horch and Cie. Motorwagen-Werk A G. néven.
Vallalatan beliil problémak adddtak és Horch elhagyta a gyarat, mindent
elolrél kellett kezdenie. Uj nevet kellett keresnie. Horch nevének (mely
annyit jelent: figyelj!) latin valtozatat, az audi sz6t valasztottak, az uj gyar
neve Audi Automobil-Werk G.m.b.H. lett.

A Trabantot a VEB Sachsenring vallalatcsoport a volt Horch lizem teriiletén,
épiileteiben gyartottak.



Mér 1975-ben felvetodott, hogy a zwickaui autodipar torténetét a varosban

muzeum Grizze. A terv akkor csak erds szandék maradt. 1988-ban egy
hasznalaton kiviili ebédlé épiiletben a VEB Sachsenring allandé autdkiallitast
nyitott. EI6szor mindossze 14 jarmiivet allitottak ki, Horch, DKW és mas Zwickau
IFA-jarmiivek, mint példaul a P 50, P 70 és P 240 "Sachsenring".

A varos és az Audi AG osszefogott, 2000. decemberében egyenld
tulajdonosként alapitottak meg az August Horch Muzeumot. 2002-ben
kezd6dott a kiterjedt felujitas és 2004 szeptemberében az Automobile Muizeum
megnyilt az djonnan kialakitott kiallitasi épuletekben, az egykori Audi
Uizemben. A helyreallitast az Audi AG nagylelkii adomanya és a szovetségi és
allami tamogatas tette lehetdvé.

A muzeum igen jelentds allandd kiallitasa mellett id6szakos kiallitasokat is
rendez. 2017-ben muzeumbdvitésre is sor keriil, ahol tobbek kozott bemutatjak
a Trabant karosszéria gyartastechnologidjat.

A kiallitas képeit 2013. augusztusaban készitettem.
A muzeumi séta 2. részét lathatja a tisztelt érdekl6do.
Folytatjuk!

Kellemes idotoltést kivanok!
Dr. Nagyszokolyai Ivan
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Autoévillamossagi miihely és
motorfékpad

A motorfékpadra szerelt Horch motort
néha beinditjak
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Az autotorténelem
konstruktoreinek
kiemelkedo alakjai

Hall of Fame
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Geboren am 16. Juni in Merseburg
Besuch des Gymnasiums in Merseburg,
Abitur
Praktikant in der Forschungs- und Enwick-
lungsabteilung der Junkers Flugzeugwerke
Dessau

tudium der Kraftfahrzeugtechnik an
der Ingenieurschule in Zwickau
Karosseriekonstrukteur im VEB Werk
Horch
Entwicklung der Karosserie des Typs Horch
P 240 im Forschungs- und Entwicklungs-
werk Karl-Marx-Stadt
Beteiligung an der Entwicklung der Karos-
serien des P 100, des Trabant P 601, des
P 603, des Trabant P 610, des Typs 760 und
Sachsenring P 240 Reprasentant
Angehdriger der Rallye-Werksmannschaft

Sachsenring
torben am 19. August in Zwickau im
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FILM MIT AUG
BITTE DRUCKEN

,

HORCH

1868

1896
bis 1899
1899
1802
1904
1909

1912-1914

1920

1922

1932

1944

1945

1949-1950

1951

Geboren am 12. Oktober in Winningen/
Mosel, Lehr- und Wanderjahre als Schmied,
Studium am Technikum in Mittweida,
Betriebsingenieur in Unternehmen des
Motorenbaus

Zu Benz nach Mannheim, dort war er
Leiter der Abteilung Motorenwagenbau
Eroffnung einer eigenen Werkstatt in Koln
Ubersiedlung nach Reichenbach i.V.
Griindung der A. Horch Motorenwagen-
werke AG in Zwickau

Nach Zerwiirfnis Grindung der Audi Werke
in Zwickau

Triumphale sportliche Erfolge auf Audi
Wagen bei schwersten Sportpriifungen
der Welt

Ubersiedlung nach Berlin, wo er als Gut-
achter und Sachverstandiger fir kraftfahr-
zeugtechnische Fachfragen tatig war

Am 20. Februar Ehrendoktor der TH Braun-
schweig

Mitglied des Aufsichtsrates der Auto
Union AG, Chemnitz

Mehrfach in Berlin ausgebombt, Ubersied-
lung nach Langenhessen in Sachsen
Flucht in die Oberpfalz, wo er schlieRlich

in Minchberg wohnhaft wird

Teilnahme an de

Ncugmnm.‘ng der Auto

Union in Ing adt

Verstorben ar

3. Februar in Miinchberg

im Alter von Jlahren
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"HORCH 930 v
CABRIOLET, KAROSSERIE HORCH, 1939

Motor ausgeriistet. Das Vierganggetriebe

__ ein zusétzliches Planetengetriebe mit eigenem

......

- 3517.com (1937-1938)

3823 ccm (1938 -1940)
- 82PS bei 3.600 U/min (3,5 )
- 92 PS bei 3.600 U/min (3,8 1)
130 km/h
~ 191/100 km
- 9.700 Reichsmark

~1937-1940
: 1.991 Wagen

Bt i

' Der Horch 930 V, Nachfolgetyp der 830er Baurei-
; hamlt V'8-Motor auf kurzem Fahrgestell, wurde
letzter Ausfiihrung mit einem 3,8 I-Zwei-Verga-

mit einem Autobahn-Ferngang gekoppelt -

Schalthebel. Damit k__@jg}ifhte die Kurbelwellendreh-
Q';?Werden. Bei Dauervollgas-

HORCH 930 v
CONVERTIBLE, COACHWORK HORCH, 1939

The Horch 930V, successor of the 830 series with
a V 8 engine on a short chassis, was equipped
in the last version with a 3.8 litre engine with two
carburetors. The four speed gearbox was
combined with an "Autobahn” overdrive — an
additional planetary gear with a separate shift
leaver. This feature allowed a clear reducing of
crankshaft revving. During a continous full
throttle cruise in 4th gear, the "Autobahn"
overdrive resulted in a significantly lower noise
level, fuel consumption and engine load.

Engine:
Displacemant:

8 cylinders, V arrangement
3,517 c.c. (1937-1938)

3,823 c.c. (1938-1940)

B.H.P. 82 at 3,600 rev./min (3.5 |)
B.H.P. 92 at 3,600 rev./min (3.8 1)

Power output:

Max. speed: 81 m.p.h.

Fuel consumption: 14.9 m.p.g.
Purchase price: 9,700 reichsmarks
Produced: 1937 - 1940

Number produced: 1,991 cars

























BITTE NICHT BERUNREN!




BITTE MACHT BERUMREN
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1945-
= 1961 ) NEUBEGINN MIT VOLKSEIGENTUM

PF? lE)RSTEI HND LFmE HOftCH-SERIEN-PKW DER NACHKRIEGSZEIT - P 240
2CH'S FIRST AND LAST SERIES PRODUCTION PASSENGER CAR AFTER THE WAR - P 240

Im Se

ptember 1953 erging mit dem Ministerratsbe
schluss 3 y Festlegung, anknupfend an bewshra
Horch Traditionen, einen reprasentativen Pkw der obe-
ren Mittelklasse zu entwickeln, Die Arbeiten ch.mne’n
‘ im Nlu.'eugvnn‘.‘rci'-muy.vmh (FEW) in Karl Ma’ru Stadt
(heute Chemnitz) und wurden in der Konstruktions-
abteilung der VEB Horchwerke weitergefiihrt. Eine feste
GrofRe war der Motor OM 6, der mit der Konstruktion
cines Militarfahrzeugs P 2 M seit 1951 in Chemnitz ent-
standen war. Am 14, Januar 1954 begannen die Ent
! wicklungsarbeiten, Innerhalb kurzester Zeit sollte der
\‘ arste Prototyp prasentiert werden - SED-Generalsekra
tar Walter Ulbricht hatte am 30. Juni 1954 Geburtstag
Die Herausforderung wurde bewaltigt. Jedoch konnten

| 2
‘ a "/ viele Material und Zuliefarprobleme, die viele Neuent
|

wicklungen von Einzelteilen nach sich zogen, auch mit
stig nicht gelost werden

weiteren Prototypen kurzin:
Erst spat wurde begonnen. eine Zulig!
bauen, deren Kapazitat jedoch nie raichte. Dadurch be-
dingte Ouahwwmungc! waren fur dieses Auto typisch

ferindustrie aufzu-

Der Beginn der Serienproduktion 200 sich bis 1956 hin.
Man kampfte immer wieder mit erheblichen Proble-

n Ursache in der viel zu kurzen Entwicklungs-
en war, Erstam 27. August 1957 wurde vom
dgultige Serienfreigabe eneilt
sste die Fertigung wieder
Sie war 2u gufwandig auBerdem

1 fir den Kleinwagen Trabant beno
h 1,382 Fahrzeugen 1959

men, dere
zeit zu find
DDR-Ministerrat die en
Bereits zwel Jahre spater mu
gingestellt werden
wurde die Kapazits
tigt. Der lotzte _Horch® liaf nac
in Zwickau vom Band
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1945-1961 | NEUBEGINN MIT VOLKSEIGENTUM

MOTOR OM 6
FUR PKW HORCH P 240

Von Anfang an gehdrten wieder militérische Spe-
zialfahrzeuge zum Entwicklungsprogramm des
FEW in Chemnitz. Fiir einen Kiibelwagen ist 1951
unter Leitung von Walter Trager ein Sechszylin-
dermotor entstanden, der OM 35 (2 | Hubraum,
65 PS/3.500 U/min). Der wurde dann auf 2,4 | und
80 PS/4.250 U/min als OM 6 verstarkt und fir den
Pkw P 240 Horch bzw. Sachsenring als Antrieb
genutzt. Nach dessen Fertigungseinstellung ist
der Motor von 1959 bis 1971 ausschlief3lich fur
militarische Zwecke eingesetzt worden.

Motor: Sechszylinder in Reihe
Hubraum: 2.407 ccm

Leistung: 80 PS bei 4.250 U/min
Geschwindigkeit: 120 km/h

Verbrauch: 15 1/100 km

Preis:

Bauzeit: 1954-1971
Produktion: 9.722 Stuck

ENGINE TYPE OM 6
FOR HORCH P 240

From the very beginning, military vehicles
belonged to the development program of the FEW
research center in Chemnitz. Under the leading of
Walter Tréger, a six cylinder engine was created
(type OM 35, 2 litres, 65 B.H.P. at 3,500 rev./min)
for an all-terrain car. This engine had then been
brought to 2.4 litres and 80 B.H.P. at 4,250 rev./min
and was used as type OM 6 to drive the passenger
car type P 240 Horch/Sachsenring. After its end of
production, this engine was produced exclusively
for military purposes from 1959 to 1971.

Engine: 6 cylinders, in-line
Displacement: 2,407 c.c.

Power output: B.H.P. 80 at 4,250 rev./min
Max. speed: 76 m.p.h.

Fuel consumption: 18.8 m.p:g.

Purchase price:

Produced: 1954 - 1971

Number produced: 9,722 units
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1904-1919 l ANFANG OHNE ENDE

MOTORISIERUNG DES DEUTSCHEN |l I1Z|
HEERES IM ERSTEN WELTKRIEG

Dis M ung des k richen Heores spichte in
qeardr | ¢ |
on Eisenbahn und Plerdor
A b etwa 19
i den motorget
)in Integration d¢
m Kriegsveriauf vollig neue Schlachtfelder in der Luft
ind unter Wasser. Sie revolutionierte auch durch me
hanisierta Kampfmittel o 2.B Panze jio Kriagsiuh
rung suf dem Lande, Di¢ hmen be
| vor 1914 Versu. abar
:
nasios blieber
] Dio Audl Werke waren mit ihrem Cheftechniker August

Horeh mageblich an der Entwicklung fur einen deut

schen  Tar beteiligt, der erst nach grolien Kriegserfol
gon der Allilerten mit hochster Dringlichkeit 1917 zu
: stunde kam, Die Ursache fir die Unwirksamkeit und
: viel zu geringe Anzahl deutscher Panzer im Erston Walt
! . kriog lag In der Unmoglichkelt der deutschen Kriogswin
1 N halt, solb: klpinsto Kapazitbtssteigerung in dor
Fortigung vorzunehmaen. So blieb es bal Horch und Audi

n Zwickau bol der Lkw Fartigung im kleinsten Rahmen

im Ersten
(Lkwy, ¥

|

feltkriog wurden in Deutschiand ca. 70,000 Kfz

storrider) horgostellt. In Zwickau waren ¢

Audi und 2.500 Horch. Das o

sprach oinem

Antaell von 5,7 Prozent an allen Kraftfahrzougen

Ab 1808 wurden durch die Kalsarliche Hoeresverwal
tung Kaufer von Lkw it 4000 Roichamarkinder | CECENOBERSTELLUNG EINSATZ VON

A KRAFTFAHRZEUGEN IM ERSTEN WELTKRIEG
Anschalfung und einer Botriobspramie von 1.000

Raichsmark jahrlich bel technischan und botrieblichon

Auflagen subvantionlen, u.a Allllerte Doutsches F

* koin Varkau! des Lkw ins Ausiand (nur Westfront) In Stuck  [alle Frontan) in Stuck

¢ 6 Jahra militarisch nutbarer Zustand Frankroleh. 100,000 Kfz  Motorrader 5.400 Kfz
* Bovorratung von Ersatz- und Zubehonellen Englana 46,700 Kfz  Pkw 12.000 Ktz
* bel Mobiimachung sofortige Ablisferung an das Heor Amarika 40.000 Kfz  Sanitats Kiz 3.200 Kfz

Begunstigt d
2073 Einhett

oh erreichta der Lkw Horeh Typ KL mit Lkw 25.000 Kfz

1 dio bis dahin hichsto Produktionsstickzahl Gesamt ca. 200,000 Kfz  Gosamt 10,000 Kfz
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