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A németorszagi, szorosabban szaszorszagi Zwickau varosanak neve

Magyarorszagon is sokat mond az autot szereté6 embereknek, az ido
mulasaval megszépliilo emlékii Trabant okan.

Az endékas idokben itt gyartottak a nalunk is valéban kozkedvelt, sokak altal
évekig vart ,,papir Jaguart”. Nem kevesen voltak, akik Europat végigjartak és
nyugaton sokan kérdezték Gszinte kivancsisaggal, hogy sikeriilt ilyen érdekes
autot otthon épiteni...

A hajdani KTMF didkcsoportjai nyaranta termelési gyakorlaton dolgoztak a
Trabant gyarban, tobb miiszakban is. Példaul a karosszéria milianyagpaplan
siitésénél, vagy a motorszereldében.

Zwickau varosaban az autéépités August Horch nevéhez kétédéen, ennél
sokkal régebbre nyulik vissza. 1904-ben telepedett le Zwickauban, és
vallalatot alapitott, A Horch and Cie. Motorwagen-Werk A G. néven.
Vallalatan beliil problémak adddtak és Horch elhagyta a gyarat, mindent
elolrél kellett kezdenie. Uj nevet kellett keresnie. Horch nevének (mely
annyit jelent: figyelj!) latin valtozatat, az audi sz6t valasztottak, az uj gyar
neve Audi Automobil-Werk G.m.b.H. lett.

A Trabantot a VEB Sachsenring vallalatcsoport a volt Horch lizem teriiletén,
épiileteiben gyartottak.






Mér 1975-ben felvetodott, hogy a zwickaui autdipar torténetét a varosban

muzeum Orizze. A terv akkor csak erds szandék maradt. 1988-ban egy
hasznalaton kiviili ebédlé épiletben a VEB Sachsenring allandé autdkiallitast
nyitott. EI6szor mindossze 14 jarmlivet allitottak ki, Horch, DKW és mas Zwickau
IFA-jarmivek, mint példaul a P 50, P 70 és P 240 "Sachsenring".

A varos és az Audi AG Osszefogott, 2000. decemberében egyenlo
tulajdonosként alapitottak meg az August Horch Muzeumot. 2002-ben
kezd6dott a kiterjedt felujitas és 2004 szeptemberében az Automobile Mizeum
megnyilt az Gjonnan kialakitott kiallitasi épliletekben, az egykori Audi
uzemben. A helyreallitast az Audi AG nagylelkii adomanya és a szovetségi és
allami tamogatas tette lehetoévé.

A muzeum igen jelentds allando kiallitasa mellett idoszakos kiallitasokat is
rendez. 2017-ben muzeumbdovitésre is sor keriil, ahol tobbek kozott bemutatjak
a Trabant karosszéria gyartastechnologiajat.

A kiallitas képeit 2013. augusztusaban készitettem.
A muzeumsétat tobb részletben adjuk kozre.

Kellemes idotoltést kivanok!
Dr. Nagyszokolyai lvan
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HORCH VIERZYLINDERMOTOR 1 3/35 PS

Die beiden Basispioniere Carl Benz und Gottlieb Daimler stieRen die
Tur auf zu einer Jahrhun(iorterﬁn(lung. Jedoch ware diese ohne be-
standige Weiterentwicklungen nicht das geworden, was sie heute ist.
Einer der Techniker aus der |I. Pioniergeneration war August Horch.
Von Carl Benz in die Geheimnisse des Motorwagenbaues eingefiihrt,
erkannte er auch dessen Unzulénglichkeiten und versuchte, auf
eigenen FiiBen stehend, neue Ideen und Konstruktionen in die weitere
Entwicklung einflieBen zu lassen. Wirtschaftliche Zwange wirkten
zunachst hemmend, nach zweimaligem Umzug gelangte das von ihm
begrundete Unternehmen zu prosperierender Blite. Die von ihm und
Hermann Lange konstruierten Vierzylindermodelle fanden als qualita-
tivhochwertige Produkte ihren Markt und internationale Anerkennung.
Insgesamt entstanden unter der Agide von August Horch als Techni-
scher Direktor neun verschiedene Modelle, denen allen eines gemein-
sam war, die paarweise gegossenen Sackzylinder und das Prinzip der
Wechselsteuerung. Im Laufe der Zeit wurden die Motoren langhubiger
und starker, das Modellprogramm bot auch Zwischentypen an, die
sich von den Standardversionen nicht sonderlich unterschieden. Der
gezeigte Motor ist ein Unikat und eines der ganz wenigen Produkte,

der Grunderzeit die Jahre tiberdauerten.

die aus

Leistung:
Steuerung:
Antrieb:
Kurbelwelle:
Kihlung:

Schmierung:

Zundung:

Vergaser:
Benzinforderung:
Verbrauch:
Bauzeit:
Produktion:

17 Liter/100 km
1911 - 1914
168 Stick
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Anzahl und Anordnung "
der Zylinder: ;
Hub:

Bohrung:
Hubraum" il
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AUDI TYE 'MOTOR 1921
" lN NFR ENCINE 1094

vier in Reihe, im Block
140 mm
90 mm
3.560 ccm i
50 PS bei 2.200 4§
Ventllanordnung i
und -steuerung:

Vergaser:
Zundung:
Fertigungszeit: 8
Gesamtstuckzah
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INFOTERMINAL

4,5 und 5 Litern eingesetzt worden.

Alle Horch Reihenachtzylinder waren berahmt fir ihre
Laufkultur und Langlebigkeit. Dies lieB sich dank eines
zielgerichtet gepflegten Qualitatsmanagements reali-
sieren, das mit der Achtzylinder-Fertigung entstand. Da-
durch wurden moderne FlieBfertigung und Arbeit in
handwerklicher Tradition vereint.
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ZYLINDERKOPF
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QUALITAT UND QUANTITAT - HORCH 8
DER ERSTE DEUTSCHE ACHTZYLINDER







1932 | KRAFT DER VIER RINGE

AUDI UW 8/40 PS
CABRIOLET, KAROSSERIE GLASER/DRESDEN, 1934

Die Audiwerke AG, 1928 von Rasmussen (iber-
nommen, verwirklichte ab 1930 Frontantriebspro-
jekte. Dem Kleinwagen DKW Front folgte 1933
unter dem Dach der Auto Union AG der Audi
Frontin der Mittelklasse. Modern war die Konzep-
tion des neuen Fahrgestells mit Zentralkasten-
rahmen und unabhangig voneinander aufge-
hangten Radern. Ein Sechszylinder-Wanderer-
Motor, um 180° gedreht, trieb die Vorderrader
an. Typ U ergab das Audi-Alphabet, ,W" stand
fur die Herkunft des Motors.

Motor: Sechszylinder in Reihe
Hubraum: 1.949 ccm

Leistung: 40 PS bei 3.500 U/min
Geschwindigkeit: 100 km/h

Verbrauch: 13 1/100 km

Preis: 6.875 Reichsmark
Bauzeit: 1933-1934

Produktion: 1.686 Wagen

AUDI UW 8/40 HP
CONVERTIBLE, COACHWORK GLASER/DRESDEN, 1934

The Audiwerke AG had been taken over by
Rasmussen in 1928 and produced from 1930 on
front wheel drive cars. The small car DKW Front
was succeeded in 1933 under the roof of AUTO
UNION AG by the mid-size car Audi Front. The
design with a new chassis on a central box-section
frame and independant wheel suspension was very
up to date. The front wheels were driven by a six
cylinder Wanderer engine - turned around by 180
degrees. Type designation "U* came from the Audi
alphabet and the "W" from the origin of the engine.

Engine: 6 cylinders, in-line
Displacement: 1,949 c.c. .
Power output: B.H.P. 40 at 3,500 rev./min
Max speed: 62 m.p.h.

Fuel consumption: 21.7 m.p.g.
Purchase price: 6,875 reichsmarks
Produced: 1933 - 1934

Number produced: 1,686 cars
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AUTO-UNION

AUDI-DKW-HORCH-WANDERER
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