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Magyar nyelv{ informacid: Felndtt €13,00
https://www.technischesmuseum.at/besucherin  FeR ey
fiatalok *
Nyitva tartas: Didkok,
Hétf6-péntek 09:00 — 18:00 6ra Eglye_temi/ffﬁs
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) ) ) - szolgalatot
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kozott *

december 25 és 31-én zarva van.

Cim: Mariahilfer Str. 212, 1140 Wien Mielfesels
60 éves kortol €11,00

(A Schonbrunni kastély kozelében) *
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Alitag & Umwelt Energie & Bergbau Information &
Kommunik ation

Sammlungsstrategie Archiv % Osterreichische Mediathek
Konservierung & Restaurierung Eine Vielfalt an Quellen zur B ﬂ Weit Giber 1,5 Millionen Tonauinahmen
Inventar- & Depotverwaltung Naturwissenschafts- und ﬁ zum Anhoren und zehntausende Videos
2 Technikgeschichte zum Ansehen
Verleih von Sammlungsgut ‘
Publikationen oy : g ;
Forschung Bibliothek ; : Motorsport in Osterreich
Zu allen Themen der Technik-, Online-Praseniation der Nachlasse der
Wissenschafis- und Industriegeschichie ﬁ Motorsport-Fotografen Ariur Fenzlau und
== Erwin Jelinek
Datenbanken zu Kraftfahrzeugen h‘ﬁ Online-Katalog
.4 in Osterreich Ll s, ST Dervielfilige Objekt und Archivbestand
=i “+! Wichiige Quellen zum Kraftfahrzeugbesitz % online zuganglich.
o .“ in den 1930er und 1940er Jahren. - oy + schieR

A muzeum automobil gyljteményébdl (allandd kidllitas) mutatunk be részleteket. A
muzeum szamos rendkivul értékes darabbal rendelkezik az auté h6skorabdl, koztiik a
villanyautdk Gsei is megtalalhatéak. A muzeum biiszkesége a Marcus-féle automobil, melyet
az osztrakok a vilag els6 automobiljanak tartanak, mely megel6zte Karl Benz
Patentwagenjét. A képek 2012-ben késziiltek. Elvezetes mizeumldtogatdst kivanok!

Dr. Nagyszokolyai ivan
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Marcus-Wagen
Marcus vehicle
.‘
! Bereits um 1870 arbeitete Siegfried Marcus (1831—1898) an Benzin- Hersteller
) motoren und Automobilen. Er war ein auBBergewdhnlich vielseitiger —Sitclow A
lechniker und Inhaber zahlreicher Patente fiir Lampen, Pumpen //(W” P "
Zundvorrichtungen, Motorkomponenten, Zeichengerite und vieles '{A.,'vb, B’mrm“,-,y 2
5 " o Chulz, Adamsthal
andere mehr. GroBer finanzieller Erfolg blieb ihm allerdings verwehrt. (Adamov, Techechien)
| Dieser zweite Marcus-Wagen wurde bej Marky, Bromovsky & Entstehungszeit
| Schulz nach Zeichnungen von Marcus gebaut. Er ist das weltweit =ate of ovgn
‘J alteste erhaltene fahrbereite Benzin-Automobil. Besonders fortschritt- e
I lich war die magnetelektrische Zundung des Viertaktmotors. Einen 'E‘°‘°'
X h X ngine
: Schwachpunkt der Konstruktion bildet der Riemenantrieb. EinzyfinderMitlelmoree
Lange Zeit wurde behauptet, dass der im Technischen Museum Bauart Marcus
’ Jingie-cylinder mddie
ausgestellte Wagen nicht fahrbar sei. Im Jahr 1950 gelang es erst- engine, Marcus desigr

mals, die Fahrt(jchtigkeit des Marcus-Wagens zu demonstrieren.

As early as ca. 1870, Siegfried Marcus (1831-1898) worked on
petrol engines and automobiles. Marcus was an extraordinarily versa-
tile engineer and owned many patents for lamps, pumps, ignition
systems, engine components, drawing devices, and other items.
However, his ingenuity never earned him a fortune.

This second Marcus vehicle was built by Marky, Bromovsky &
Schulz after drawings by Marcus. It is the world's oldest petrol-en-
gined automobile in driving condition. The electromagnetic ignition
of the four-stroke engine was very advanced at that time. One weak
spot of the design was the belt drive.

For a long time, it was claimed that the vehicle shown at the
Technische Museum would not be drivable. In 1950 however, the
driveability of the Marcus vehicle could be proved for the first time.
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Steyr 55 »Baby«

nstrukteur Karl Jenschke als »Vm!k:e,w;xgt‘mu geplant und Hersteller
1936 der Steyr 50 heraus und wurde Im Herbst 1937 —orutecture
rstarkten Typ 55 ersetzt. Die Werbefachleute ‘ , , >
nnung »Volkswagen« allerdings nicht, und so blieb Entstehungszeit
\aattungsbezeichnung an ein bestimmtes Data of origin
'ur den Kleinen aus Steyr zielte vor o

en Zeit wurden zwischen 1936

2 gebaut. Aufgrund ihrer gelungenen
S bis in die Flnfzigerjahre beliebte

irgigen Teil Osterreichs war dabej vor
)angigkeit wichtig, konnte der Steyr 50/55
samtliche Gsterreichischen Pas:
Dies galt damals auch fiir Mittelk lasse-
erkihlung, Vierganggetriebe und Ei;

] \ O bis 30 Jahre spater keine S¢

traBen

aufhar

lichkeiten

Designed and named ‘Volkswagen' by Karl Jenschke. th:
was first built in 1936 and was replaced by the slightly re

LYpE¢

95 in 1937. The name ‘Volkswagen' however did not find the
pproval of the marketing department, and hence the name was left
to be used by VW as a generic name for their model. The advertising
activities for the little car were mainly focussed on women.

Despite of the poor economy between 1936 and 1940, approx.
13,000 Steyr 50/55 were built. Due to their clever design, these cars
were much sought after on the second-hand market until the 1950s.
The mountainous regions of Austria required a high hill-climbing capab-
ility, and the Steyr 50/55 was the first compact car to be able to tfavel
all Austrian alpine passes without stopping to cool down. At that time,
this was a benchmark even for mid-size vehicles. Even 20 to 30 years
later, liquid-cooling systems, four-speed transmissions, and independent
suspensions were still not standard features.
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der Wende

lantrieb ausgestattete Wagen

erkmale der heutigen »Front-
zum 20. Jahrhundert erarbeite-

ten die Gebriider Graf Zusammen mit Heinrich Pésendeiner das revo-
lutionare Konzept, die gesamte Antriebseinheit (iber der Vorderachse
anzuordnen. Fir eine Serienfabrikation war die Zeit allerdings noch

nicht reif, da die damaligen

wgtandhlelten Es wurden nur z

= Bauweise aus Grinden der

Antrie

bsgelenke den Anforderungen nicht
wei Prototypen gebaut. Heute wird diese

bei groBeren Automobilen h
Die KraftUbertragung erf

R’aumaufteilung bei Kleinw
aufig angewendet.

agen generell,

olgte bei diesem Model| u

ber eine Konus-

Hersteller
Manufacturer

—
Gebrider Graf, @
Wien

Entstehungszeit
Date of origin

1897-1900

Motor
Engine
Einzylindermotor von
DeDion

Single-cylinder engine
by DeDion

kupplung zum Zweiganggetriebe (mit RUckwértsgang), von dort Gber
Differential und Kreuzgelenke auf die Vorderrider.,

The world’s first front-wheel drive automobile already shows the main
design features of modern front-wheel drive vehicles. The revolutio-

On this model, the power is transmitted via a conical clutch to a

two-speed transmission (with reverse) and via a differential and
Cross-joints to the front wheels.
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n-Knoller-Dampfautomobil
automobile

Friedman
Friedmann-Knoller steam

1804

kam es

Uv',?v“

im Linient

Dauer nicht. Erst nac
Tauglichkeit von Dampfmast

hinen 2

(8N peweis gestelit worden war, mac hte mar

Jahrhunderts wieder daran, Dan
hten diese Fahrzeuge In
Knoller (1868 1926

sich als Zu jeferer der

Serienreife erreic
Der Techniker Richard
Friedmann gefordert, wel he
eine VC"U"[')"?)F"'.J'\{;} ihres Marktes
Die Momentverdampfung mitieis
Wasserrohrkessel ohne Dampfsammie
Dampfmaschine uber eine nw

erfolgter Dampfkondensal

Hte

erno

geleitet

As early as 1769, the Frenchm:
had succeeded In bullding
the official presentation was OVers
vehicle remained a single piece

in England for regular line service {id
ability. Only after the steam engine had
gines, it did find its way back Into road ‘

{

n"na A A r ’ -
es were developed 110

century Such vehic
in France and the U.S.A

, Engineer Richard Knoller (1869- 1920) was supported by tne
Friedmann company, which was aiming at Inc reasing their arket
share as a supplier to the railroad industry |

The vaporization was achieved by a P-'."lw sene burner In a water

pipe vessel without steam accumulator. The 4-cylinder steam en~ ine
was controlled by a camshaft with conical cams After cond il
the water was returned e o conceli
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E?ggr-Lohner-EIektromobil

€r-Lohner electric Vehigle

or der Wende Zum 20, J

t Jaer und 65 A
, und die alte Kutsche . wrofima Hersae
1899

Sa-
ne Medaille

ahrhundert be

erhielt ein Wagen 5 s mooraus
und bei der Konku
ten E"Wr@nprels, Der

er die Go|
Eiektrofahrzeuge den Entstehungszeit
sche war zy dieser Zeit — oo
gger g
'9en Hauptstrommotor des
gt Uber Zahnrader ayf die

en Ladezeit kann der 1450
mit einer Geschwindigkeit von 5-35 km/h eine

ca. 80 km zuriicklegen. Die Geschvwndlgkensreguhermq
einen Programmschalter. Neben den auf die Hinterrader

Bandbremsen ist eine elektrische Widerstandsbremse ein-
it. Die Méglichkeit, beim Bremsen frei werdende Energie in die

nulatoren zuruckzufiihren, bestand damals noch nicht.

flr
Junge Ferdinand Por
standes der Firma E
al ist direkt an den vierpol
tems Egger angebaut. der Antrieb erfol
nierrader des Wagens. Nach vier Stund
nwere Wagen

von

__ Leiter des MotorenprUf

¢

o Das Differenti

jper

Kenaden
Kenge

urer of electric components Béla Egger and the estab-
lding company Lohner joined forces to build electric
Iready before the turn of the 20th century. In 1899, an
hner ~lr le was awarded the gold medal at the Berlin :
bile Exhibitior ; ) § a competi-
nobile Exhibition and won a first prize of honours IﬂPd c hep\ J
e “vehi orsche was
' hicles. At that time, young Ferdinand
yn for electric venicles : g
tor the enaine test bench at Egger CO -
responsible for the engine rached to the four-pole main motor
| s directly attache
The differential is directly atte dinkslial = i
! hina 1,450 kg,
f four hours, the vehicle, weighing 1, e
na pe ou : S
After a charging period 0O e 5 and 35
v Bnce o 80 K7 85 L ~h. The band brakes
yrogram switcn.

n electric resistor
t be

= A |S g ﬂSfe re
SV¢ 11 ne power IS tra
ne [ "l}?‘” ;‘/ stem, “\ [

r a dist
could cover a C 80,
l : led by a |
ad speed is control il ool
R rear wheels are suppleme Ll s e
by ” the energy released during
At that time, e © C

brake o hatteries.
/€ HJJ (0} l,h“‘(‘J': H]‘ t)dt
recovers
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Ferdinand Porsche wecnselte 1898 von der EJ Kirofirma Bela Egqger :"""‘!j"l-:f

ZU der F irma LU']H(‘! N \’VI(‘H S(‘H‘r(‘ '(f{‘(‘, die l"t‘ka:-x hen /\H{rwllr. OOE | o g'
motoren direkt in die Vorderrader 2U montieren und sich damit alle & ¢

l\r.mubmtraquHqsolenmnto ZU ersparen, fand bej l_,ud\wg Lohner be.
: stel sze
geisterte Aufnahme. Allerdings hatte diese Bauart auch Nachteile: Die Ent "<"“”“ "

Date of origin
schweren Rader waren schwierig zu lenken und wiesen ungunstige

rmn”(«'u;:;(“fm"?:;« haften auf. | rsiteres konnte man aurch den Einbati

A ) ler Motoren in die Hinte ader beseitigen. Letzt e! cht. Die |

Zeuge hielten Sich einige Jahre dul gaem l\] JOCh verlorer SIe aut
grund mangelnder \\",l‘vnym‘ri\‘i‘u.;::zxaf aer Batterien aas sKennen ge
gen die Bon.‘m\mrmm»Mv Erst beim »| unarmobil« der amerikanischen

Mondmission Kam die Porsche Bauart in spezieller /\usp:‘lgung und
unter besonderen Bedmgungvn wieder zum Einsatz.

Mit einem 44-zelligen Bleiakkumulator von 80 Volt Spannung ergab
Sich eine Betrmbsdauex von ca. drei Stunden.

In 1898, Ferdinand Porsche left the electrics company Béla Egger to
Join the Lohner Company in Vienna. His Idea of Integrating electric
motors into the front wheels and hence omitting all driveline compo-
nents was ent!msmstuca”y adopted by Ludwig Lohner. The design
however hag Some drawbacks: the heavy wheels made steering diffi-
cult and adversely affected the suspension Properties. The former
could. be resolved by Installing the motors in the rear wheels, byt the
latter problem fémained. The vehicles stayed in the market for some
years, but because of the limited Capacities of their batteries lost the
race' against Petrol-powered automobiles. The Porsche concept did
however Prove its worth under exceptional conditions when an adapt-
ed design was used to drive the ‘Lunarmobile’ of the American
Apollo mission.

The 44.¢g| 80-Volt lead-battery Provided an operating time of
approx. three hours,
















Benz Viktoria

erste ,‘\xi'u'l‘h\[\\ dessep Herstell
Steht damit am B

N ais sAhnherr.

eqinn aen KOn

unserer heyt

gen Aut

f\-"‘f»tu.‘v\h'uu- der fruhen ,l'\utul"'u{mp VOr

die erst Mit der Ac hsschenke

llenkuna
Der Sieg« Uber adieses Prol

Jiem veraniasste

. ‘
Modell \ Ktoria zu nennen

*POnat war das erste im Bundesland \/\j‘umlt'u‘fsl

Zugelassene
a stammt aus dem Besitz der Familie Zardetti UH\D'\H‘@‘(
reirad gebaut, wurde es bald auf vier Réder umgeriistet
nZylinaermotor befindet sich im Heck des Wagens. Die
INg erfolgt Uber ein Z\\'elgang»Rlomengctrmhr- Zum

von dort uber Ketten auf die Hinterrader

er engine
ad belt-drive

red










Benz Velo-ComfortabIe

Einzelstucke, SO wurde der Velo

en 1894 unad 1902 entstanden ca
wischen 2500 und

Waren die Benz Viktorias noch
bereits in Serie gebaut. Zwisch
1900 Stiick. Je nach Ausfuhrung lag der Preis 2
0800 Reichsmark. Das kleine und leichte Automobil war einfach zu
bedienen und fuhr sich auf schlechten StraBen seltener fest als aie
sehr schweren Fahrzeuge anderer Hersteller. Mit dem minimalen

‘ Witterungsschutz und den profillosen Reifen stellte es jedoch noch

Qmmer ein Schonwetterfahrzeug aar. Der Einzylindermotor war im

Heck untergebracht.

While the Benz Viktoria models were individually crafted, the Velo
model was manufactured in series production. Approx. 1,200 units
were made between 1894 and 1902. Depending on specifications
the price ranged from 2,500 to 2,800 Reichsmark. The small and |
light automobile was easy to operate and less bound to become
j;c,;::;?e ;;oor roads of the time than the usually very heavy
ke other mAakes. The mllmmal protection against the elements
o readlgss tires made this vehicle rather a ‘fair weather

he single-cylinder engine is mounted in the rear e
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Nesselsdorfer Modell Il
Nesselsdorf model ||
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Daimler-Riemenwagen
Daimler belt-drive car

Daimler war neben Benz der erste kommerziell erfolgreiche Hersteller
von Automobilen. Das optische Erscheinungsbild und die Drehschemel-
lenkung zeigen noch die direkte Abstammung von der Kutsche.

Der 2-Zylinder-»Phonix«-Motor ist noch nicht SO gut in das Fahr-
zeug integriert wie bei Benz. Das Riemengetriebe war billig herzustel-
len und einfach zu bedienen. Erst mit steigender Motorleistung war
das Riemengetriebe {iberfordert und musste durch ein Zahnrad-

ggetriebe ersetzt werden, Vollgummibereifung war noch Standard.

Hersteller
Manufacturer

Daimler-Motoren- &

Gesellschaft,
Cannstatt

Entstehungszeit
Date of origin

1895/96
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