Drezdai Kozlekedési Muzeum

Verkehrsmuseum Dresden gGmbH

Id6utazas a mobilitas vilagaban Drezda legrégebbi kiallitasi
palotajaban, a Johanneumban, Drezda k6zpontjaban, a
Neumarkton.

Belépddij feln6tteknek: 9 Euro
Csaladi jegy (szuil6k és 1-4 gyermek 16 évig): 15 Euro.
Nyitva tartas: kedd — vasarnap, 10 — 18 oraig.

A képek 2014 nyaran készlltek.
Fotd: Nagyszokolyai Ivan és Ori Péter

Kellemes muzeum barangolast kivanunk!


http://www.verkehrsmuseum-dresden.de/
http://www.verkehrsmuseum-dresden.de/en/
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1886

Daimler-Motoren-Gesellschaft, Cannstatt

Daimler Motorkutsche (Nachbau)

Motor: inzvli '

¥ ub(:;um: S ér;zzlcu;der-Vlertakt-Ottomotor, Wasserkihlung

Lelstgng: 0,8 kW (1,1 PS)bei 700 U/min

Kraftiibertragung: Flachriemenantrieb auf verschieden grofte Riemenscheiben
der Vorgelegewelle, Zahnradantrieb auf beide Hinterrader

Mafe (L/B/H): 2680/1590/1720 mm

Karosserie: umgebaute viersitzige Pferdekutsche "Americain”

Héchstgeschwindigkeit: 18 km/h

#fahrzeug mit Benzinantrieb von Daimler und Maybach '?

| ‘ es Motors wurde
entstand durch Umbau einer Pferdekutsche. Zum 'steljendgn Einbau des Motors Wurce -
ein Sitzplatz geopfert. Das Original besal’ ursprlinglich einen |uftgekdhlten Mo;o;.'._glz;i_ §

1887 erhieltdieser Wasserkhlung.

Dieses erste vierradrige Kra

Im gleichen Jahrwurde ein Boot mit demselben Motortyp ausgertstet.

Leihgabe: Vercedes-Benz Museum, Stuttgart
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1895 Erste Dresdner Velociped-Fabrik,
Gustav Adolf Schoche, Dresden-Neustadt

A. Schoche Dampfwagen Nr.1

Motor / Antriebsquelle: Zweizylinder-Verbunddampfmaschine unter dem Sitz,

. zwei stehende Dampfkessel im Wagenbug

Leistung: 4 PS

Brennstoff: Petroleum mit eigens entwickeltem Petroleumvergaser
Kraftliibertragung: Hinterradantrieb tiber Ketten

Aktionsradius: ca. ,ein halber Tag"

Anheizzeit: (nur) 8 Minuten, Betriebsdruck 18 at

Bereifung: Holz in Eisenreifen, austauschbare Radspeichen
Geschwindigkeit: »---die sich mit der StraBenbahn vergleichen kann.. .

Schmiedemeister Gustav Adolf Schéche hatte 1880 von seinem Vater eine
Schmiede in Dresden Ubernommen. Bereits 1885 fertigte er in seiner
,Velociped-Fabrik" — es war die erste in Dresden - Fahrrader verschiedener
BaugrolRen. 1895 stellte er seinen selbst entwickelten Dampfwagen fertig.
Bis 1910 betrieb er diesen Wagen in der naheren Umgebung.

1936 kam der Dampfwagen anlasslich des 50. Jubilaums des Automobil-
baus noch einmal auf der groRen Berliner Automobilausstellung zu Ehren.
Er wurde in einer Sonderschau neben den Fahrzeugen der Kraftfahrzeug-
pioniere wie Daimler, Benz oder Horch prasentiert. Anschliefend tubergab
Schoche seinen Wagen dem Deutschen Museum in Minchen.

Das Verkehrsmuseum holte diese Dresdner Raritat im 125. Jubilaumsjahr
des Automobils als Leihgabe in ihren Geburtsort zurtick.

Der Dampfwagen ist das alteste bekannte Automobil aus Sachsen.
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1926 | | |
Pilotwagen AG, Bannewitz bei Dresden
Pilot 6/30
Motor: Vierzylinder-Viertaktmotor Ottomotor Flussigkeitskiihlung
Hubraum: 1500 ccm
Leistung: 23,5 kW (32 PS) bei 2800 U/min
Kraftiibertragung: Einscheiben-Trockenkupplung, 4/1 Génge
P Kardanwelle auf Hinterachsdifferential el
MaRe (L/B/H) : 3900 / 1560 / 1830 mm (Uber Verdeck) ca. 11 ¢
Leermasse: 970 kg auf 100 km
Hochstgeschwindigkeit: 95 km/h
; : -vonder
Die Karosserie unseres Fahrzeuges wurde - offensichtlich auf Sondert;ﬂefgeltgglge“éind;
/ Firma Glaser aus Dresden hergestellt. Die meisten Pilot 6/22 und 6/30 e
) Aufbau bei der Sachsischen Waggonfabrik in Werdau.

7| Die Produktion der Pilot-VWWagen wurde bereits 1928 wieder eingestellt
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3 Kraftfahrzeugwerk Audl, Zwickau AR |

erbrauch !

, v & . ca. 7t
“a / ;‘d‘xb“Olet auf 100 km p
Motor: Zwenzyl|nder-Zwenlakt-Ottomotor. Flassigkeitskuhiung
Hubraum: 690 ccm
Leistung 14.7 kW (20 PS) bei 3200 U/min

Olbadkupplung, 3/1 Gange mit Ereilauf, Frontantried

Kraftiibertragung.
MaRe (L/B/H): 4000/1480/1480mm
Karosserie. Holzgerippe mit Stahlblech- und Duroplaslbeplankung

Hbchstgeschwindigkeit: g5 km/h

1038 stellte Al€ Auto Union AG den DKW F 8 vor Die Produktion erfolgte IM \Werk Audi in
bedingt 1942 eingestellt werden

——————

Zwickau. Sié musste Kriegs
ickau unter der neuen

' | | kraftwagen N ZW '
Erst 1949 war €s wiedel moglich; Personen _ e
Bezeichnung IFA F 8 Zu produzieren. Qle Karosseri€ des Cabriolets wurde Im
Karosserli€ verk Dresden (ehemals Fa. Glaser)gefemgt
Der F g giltals der’GroBvater"desTrabant. e
ich | ial Mar35Jareln
Das susgestelite Exponal pefindet sich meng;gzlszi;JZstand. Es
) ¥ iva
astellt undisteiné Lenhgabeaus r |
Garage abgesie | - |










| 1928 Simson & Co.. Abtlg. Automobilfabrik Suhl in 1 nuringen

' Motor Simson-Supra SO

Arbeitsverfahren: Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor FIij

Hubraum: 1970 cem

Steuerung: oben liegende Nock: le, Antrieb durch Konigswell:
hangende Ventile (OHC)

29,5 kW.(40 PS) bei 3000 U/min

Leistung:
Gemischaufbereitung: Horizontalstromvergaser Typ Zenith
Emscheiben-Trockenkupplung. Schieberadgetriebe

Kraftlibertragung:

ssigkeitskihlung

Diese Motoren wurden in zwel Ausfuhrungen hergestelit Wahrend der Typ ,S" mit
en (DOHC) und 16 Ventilen iiber eine Leistung von

/ Zwei oben liegenden Nockenwell
," 90 PS verfiigte, bot die 8-Ventilausthrung des Typs ,SO"“ nur40 PS an.




—-—

in Westsachsen vor 1945

Automobilbau
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19 ¢
33 Neue R6hr AG Ober-Ramstadt/Hessen
Rohr 8 Typ F

I i

Motor:
:j:lg't_z::g ?gg;zg/chgder-Vnertakt—Ottomotor, Flussigkeitskilhlung
Kraf‘tﬁbel.’tragung: g?nkawﬂ's PS) bei 3200 U/min
MaBe (L/B/H): s o 16g60 mmre: auf, 2.-4.Gang synchronisiert
hg-ermasse: P 1580 Verbrauch
ochstgeschwindigkeit: 125 km/h ca.17,5¢
auf 100 km

Hans-Gustav Réhr begann 1927 mit der Automobilproduktion.

Die Neue Rohr AG bediente sich ab 1931 anerkannter Konstrukteure wie Ferdinand

Porsche, derden Motor des Typs F konstruierte.

0 Rohr-Fahrzeuge produzie
e Modellkarosserie

rt, davon nur 250

Zwischen 1927 und 1935 wurden ca. 3.40 \
der Firma Glaser

vom Typ F. Das ausgestellte Fahrzeug besitzt ein
aus Dresden.

/ V4
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e 1904
\7\‘;: f
-~ Wanderer Nr. 2
& / Motor: Zweizylinder-Viertakt-Ottomoto
N N Hubraum: 1870cecm
" J ~ Leistung: 8,4 kW (12 PS) bei 120(
~ | Kraftiibertragung: Konuskupplung, 3

Kardanwelle a j {inte
MaRe (L/B/H): 3150/1§§0 ' 0C
Karosserie: FIrma*Kth
Hochstgeschwindigkeit: |
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1968/1969 VEB Automobilwerk Eisenach
Wartburg 355 ( Prototyp )

Motor:

Hubraum: 1397 ccm

Leist .

Kraﬁgggrtra ung: 5f1kW(?4Ps)bei 5500 U/min 8

MaRe (L/B/H g g: Einscheiben-Trockenkupplung; Frontantriet
4 ): 4100/1640/1410mm

Leermasse: 880kg '

130 km/h

Hbchstgeschwindigkeit:

Dieser PKWIn Coupé -Ausfuhrung ist der Prototyp einer Weiterentwicklt ing des Wa
353 mit einer Karosserie aus GFP-Elementen. Erst einige Jahré spaterw
t der Offentlichkeit prasentiert. Der eingebaute Mok

ahnliche V\W-Passa _
Ot

Renault
cht hinaus, da z_;:;m;

t starb ein pedeuté

S GU

Der Wartburg 355 kam Uber das Prototyp-Stadium ni
kein Interesse ander Serienproduktion pestand. Dam!

Automobtlbaus der DDR.
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/iertakt-Ottomotor. Flissigkeitsk(ihlung
bei 3500 U/min
kupplung, 3/1 Gange, Kardanwelle

Verbrauch

ca.11¢
auf 100 km

. 5
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_iImousine, Kombinationslimousin

- -

Der Preis fur die viertlrige Limousi

41erfolgte die-Einstellung de
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1958 \VEB Automobilwerk AWZ, Zwickau
IFA P 70 Coupé

Motor: Zweizylinder-Zweitakt—Ottomotor. Flussigkeitskuhlung

Hubraum: 684 ccm
Lelstgng: 16,1 kW (22 PS) bei 3500 U/min
Kraftiibertragung: Olbadkupplung, 3/1 Gange mit Freilauf, Frontantrieb
MaRe (L/B/H): 3740/1500/1400 mm
Leermasse: 875kg

100 km/h

Hbchstgeschwindigkeit:

iner Karosseriebeplankung aus (’
Karosserien des e

Der PKW P 70 war weltweit das erste Auto mit € ;
Duroplast. Er wurde als Limousine, Kombi und Coupe angeboten. Die

Karosseriewerk Dresden her. /

p 70 Coupé stellte das VEB

Das Fahrgestell desP70 basierte aufdem des F 8 nur der Motorwar vorderVorderachse -
eordnet. Es entstanden bis 1959 ca. 38.00.0 Einheiten.

aDr;% p 70 war nur eine Zwischenstufe zur Entwicklungd des PKW Trabant P 50- o [
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IFA Wartburg Typ 311/300 Coupe
1957-1965




1960 \ At isenach

IFA Wartburg Typ 311/300 Coups
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1932 Bayen‘sche Motorenwerke A.-G.
Zwengniederlassung Eisenach '

BMW AM 1 |

Motor: Vierzylinder-Viertaktmotor-Oﬁomotor

Hubraum: 782 ccm

Leistung: 15 kW (20 PS) bei 3500 U/min

KraftUbertragung: Einscheiben-Trockenkupp!ung. 3/1 Gange,
Hinterachsantrieb, Einzelradaufhéngung

MaBe (L/B/H): 3200/ 1420/ 1550 mm

Leermasse: 640 kg

Hochstgeschwindigkeit: 80 km/h

Kraftstoffverbrauch: 7,5 1/100 km

' ' ' ' ' le unter dem
Die Fahrzeugfabrik Eisenach produzierte ab 1904 ihre Aurqmob:. .
f\.ﬂarkennamer%J Dixi. Seit 1928 erfolgte die Fertigung der Kleinwagen in englischer L::;Sgg.
Sie bekamen die Typenbezeichnung DA 1 (Dixi-Austin 1). Ende des Jahres

ubernahm BMW das Eisenacher Werk. /
' on

1932 I6ste man sich von der Austin Li;enz_. DerAM 1 (1. Auto Munchen) war der erste v

BMW entwickelte Wagen — hergestelltin Eisenach.

Die Karosserien fertigte die Daimler-Benz AG in Sindelfingen.

<ve— —— — ”~
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1932 Auto-Union AG. Chemnit>

Motor Horch g8 (S Liter)

Arbeitsverfahren: Achtzylinder
Hubraum: Topey e A
'\h)i(h(;hitlﬂg:

Steuerung:

Leistung: 73.5

Gcmischaufbereitu:u,) L)m:»r»- '

Kraftiibertragung: Einscheiber
Getriebe

Von diesen Motoren wurden ca. 1.500 Stiick hergestellt und in die lypen 780, 780 B
jesteigerte Ausfiihrung wurde inden

und 500 B eingebaut. Eine auf 120 PS leistungsaesteiq: |
Typen 851, 853, 855 und 951 verwend: | erfolgte im Werk Horeh

Zwickau.
m Hubraum

Die zur gleichen Zeit hergestellten \VV12-7y
wurden kein Verkaufserfolg.

- e e
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. 1955 VEB Automobilwerk Eisenach

IFAF9 Typ 309/1

Motor: Dreizylinder-Zweitakt- [ itsk(l

Hub.ra}‘lm: =05 c)ém akt-Ottomotor, FIussngkeltskuhlung

Lelgtg’ng; 28 PS (21,5 kW) bel 3600 U/min
Kraftiibertragung: Einscheiben-Trockenkupplung. synchronisiertes
sl Freilaufgetriebe, Frontantrieb

MaRe (L/B/H): 4200 / 1600 / 1450 mm

Let e

: 110 km/h

900 kg

er DKW I e 1939 unter der Bezeichnung “Hohe Klasse"_durch die Auto Union AG |
\'Ioi'”g‘"aé” fi‘:'Markantestes Merkmal war die Ganzstahlkarossene, Erst 1950 begann dié |

Senenﬁ‘f”p’duktuon im Werk Audiin Zwickau.

S [ ‘ h. wo dieser
te die Produktlonsverlagerung nach Elsenac A

) wurde. Das Fahrzeud erhielt hier ein'g® technisché und

rundlage fur den Wartburd 311
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1966 NSU
Rotationskolbenmotor (Wanke!motor)

Kammervolumen
Leistung

Drehmoment

H()(:hstg(:s(.P.nmn(hgk:ﬂ: 196 km/h im Wartbur

Dieser Motorentyp wurde vonaer Firma NSU und Felix Wankel . nitwickelt und ab 1967
DR auf Lizenz-Basis eijgene

Im PKW NSU Ro 80 €ingebaut. Bevor in der DDR = 1zenz-Bas
Rotationskolbenn en in Fertigung genen sollten. t N diesen Motor 1966
Im VEB Automobilwerk Fic ENAach versuchsweise in ej

Die DDR-Entwick|y Ngen wurden 1969 abgebroc| ~o 80 lief 1977

bemunmehrAw NSU vom Band
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1889 Daimler-Motoren.-
Patentmotor

Gesellschaﬂ, Cannstatt

Arbeitsverfahren: cwelzylinder-Viertakt-Ottomotor, VeForm im Winke)
von 17 Grad, FlussigkeitskUhlung

Hubraum: 1050 cem

Steuerung: Auslassventilsteuerung

Zindung: Gluhrohrzundung

Lelstung: 2,95 kW (4 PS) bel 800 U/min

Gemischaufbereitung Schwimmervergaser

Kraftibertragung: geelgnet fur Rliemenantrieb auf Vorgelegewelle

- Dieser Motor von Daimler und Maybach beruht auf dem Patent Nr. 50 839 vom 9. Juni
' 1889 und war der erste Zweizylinder-V-Motor der Weilt,

stationdren Betrigb, aber auch far den Einbau in

IR A e scc o anenfa 1@ hergestellt, Seine Bauzelt reichte von 1889

Boote, Schienen und Straltenfanrzel

bis 18973

" v £ ("es(:n
;'I;'ﬁ‘ (: i v ] : : ' ' ' 8

Der von Maybach
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924 Phénomen-Werke Gustav Hiller AG, Zittay,

Phéinomobil

Motor:

Hubraum:
Leistung:
Kraftibertragung:

Hochstgeschwindigkeit:
Leermasse:

4-Zylinder-Viertakt-Motor
querstehend, luftgekiihlt
1538 cm

8,8 KW bei 1 700 /min
Konuskupplung
2-Gang-Planetengetriebe
65 km/h

600kg
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- 1933 Friedrich Krupp AG, Essen
Motor System Junkers, Typ 3 HK 65

Arbeitsverfahren:

ren: g;evzeyl':nclisr-Zwe;takt—Dueselmotor. Flussigkeitskuhlung,
R raum: 4056 ZC; enprinzip mittels Druck- und Zugpleuelstangen
Ste.uerung: Schlitzsteuerund

Leistung: 66 KW (90 PS) bei 1500 U/min

Emsprltzverfahren: Direkteinspritzung In den Brennraum
Kraftibertragung: Emschenben-Trockenkupplung

nach dem Baukastens entwickelte Motorenpalette wurde u.a.
. Drei-und Vierzylinder.

yon den Krupp-Werken in Lizenz gefertigt Sie
alle deutschen Busse und

Die Aggregate konnten als Nachmstmotor
on 5 bIS 10 Tonnen Nutzlasteing b

ner Straf.%enbahn AG stattete bis 1934 den gesa
sodie Kraftstoffkosten um 50

———
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ns-Werke AG, Schweinfur (

““,". ‘
Einzylinder-Zweitakt-Nabenmotor
| ‘; | v o \\J
raum: 6l ccm
stunog 0.9 kW
(i1l trac 4
: ] 11) «
) pertragung: ./.thnl.l(l‘ﬂ)l')(:\f (}’:".’If:\\(:1V“\’\’\L“'”

Hochstgeschwindigkeit: 20 km/h
: L \/',1) ‘/(l

ndung Umlaufmagnetzunde! (Bosch)

r MO1Or /‘,lf,l!xli‘,‘f, aich durcn i ICNLES d ,
L4 ! irvitirmone# {1 ‘1/ ' I ‘:.
' g "1 ' i \[oarc1ASel ¢ ne Hanapuiiipe « »
;:.*;(,J,!m,lllxm'mm( m Verg UL
| ' tell serringern, Wi rde der VIOLO :
. o i “ Al (esienl Z\U rrinadeniy, v ¢
"ﬂl‘i‘“,."lll(}‘,!lw!l\"l.H; , l'iv‘wlrlw\‘ ey gniii
nepel di ~

PSR v e
Motor konnte der Kuppiung

Fahren onne
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54 VEB Motore werk Schc’jnebe"
Motor LKw 16

Arbeitsy
erfahren:
Hubraum: ggggszylinder-‘v rtakt-Dieselmotor. Fljj
o6 » Flussigkeitskiihlun
g

Steuerung: unten liegende Nockenwelle iib
: L e, Uber Sto
Leistung: Kipphebel betatigte hangende Ventileoﬁg:j{?‘ngen g
BlnESHE eriahron: 88 kW (120 PS) bei 2000 U/min :
Rraftli s £ n D.|eseI—Wlrbelkammereinspritzung
gung. E|nsphelben-Trockenkupplung, unsynchronisiertes 5-Gang-
Getriebe

m Allradfahrzeug G5
fiir Notstromanlagen

Dieser Motor wurde im LKW H6, Omnibus H6 B und i

serienmafig eingebaut. Aullerdem fand er als Stationarmotor

Verwendung.
gestatteten €s, dass mit

der Typen Biissing, MAN,
den konnten.

chnischen Parameter

h Vorkriegsfahrzeugeé
trieben wer

weise und die té

p als Ersatz auc

Die robuste Bau
a. bisindie 1960er Jahre ange

diesem Motorenty
Mercedes, \Jomag u.




























1954 VEBAutomobilwerk Eisenach
AWE-Rennsportwagen KlasseF

Motor:
Hubraum:
',(fi"f-.“‘lgxfj

£4 L
S"(;n!;“:!.-'

qkeit:

bewahrten Technik des Sportwagen
ner vollig neuen Rennwagengeneration

hrzeug nahm als international konkurrenztahige

eltbewerben bis 1500 cecm (Klasse F) teil. Bis 1956 zahite

Vihrer Klasse zu den erfolgreichsten und schnelisten der Welt
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