@) rooravias

2. rész

Szelepvezérlési zajok

Hibaokok — ellenbrzések — mihelytippek

Hibak megallapitasa

A ketyegd, csattogo zajok a hengerfej
kérnyezetébdl gyakran a hidraulikus
szelephézag-kiegyenlit6k meghibaso-
daséra vezethetdk vissza. Ha a rekla-
malt zaj nem allanddan jelentkezik,
pontos behataroldsihoz feltétlen tudni
kell, hogy a zaj a motor milyen izemfel-
tételei mellett jelentkezik. D6ntd fontos-
sagu a motor Gzemmeleg éallapota. Egy
rég bevalt médszer a karos zajok
kideritésére a motor ,lehallgatdsa” egy
hosszu szaru csavarhuzéval vagy
reszelbvel. Helyezzik a szerszam
csucsat a szelephazfedélen vagy a
hengerfejen pontosan a gyanus helyre,
és a hallottakat hasonlitsuk 6ssze egy
nem érintett szomszédos helyen
tapasztalhaté zajokkal. Természetesen
egy sztetoszkdp vagy ultrahangos
vizsgéaléberendezés is hasznos lehet. A
végleges informacidkat minden esetre a
szelephaz fedelének levétele utan
nyerhetjik, de erre késébb visszaté-
runk.

Ketyegés a motor
melegen futasakor

A motor melegen futasakor jelentkezé
zajok a legtébb esetben nem alapjai a
reklamacidnak. Leallitott motor esetén
néhany szelep nyitott allapotban
maradhat ugy, hogy a szeleprug6 a
hidraulikus szelephézag-kiegyenlitére
nyomast fejt ki. Ezaltal az olaj a
nagynyomasu térbdl kinyomodik.
Ebben az allapotban a hidraulikus
elemben kialakulé légparna 6ssze-
nyomhatd és ez sszenyomaskor a
ketyegd hangok okozdja, mely a
hosszabb jaratas soran lassan meg-
szlinik. A melegen futas soran ugyanis
az olaj visszadramlaséaval fokozatosan
helyreall az egyensuly a két tér kdzott.
Ha bizonytalanok vagyunk, hogy a
megszinés id6étartama ,normalis-e”,

28

tekintsiink bele a gyarté tgyfélszolga-
lati segédleteibe. Ha ott nem talalunk
ezen id6tartamra utalé adatot, 6ssze-
hasonlitasul vizsgéljuk meg hasonlé
futasteljesitménydl, azonos tipusu
jarma zajat és megsziinését. Persze
erre csak akkor szanjuk r& magunkat,
ha az ugyfél magyarazatunkat kéte-
lyekkel fogadja, mi pedig hihetetlen
turelemmel rendelkezlnk. Errdl
eszembe jut egy sajat példa. A gyar-
ban 1968-ban ketténknek volt Skoda
Oktavidja, egy épitészmérnéknek és
nekem. Hetente allitottam a szelephé-
zagot, mert mindig zajosnak tartottam a
motort, garancialis szerviz pedig
messze volt. Megkérdeztem a kolléga-
mat: nem zajos a motorod? A vélasz
nem-nem, olyan a hangja, mint a Doxa
oraé. Egymas mellé éllitottuk a két
kocsit, a garancialisan beallitott hangja
olyan volt, mintha dizel lett volna és én
megnyugodtam.

Csattogas meleg motornal

Ha meleg motor esetén kifogasoljak a
zajokat, az ok leggyakrabban a
hianyz6 olajellatasra vezethetd vissza.
Ennek oka lehet:

A hidraulikus dugattyu beragadasa, az
elszennyez4dott olaj miatt.

Az olaj habzéasa, tulmelegedése a tul
magas vagy tul alacsony olajszint
miatt.

Tdmitetlenségek az olajszivattyu szivod
oldalan.

Nagyon alacsony olajnyomas az
olajvezetékben vagy a hengerfejtdmi-
tésnél fennallé tdmitetlenség miatt.

Zajok a ,felpumpalas” soran

Ha az el6z6ekben felsorolt kritériumok
nem bizonyulnak igaznak, a csattogast
és a ketyegést a hidraulikus elem
feltdltése is okozhatja. Ennek oka
lehet:

Eltort, kifaradt szeleprugé.

Kiverddoétt motorszelep-vezeték vagy
szelepszar.

A motor tulpdrgetése.

Ezen kritériumok kdvetkezményeként a
szelepvezérlés egydtt futd, érintkezé
fellletei egymastdl eltdvolodnak. Ezzel
az aranyos dugattyuléket helyett na-
gyobb j6n létre, és a hidraulikus elem
felltk6zésekor nem tud elegendd olaj
kiszorulni. Ezért a szelep nem zar
teljesen, amely elsésorban teljesitmény-
veszteséghez, de a motorszelep atégé-
séhez is vezethet. Egy ilyen helyzetben
bekdvetkezhet a szelep felllése is a
dugattyutetére, mely sulyos és koéltséges
motormeghibdsodéast okozhat.

A LUK és az INA szakemberei szerint a
mikddési zavarok leggyakoribb oka az
elszennyez6doétt motorolaj. A nagyon
szlk tlrések miatt a hidraulikus alkatré-
szek nagyon érzékenyen reagéalnak a
szennyezédésekre. A szennyezdk
egyrészt fokozott kopashoz vezetnek a
mozgd6 alkatrészeken, méasrészt pedig a
hidraulikus elemben beragadas és igy
a reklamalt ketyegd zaj elSidézéi.
Csekély mértéki szennyez6dés esetén
meghatarozott kérilmények kdzétt az
olaj kémiai tisztitdsa johet szamitasba.
De figyelni kell arra, hogy néhany szer
agressziv hatasu, és a tengelyeken, a

1. abra: ha a kiszerelt hidraulikus emel6
kézzel gyorsan 6sszenyomhato, cserélni kell
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2. abra: eredeti és utangyartott hidraulikus
hengerfurat képe

tédmitégyirikdn mar a témitSlera-
kodasokat is eltavolitja. Ennek pedig
kisebb-nagyobb motortdmitetlenség a
kdvetkezménye.

Hidraulikus elemek vizsgalata

A hidraulikus elemek hibamegélla-
pitasat a mindenkori jarmiigyarté
elirasai szerint kell elvégezni. Az
alabbiakban ismertetett vizsgalati
maddszerek, melyeket az INA- és a LUK-
szakért6k javaslatai szerint ismertetink,
alapvet6en az dsszes, forgalomban
talalhat6 tipusokra alkalmazhatok.

Az elsé vizsgalat kdzvetlenil a motor
leéllitasa és a szelephazfedél leszerelé-
se utan végezhet6 el. Ehhez a teher-
mentesitett (azaz a biitydk nem érintkez-
het az elemmel) szelepemelét kell lefelé
nyomni egy széles pofaju csavarhuzéval
vagy mianyag ékkel. Ha jelent6s
Uresloketet tapasztalunk, a szelepemeld
hibas, kivéve, ha nem egy ténylegesen
un. Uresloketli szelepemelérél van szo
(az elsé részben megjelent 5. dbra).
Részletes szemrevételezéses vizsgalat
csak a vezértengely, illetve a himba
vagy leng6kar kiszerelése utan
lehetséges. A vizsgalathoz a hidrauli-
kus elemeket a furataikbdl ki kell huzni.
A kuls6 sériléseket — behuzasokat,
karcokat, vagy beragodasi nyomokat —
tartalmazo elemeket feltétlen cserélni
kell. Fontos a szelepvezérlés 6sszes
alkatrészénél az illeszked6 felliletek
ellendérzése. A hidraulikus tanyéros
szelepemeldnél kulén megvizsgalandé
a szelepemel§ érintkezé felilete, mely
a legjobban terhelt feliilet. Uj allapot-
ban ezt a feliiletet egy kissé domboru-
ra készitik, amely bejaratas soran
lekopik. A hasznalat soran ez a felilet
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homorura (konkav) kopik. llyen
esetekben a szelepemelbket a
vezértengellyel egyitt cserélni
kell.

Az elemek kiszerelése utan egy
kézi nyomasproba is elvégezhe-
t6. Egy el6irdsszerlien feltdltott
elemet kézzel nem lehet gyorsan
Odsszenyomni (1. dbra). A vizsga-
latot figyelmesen kell végrehajta-
ni, mert az olaj a szivargé résen
keresztll kinyomddhat. Ha a
toltétt elem nagy erdkifejtés nélkul
gyorsan ésszenyomhato, feltétlen
cserélni kell. A legpontosabb
vizsgalatok természetesen a
gyanok vizsgal6 és ellenérzé készuléke-
in végezhetdk el, de a mihelygyakorlat-
ban elégséges az ujjal t6rténd ellenér-
zésis.

Tovabbi gyakorlati tanacsok

A hidraulikus elemek cseréjénél is
érvényes a fentebb emlitettekkel
azonosan, hogy a gyartok elbirasai
mindenekelétt figyelembe veend6k.

A motorolajat mindig a motor Uzem-
meleg allapotaban engedjik le. Az olaj
leeresztése utan célszeril az egész
olajellaté rendszer megtisztitasa,
kiléndsen vonatkozik ez a hidraulikus
elemeket ellaté olajcsatornékra, olajve-
zetékekre. Néha még az olajteknd
leszerelése és megtisztitdsa is sziksé-
ges lehet elhanyagolt jarmivek esetén.
Az (j olajsziiré felszerelése magatdl
értet6dd. Ezt kdveti az elbirt minéségl és
mennyiségl olaj betdltése.

A tartalék alkatrész piacon kaphaté
hidraulikus elemek legtébbszér az el6irt
vagy a bejaratdshoz sziikséges olajmind-
séggel és mennyiséggel fel vannak tltve.
Csak igy érhetd el, hogy a hidraulikus
dugattyu kiéllasa a feltjitott motor elsé
beinditasakor a szlikséges értékre
megtdrténjen. Szarazon szallitott eleme-
ket a beszerelés elétt a bejaratas érdeké-
ben fel kell tolteni, de nem taltdlteni. A
rendszer a bejaratds soran magétol
légtelenitédik, de a gyérilag feltdltott
elemekkel dsszehasonlitva a megfelel6
olajmennyiség betdltédéséig jelentds
ketyegd zajjal kell szdmolni.

A szakemberek a hidraulikus elemek
nagynyomasu és tartalék tereinek a
gyors légtelenitésére az alabbi techno-
I6giat javasoljak. Jarassuk az lizem-
meleg motort terhelés nélkil kb. 4

motorjavitas -

percig 2500 1/min allandé fordulatsza-
mon vagy 2000 és 3000 1/min fordulat-
szam koz6tt valtakozo értéken. Ezt
kdévesse egy 30 masodperces alapja-
rati periédus. Ha megsziintek a
szelepvezérlési zajok, a légtelenités
sikeres volt. Ha még zajok hallhatok, a
teljes ciklust meg kell ismételni. Sajnos
a LUK és az INA szakemberei szerint
egyes esetekben az 5 vagy 6-szoros
ismétlés vezet csak eredményre.
Egyébként a leirt Iégtelenitési folyamat
zajreklamaciok esetén elsédlegesen
ellenérzésre is hasznalhatd, hiszen
lehetséges, hogy csak a korrekt
légtelenitést kell végrehajtani. Bizo-
nyos Uzemi feltételek kdzott (t6bbszori
inditas / hideginditds hosszabb Uzem-
szunet utadn) az olaj kifolyasa a nagy-
nyomasu térbdl az ismert csattogo,
ketyeg6 zajokhoz vezethet.
Ha a hibaelharitas tartésan nem
sikerllt, ezért a tartalék alkatrész
készlet hibaztathat6. Példaként lljon itt
egy hidraulikus henger hamisitott
(utangyértott) és eredeti gyéri kivitelben
(2. dbra). Az utdngyartott henger
felllete korrodalt (nem megfeleld
anyagminéség), felllete pedig durva,
nem tikdrsimitott. A két alkatrész
Osszehasonlité vizsgalata soran pl. a
0,38 mm domboru felllet helyett 0,88
mm-t mértek. A megndvekedett érték
miatt a szelepemel6 és a vezértengely
érintkezd fellletein a fellletegységre
juté nyomas megn6tt, és ezért idé elébtti
bekopashoz vezetett. A gyari teszteknél
az eredeti alkatrészekrdél lekopd
anyagrészecskék tdmege max. 1 mg/
alkatrész lehet, ugyanez a bevizsgalt
hamisitvanynal 7 mg/alkatrész volt.
Egyébként a mindségi 6sszehasonlitas
teljes eredményét az INA a 2050 szadmu
vizsgélati jelentésében dokumentélta.
Remélem, a cikkiinkkel sikertlt atfogé
képet adni errél a kis részegységrél.
Magunk is fokozottabban figyellink az
e téméaban megjelend tovabbi konst-
rukcios és szervizismertetésekre, hogy
minden Ujabb ismeretet tisztelt olvasé-
inkkal is azonnal kéz6lhessunk.

Dr. Pordan Mihaly
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