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A 2,0 literes
turbé FSI-motor

A VAG-csoport Uj motortechnikai innova-
cidinak egyik éllovasa az FSI-motorcsa-
lad 2,0 literes, turbofeltdltésd, kdzvetlen
benzinbefecskendezésl erdgépe, mely
szamunkra kiléndsen kedves, hiszen ezek
a motorok a gyéri AUDI motorgyarban
készllnek. A motort elsd izben kdzvetlen
kbzelrdl a lipcsei AMI-kiallitason vehettik
szemugyre.

Az AXW motorkoédu FSI-motor kdzvetlen befecskendezésd,
turbofeltdltésd. A rétegezett keverékképzést, mely, mint lehe-
t6ség ugyan adott, itt nem alkalmazzak. A motor homogén ke-

verékd, A = 1 keverék-6sszetételre szabalyozott, hagyomanyos
redox katalizatorral szerelt. Emissziétechnikaja révén teljesiti az
Euro 4 elGirasban foglaltakat. A motor szamos Uj motortechni-
kai megoldast és technolégiat tartalmaz, melyekre a jév6ben
elemzd cikkeinkben visszatériink. Jelen szamunkban a motor
turbétéltésének néhany konstrukcids érdekességét tarjuk olva-
soink elé. A motor turb6téltéjére pillantva — a vasaron kiallitott
motor szinte hivalkodva mutatja magat — azon néhany szokat-
lan, bizonyara sokak szamara ismeretlen szerkezetet is felfe-

Fontosabb motoradatok

hengerszam és elrendezés: 4/soros
I6kettérfogat: 1984 cm?®
I6ket/furat: 92,8/82,5 mm
kompressziéviszony: 10,5:1
névleges teljesitmény: 147 kW/5700 min-'
maximalis forgatonyomaték: 280 Nm/1800—4700 min
ECU: Bosch Motronic MED 9.1
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dezhetlink (7. abra). Ami azonban nem szokatlan,
az a turbinaoldali megkeril&szelep, a waste gate,
melyet pneumatikus beavatkoz6 mdkddtet. A tur-
binaoldalon nincs vezet6lapat-allitas (ha ez lenne,
akkor természetesen nem is kellene a waste gate
szelep). A szelepet mikodtetd pneumatikus cellat,
melynek rudazata a t6It6 mégé nyulik be, a 2. abran
kék nyillal jeléltuk. A pneumatikus cella a toltéle-
veg6-nyomast a 3. abran lathatd magnesszelepen
(nyillal jel6ltik) keresztil kapja. A magnesszelep a
jelet az ECU-t6l kapja.

Az egyik Gjdonsag a kompresszor csigahazan ta-
lalhato tolt6levegl-visszavezetd szelep (az 1. és a
2. abrakon fehér nyillal jeléltiik). Természetesen ezt
a megoldast mas gyartok is alkalmaztak, folyodira-
tunkban is irtunk egy ilyen Opel Calibra motorrdl.
Ennek az un. motorféklizemi by-pass leveg6sze-
lepnek az a feladata, hogy a turb6télid jardkerék
fordulatszdmat motorfékiizemben és valtaskor ne
engedie lelassulni, igy tehat ismételt gazadaskor
Iényegesen jobb legyen a télt6 reakcidja, ne legyen
Lurbdlyuk”. Az elektromos mikodtetésd szelep a
kompresszor csigahdzbdl a s(ritett levegét vissza-
ereszti a szivdoldalra, igy a fenti, két nevezetes mo-
torlizem-allapotban nem alakul ki a zart fojtésze-
lep miatt erds ellennyomas a téltévezetékben. Ez
az ellennyomas fékezi le a t6lt6t.

A 4. abra VW-grafikaja mutatja a leveg6utat a
szelep zart és nyitott allapotdban. Tehat motor-
féklizemben és valtaskor a szelep nyitva van, a
levegl a by-pass agon visszajut a kompresszor
szivooldalara.

A motor leveg6ellaté rendszerének masik érdekes-
sége is a t6ltéhdz csatlakozik. A kompresszor csi-
gahaz uténi, a leveg6-visszah(itéhdz mend cséve-
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zetékben egy zajcsOkkent6t
— csatolt Gregekbdl allo, un.
Helmholtz-rezonatort —tala-
lunk. Az 1-es és a 2-es ab-
ran ezt az egységet sarga
nyillal jel6ltik. A 2. abran
latjuk, hogy a rezonatorban
sejtelmes kékes fény vila-
git. Természetesen ez nem
szlikséges a csillapitashoz,
csak a vasaron kidllitott be-
mutatémotor ,fényét” eme-
li.A tolté vizh(tésd. A ke-
ringetést motorlizemben a
motor vizszivattylja vég-
zi. A motor leallitadsa utan
egy villamos szivattyu ve-
szi at ezt a feladatot, mert
a motor leallasa utén, a he-
lyi hétorl6das miatt, a kend-
olaj kokszosodhat (5. dbra).
Ezért van sziikség utéla-
gos, kb. 15 perces hitésre.
Régebbi AUDI-motorokbdl
mar ismerjik, hogy a villa-
mos szivattyus lGzemben a
hit6folyadék-keringési irany
a toltében forditott lesz. Az
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6. abra

5. abra grafikajan ez jél nyo-
mon kdvethetd.

Végezetll tekintsik at, hogy a turb6téltéhéz hanyféle veze-
ték csatlakozik. A 6. dabra grafikaja és a 7. fotdabra segiti az
azonositasukat. Le kell ,nyeletniink” a motorral az el6zete-
sen az olajtél, szennyez&déstdl alaposan megtisztitott kar-
tergazt és az aktivszéntartalyrél levalasztott szénhidrogé-
neket (mint tudjuk, a motornak teljesen zart szell6zés(linek
kell lennie). Ezt a két csGvezetéket a tolt6 elé, a szivooldalra
kell csatlakoztatni. A t61t6 kdzépcsoportjahoz vezetjik, illet-

&y 7.34bra
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tereléfal

. leszoritéléc
8. abra

ve onnan vezetjlik el a kenés és a h(ités cséveit. Mindehhez
jén még a nyomasszabalyozashoz szlikséges mérési nyo-
maselvételi csécesonk, illetve vezeték.

A kipufog6 ledmldket és a toltd turbinaegységét egy 6ntvény al-
kotja. Az egység hengerfejrél torténd leszerelését a konstrukto-
rok igencsak megkdnnyitették, err6l arulkodik a 8. dbra.

A fotokon és a grafikakon bemutatott kiviteli valtozat, mint azt
a kiallitason a gyari mérndkoktdl hallottuk, kis mértékben eltér-
het a szériagyartas végleges megoldasaitél.

Dr. Nagyszokolyai Ilvan
Foto: Nszl, Bratincsak; grafika: VAG
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