- motortechnika

Hengerfejtomités-fejlesztés

Dombormintas Metaloflex peremrész

Az Uj sajtolasi technoldgia kitlnd lehetésé-
geket nyit a tdmitérésben megvalésithato
idealis erGeloszlas megvaldsitasahoz. A
fémrétegl hengerfejtémitések kidomboritott
kigyovonal, illetve csucsara allitott négyszég
alaku peremrészikkel, a gazdasagossag
mellett tovabbi meghatarozé elénydkkel is
rendelkeznek.

Az utdbbi 10 évben a hengerfejtdmitések fejlesztését a fém-
rétegli tomitésnek a korszerl nagy teljesitmény( dizelmoto-
rok allandéan névekvd kdvetelményeihez vald illesztése jel-
lemzi. Ennek a tdmit6rendszernek a moduléris felépitése a
rétegbevondssal, a peremrész kialakitdsaval és a kiemelke-
d6 bordazattal/hullamokkal, mint funkcionalis elemekkel tet-
te lehetévé a motor specifikus miszaki kbvetelményeihez tor-
ténd igazodast.

A cikkben targyalt Gjfajta kidomboritasu peremrész a gazda-
sagos megoldas és egyidejlleg a jobb miikddési képesség
elérésére tett 1épés is.

A bordazas és a rétegbevonas mellett a peremrész kialakita-
sa komoly jelent6ségl a témitérés-ingadozés csdkkentésé-

1. dbra: a kigyévonalban kisajtolt peremmel (fent) helyettesitheté a
felhegesztett gydrivel merevitett (alul) perem
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nak védelmében. A peremrész kdrnyezetében végzett finom
illesztéssel és a vastagsagi profilirozassal lényeges miikédé-
si el6nydk érhetbek el.

A szériagyartdsba mar sikeresen bevezetett, 1ézerrel felhe-
gesztett peremrészek a korabban alkalmazott visszapereme-
zett megoldast kiszoritottak. A legkdzelebbi generaciovaltast az
itt ismertetett dombormintas sajtolasu perem fogja jelenteni.
A fejlesztés célkitlizése az 6sszes Metaloflex valtozatnal alkal-
mazhat6 kidomboritasi technoldgia kifejlesztése volt. A perem-
rész tartés mikddése mellett ezzel a megoldassal siker(lt a to-
mitésbe gazdasagos megoldassal tovabbi funkciokat integralni.
A kigyovonalszerd, illetve a csUcsara dllitott négyszdg alaku pe-
remrész kialakitasa szinte barmely geometria alakzat megvalo-
sithatésagat lehet6vé teszi a perem szélességi és vastagsagi

2. abra: a négyszdg alaku kisajtolast szinte kivétel nélkil a tartéle-
mezben alkalmazzak
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irdnyaban egyarant. A tervez6k szamara tehat adott a lehet6-
ség a tomités szinte barmely részén, fellletelemén a kiegészi-
t6 megtamasztas alkalmazasa.

Kigy6vonalas perem a rugo6aceél rétegben

Egy kigyovonalas alakzatra kisajtolt ,mikroperem” olyan t6-
mitést jelent, mely a felhegesztett gy(rdvel erGsitett peremet
kbézel azonos merevséggel helyettesitheti (1. abra). Az el6b-
bivel egyenértékl merevitéssel elkerilhet6 a tdmités Osz-
szellése és nem kivant rugalmassaga. Utobbi a tdmit6rés
rezgéseinek névekedéséhez vezet, csOkkentve ezaltal a
tdmitérendszer élettartamat.

Csucsara allitott négyszég alaku kinyomasok
a tartélemezben

A dizelmotoroknal a gyartasi tlirésekbdl ad6do eltérd beépi-
tési magassagi méretek kompenzalaséara a hengerfejtémité-
seknél a tartélemez vastagsaganak a valtoztatasaval operal-
nak, mellyel a tdmités egyéb adottsagait nem befolyasoljak.
A 2. 4bra mutatja a tartélemezbe besajtolt négyszdégeket. A
mindkét oldalon besajtolt piramis alaku mélyedések az el-
lenkez8 oldalon természetesen kidomboritottként jelentkez-
nek. A kdvetkezd muvelet a kinyomott részek kalibral6 6sz-
szenyomasa a tervezett vastagsagra, magassagi méretre,
névelve ezzel egyuttal az anyag mechanikai szilardsagat is.
A kalibralasi mdvelet sik és profilozott szerszamokkal vé-
gezhetl, és ezért tetszbleges” alakzatu, felszinli perem-
rész alakithat6 ki.

s

Alkalmazasi példak kibdvitett funkcidval

A kisajtolt dombormintas peremrész valtoztathaté perem-
vastagsaggal célzott befolyast gyakorolhat a nyomas eloszla-
séra, és ezzel a tdmitérésben lejatsz6dé rezgésekre. A perem
tartomanydban a témités vastagsaga a motoralkatrészek me-
revségének megfeleléen a gyakorlatban 0,10—0,15 mm-rel na-
gyobb, mint egyéb helyeken. Ezaltal célozhaté meg a témités
nyomasndvekedése és rugalmas el6feszitése. A motoralkatré-
szek peremfelliletein az inhomogén merevségi jellemz8k miatt
szukségessé valhat a peremrész profilozasa. Ez4ltal elérhetd
az egyenletes nyomaseloszlas a peremen, és egyuttal a hen-

3. dbra: a nyomaseloszlas 6sszehasonlitdsa a bal oldalon allandé, a
jobb oldalon optimalizalt perem véltozé vastagsaggal
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4. abra: hengerfejtdmités konnylifém motorok perselyénél, kettés
peremrész-kialakitassal

gerfej és a hengertdémb egyenletes el6feszitése is (3. abra). A
perem sziikséges felszini (topografiai) kialakitasaval, azaz a
magassagi profilozassal nemcsak az egyes hengerek, ha-
nem a motoralkatrészek szélein fellép6 merevségi csdkke-
nés is kompenzalhat6. Ezen a médon a rendelkezésre allé
csavarerd is pontosan a kivant helyre iranyithaté.

A kénny(fém motorok hengerhiivelyeinél is, a legtdbb eset-
ben, sziikséges a megfelel6en illesztett tomités kialakita-
sa. A perselyek képlékeny alakvaltozasanak és besillye-
désének az elkerlilésére a sziikséges tomité- és el6feszitd
er6t céliranyosan kell elosztani a tomit6fellileten (4. abra).
Az Un. kettés perem alkalmazasaval érhet6 el a tervezett
erd bevezetése a perselyekbe. Ennél a konstrukciénal a bel-
s8 kidomboritott perem elsé standard kivitelként fut kérbe a
hengerhiively égéstérpereme kéril, mig a masodik kidom-
boritott perem a kinyomott hulldm mégétt a forgattyuhazra
hat. Az optimadlis lzemfeltételek biztositasdhoz szlikséges,
hogy a perselyekre haté peremer6 ne okozzon képlékeny
alakvaltozast a perselyen. Ezért a kiilénb6z6 peremvastag-
sagokat sajtolassal egyedileg alakitjak ki. igy példaul a pe-
rem klls8 részén elhelyezkedd rész mintegy 20 mikronnal
vastagabb, és ezaltal az el6feszité er6 nagyobb része nem
a hengerperselyre, hanem a henger alapfuratanak kiilsé tar-
tomanyaba vezetddik el. Ezzel teljesithet6 egyrészt az alkat-
rész szikséges elbéfeszitése, masrészt elkerilhetd a persely
képlékeny 6sszenyomddasa. A tomit6perem két részre osz-
tdsaval sok esetben a henger elhizédasanak Iényeges csok-
kenése érhetd el.

Megallapithatjuk, hogy a kigyévonalszer( perem a rugéacél
rétegben és a négyszog alaku kinyomasok a tartélemezben
szamtalan lehet6séget nydjtanak a motorkonstrukt6rok szamara
az optimalis er6eloszlas megvaloésitdsahoz a témitéhézagban.
CsoOkkenthet6 az alkatrészek elhiz6dasa és a fellépé belsb fe-
szliltségek nagysaga, lehet6évé téve egyuttal a fennall6é csavar-
er6 optimalis elosztasat is.
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