- bukosisakteszt

Hogy ne torjuk a fejunket!

Elég hosszu hallgatas utan
a MAMI csapata egy Ujabb
teszttel all a nagyérdemd
elé. Ez alkalommal a bu-
késisakokat vettiik gorcsé
ala, mert ezen a tertle-

ten is sok mendemonda
kering, oszt kivancsiak
voltunk, hogy ellendrizhetd,
barki altal megismételheté
meérések alapjan mit lehet
megtudni ezekrdl az igen
fontos biztonsagi eszko-
zOkrdl. Hat, akkor csapjunk
a lovak kozé...

El6zmények

Szokasatol eltéréen itt és most a szerz6
kénytelen személyes torténetét megosztani
Kedves Olvaséival. Tavaly nyaron sajnos
belefutottunk két sulyos motorosbalesetbe
is. Mindkét esetnél (Budapest Csdmori (t,
illetve Egérat) néhany masodperccel a bal-
eset bekdvetkezése utan értiink a helyszinre
(véletlendl arra vitt az utunk). Kedvesem,
apoldnd lévén azonnal kipattant mellélem a
kocsibol, megprobalt szakszerlien segiteni
a szerencsétleneken, mig a menték ki nem
értek, s a korhazba nem vitték 6ket. Aki mar
latott hasonlét, annak nem kell, hogy magya-
razzam, milyen megrazo élmény. Raadasul,
mikor a balesetek masnapjan érdeklédtem
a kérhazakban, kiderdlt, hogy mindkét
srac meghalt a beszallitas utan. Ezdton is
részvétiink a csaladoknak! Hat, ez inditott
arra, hogy félvegyem a telefont, és meg-
beszélésre id6pontot kériek a Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium KRESZ-ért és
jarmlvezet6 képzésért felelés osztalyanak
vezet6jétdl. Az illetékes, mikor meghallotta,
hogy a KRESZ sziikséges modositasarol és
egy normalis (nem Pannéniakra és Jawakra
kitalalt) motorkerékpar-vezeté képzésrél
szeretnék véle beszélgetni, kdzolte, hogy a
motorosok ne akarjanak a legbelsé savban
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motorozni, és ne menjenek 130-nal tdbbel.
Mindezt ugy, hogy a fizetésében benne
vannak a motorosok adéforintjai is! Hogy
valami mégis csak torténjék, barataimmal,
kollégadimmal elhataroztuk, hogy csinélunk
egy bukédsisaktesztet, hatha idén egy-két
motoros elgondolkodik, hogy milyen tokfédét
tesz a kobakjara.

A gylijtégetés

N

1. abra: a négy méter magas ,sisakz(z6”
torony

El6széris, ahhoz, hogy egy kisérlet korrekt és
megismételhetd legyen, meg kell ismerkedni
avizsgalando eszkdzre (jelesil a kobakokra)
vonatkoz6 szabvanyokkal, elGirasokkal. A
bukosisakokra az ENSZ Eurdpai Gazdasagi
Bizottsaganak E22 szabvanya vonatkozik.
Kedves Olvasd! Ne ijedj meg, nem fogjuk a
szabvany el6irasait ismertetni! Nyugodtan
olvass tovabb! Azt mar régen tudjuk, hogy
magyarokat minden(tt talalunk, ezért nem
meglepd, hogy az E22 szabvany kidolgo-
zaséban is részt vett egy magyar Uriember:
Vincze Papp Sandor, aki ma az Autdipari Ku-
taté egyik vezet@je. Hozza is bejelentkeztlink.
O a minisztérium hozzaallasaval gydkeres

ellentétben nagyon készséges volt, s mindjart
fél is ajanlotta a direkt bukosisakok szab-
vanyos ,0sszezlzasara” készitett vizsgald
tornyukat és annak kiértékeld rendszerét.
Tehat, térni-zizni mar tudunk, de valamilyen
egyéb mérést is kéne végezni a még ép
kobakokon. Igen @m, de mit? Mérjiink zajt,
mérjink szell6zést, hmérsékletet? Fizikailag
megvaldsithatd, csak az a baj, hogy egy adott
sisak esetén mas-mas értékeket kapnank
attdl fliggben, hogy milyen az ,arcberen-
dezése” annak a delikvensnek, aki éppen
viseli az adott bukét. Magyaran: szubjektiv,
nem &sszehasonlithaté adatokat kapnank.
Hat akkor mérjiink légellenallast! Mert ugye,
nem mindegy, milyen bika nyak kell a moto-
rozashoz. De sajnos a sarki trafikban nem
kaptunk szélcsatorndt. Ellenben a Budapesti
M(iszaki Egyetem Aramlastan Tanszékének
vezetbje, dr. Lajos Tamas professzor ur
rendelkezéstinkre bocsatotta a fliggéleges
aramu szélcsatornajukat.

Tehat, méréberendezéseink mar vannak,
de kobak még sehol. Nyakunkba véve
az uruszagot, félkerestik a legismertebb
markak importdreit. Latni kellett volna az

2. abra: az Aramlastan Tanszék figgéleges
aramlasu szélcsatorndja
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3. abra: a szélcsatorna vazlata

arcukat, mikor kider(lt, hogy sisakot sze-
retnénk t6lUk kérni, de 6sszetdrés végett.
Egy mérkat kivéve mindenkit6l kaptunk ko-
bakot, s6t, aki mindkét fajtabol forgalmaz,
azoktdl kaptunk polikarbonat és kompozit
sisakot is. A kivétel az Arai volt, akiknél a
magyar importdr készségesnek mutatko-
zott, de az eurdpai disztributor csak olyan
foltételekkel adta volna 4ldasét a dologra,
amit az 6 érdeklikben inkdbb le sem
irunk. llyen el6zmények utan a kdvetkezd
maérkakat vizsgaltuk: AGV, DAINESE, FM,
LASER, MDS, NOLAN, SHARK, SHOEI,
SUOMI, UVEX. A fonti markak import6rei-
nek ezuton is kdszdnjuk a segitséget! Akik
nem kerUltek be a tesztbe, azoktol elnézést
kérlink. Sajnos volt egy darabszamlimit,
ami hatért szabott a lehet6ségeinknek.
Reméljik, hogy egy késBbbi idépontban
mas markékat is megvizsgalhatunk!

A szélcsatornateszt
Az E22 szabvany nem vizsgdlja a sisa-
kok légellendllasat, ezért egy teljesen (j

mérési eljarast kellett kidolgoznunk. Az
aramlastechnikai részleteket a Megyetem
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részér6l Gomicsany Istvan és Szente Vik-
tor urak kdvették el, igen nagy precizitassal
és kreativitassal. A méréberendezés meg-
épitését, és a tényleges mérést pedig az
Autdkut csapata, Vincze Papp Sandor és
Tatai Zoltan ur végezte. A 2. abranlathaté
maédon a sisakokat egy probafejre hiztuk,
majd a fejet egy rudra régzitettik. A radra
nyuldsméré bélyegeket ragasztottunk,
amivel elektromos jellé lehet alakitani a
rud torzuldsanak mértékét. Magyaran: azt
meértiik, hogy mekkora erével kell tartani a
kobakot akkor, amikor az 1,2 m atmérdjd
kutbdl gylve félfelé az 1ég 72, illetve 108
km/h sebességgel (20 és 30 m/s). Na-
gyobb sebességu légaramot sajna nem
lehetett kicsiholni ebb6l a csatornabdl,
de majd latni fogjuk, hogy nincs is rea
szikség. A két kiildnbdz8 sebességl
mérés oka, hogy igy kiderll, mekkora
az orvénylés a sisakok mogott. Ha nagy
légellenallas-kiulénbség mutatkozik a
két sebességen, akkor jelentds a sisak
mog6tti turbulencia, ellenkezd esetben
nincs ilyen gond. A masik Iényeges dolog,
hogy ha e két sebességen kdzel azonos
Iégellenallasokat tudunk mérni, akkor
joval nagyobb sebességen is hasonléan
viselkedik a kobak (a vajt fllliek kedvéért:
alacsony a Reinolds-szam értéke), ezért
nem gond a max. 108 km/h-s mérés. Ujabb
furfang, hogy a méréseket elvégeztik ugy
is, hogy a ,.sz€éI” iranya a sisakok aljaval volt
parhuzamos, de ugy is, hogy 30 fokban
megdontéttik éket, hiszen ténylegesen

4. abra: amikor a nagyok vitatkoznak

bukosisakteszt -

a motoron Ulve kb. ilyen szdgben all a
pogar fején a f6d6 (lasd ismét a 2. abrat).
A két allasban kapott értékeket dsszeha-
sonlitva lehet elddnteni, hogy a sisakokra
ragasztott légterel6k, csucsok stb. tényleg
érnek-€ valamit, vagy csak a parasztvaki-
tas végett kertltek fol.

Nagyon lényeges, hogy az eddig leirtak
szerinti mérés eredménye egy erd, amivel
a nyakunknak a sisakot kell tartani. Viszont
a tesztben kilénbdz8 méretl joszagok
vettek részt, tehat valahogy ki kellene
kiisz6bdlni a méretkildnbségbdl adddo el-
téréseket. Hat erre az Aramlastan Tanszék
dolgozdi egy igen szellemes megoldast
talaltak ki. Az aramlas iranyabdl nézve
lefényképezték a sisakokat, képszerkesz-
t6 program segitségével megmérték az
aramlasra mer6leges keresztmetszetiket,
majd ennek ismeretében a mért értékekbdl
mar ki tudtak szamitani a sisakok ugyne-
vezett C értékét, alégellenallasi tenyezét.
A C, erték mar fuggetlen a mérettdl, tehat
O0sszehasonlithatokka valtak az egyébként
kilénb6z8 méretl sisakok is.

A torésteszt

A torésteszt korlilményeit a mar emlitett
szabvany nagyon részletesen leirja és
szabalyozza. A Iényeg, hogy minden
egyes sisakfajtan tobb vizsgalatot is el kell
végezni. Ehhez természetesen a torés-

5. abra: egy sisak aramlasra meréleges
keresztmetszetének meghatarozasahoz
készilt kép

vizsgalatoknak megfelel§ szamu sisak
sziikségeltetnék. A bdokkend csak az, hogy
nékink mindegyikbdl csak 1—1 darab volt,
ezért a szakemberek Ugy déntéttek, hogy a
fejtetére ejtéses vizsgalatot csinaljuk meg,
ami az energiaelnyel§ képességrél ad in-
formaciét. A nem sérilt fellletre pedig egy
acélkupot zuhintunk ra. Ez a ,kavicsbeen-
gedd” hajlamot demonstrélja. A mérés
Iényege, hogy a sisakba egy szabvanyos
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méréfejet teszlink, majd az egészet rahe-
lyezzik egy alul kivagott mérSkeretre, s
félemeljik 3 m magasra.

A keretet hirtelen elengedve természetesen
a sisakkal egyUtt zuhanni kezd, majd a si-
sak belelitkdzik a mérétorony aljaban elhe-
lyezett hengeres, lapos acélillébe, hiszen a
keret aljara egy furatot készitettlink.

A 7. abran jol lathaté, hogy a méréfejbdl
mindenféle tydkbelek I6gnak ki. Ide vannak

6. abra: sisak az ejt6 keretben ,ledobas” el6tt

beszerelve azok a gyorsulasérzékeldk,
amelyek adatait elemezve mindsitheték az
egyes sisakok. Az ejt6 keretre pedig egy
becsapddasi sebességet mér6 rendszer
kerdilt, ezzel ellendrizhetd, hogy mindegyik
sisak ugyanazt az igénybevételt kapta-é. Ha
a Kedves Olvas6 nem rest visszalapozni az
1. abrahoz, akkor lathatja, hogy az egész
berendezés egy komoly raccsal van kérbe-
véve. Ennek oka, hogy a becsapddaskor a

7. abra: ,sisak” a becsapddéas utan

sisakokrdl 6lég sok minden levalik (Iégtere-
16k, szell6zéskapcsold, plexi), s kilon életet
kezd éIni. Marpedig az almoskoényv szerint
nem sok jot jelent, ha ezek a vizsgalatot
végz8 mérndkdk orcajaban kétnek ki. A
mér6fejrél csak annyit (gyengébb idegzetliek
ezt ne olvassak!), hogy a témege pontosan
megegyezik egy atlagos emberi fej tdmegé-
vel. Ezt Gigy érték el, hogy a Kérbonctani In-
tézetben megmérték tébb levagott emberi fej
tdbmegét és térfogatat, majd amikor kiderdlt,
hogy mekkora egy atlagos fej s(irlisége, egy
azonos sUrliségl anyagbdl készitették el a
vizsgalatoknal hasznalt probafejeket.

A kérdések

A méréseknek, kisérleteknek vagyon egy
olyan rossz tulajdonsaguk, hogy nem lehet

altaluk az adott alkatrésszel, véd6eszkozzel

kapcsolatban félmeril6 6sszes problémara

vélaszt kapni. Akkor, amikor 6sszeall a

kész mér6berendezés, a mérési eljara-

sok és kiértékel6 programok, akkor lehet
elddnteni, hogy esetleg milyen kérdések
megvalaszolasat varhatjuk a vizsgalattol.

A mi esetlinkben a kévetkezdkre kerestik

avalaszt:

Szélcsatornateszt:

— A vizsgalt sisakoknak mek-
kora a légellendllasa és a
Iégellenallasi tényezéje?

— Az egyes sisakok mdgétt ki-
alakul-e 6rvénylés?

— Van-e 6sszefliggés a sisakok alakja
(normal, cslcsos, szarnyas) és a
Iégellenallasi tényezje kdzott?

Torésteszt:

— Energiaelnyelés (biztonsag)
szempontjabdl mi a sorrend
a vizsgalt sisakok kdzo6tt?

— Mit6l véd meg a sisak?

— Van-e lényeges kllénbség a
polikarbonat és a kompozit sisakok
energiaelnyeld képessége kdzott?

— Oregszik-e a polikarbonat
sisakok héja?

— Bukés utan hasznélha-
t6-e tovabb a sisak?

Nagyon fontos, hogy szandékosan nem

vizsgaltuk az egyes sisakok ara és tudasa

kozbtti 6sszefliiggést. Mi csak miiszaki mé-
réseket végzlink. A Tisztelt Olvaso feladata,
hogy ezek alapjan déntsén a néki, illetve
pénztarcgjanak legmegfelelébb kobak va-
sarlasardl. Egy teszt altalaban akkor sikeres,
ha nemcsak az el6re foltett kérdésekre ad
véalaszt, hanem eddig nem ismert problé-
makra is félhivja a figyelmet. Hogy igy lesz-€,
az kiderul a kdvetkez6 cikkinkbdl.
Mathé Istvan
MAMI Szakkdzépiskola

Elado autdbonto tevékenységre

(10 000 db/év) vonatkozé kornyezetvédelmi,
épitési stb. engedélyekkel is rendelkezd

7-hektdros belteriileti.ipartelepi.ingatlan

2 000 m? csarnok- és szocidlis épiiletekkel, Bu-

-~

APRO

Elado 2 kérds, 2 vezetékes légfékmodell. Megtekinthetd az iskola
honlapjan: www.mecsekautosiskola.hu. Erdeklédni: 06-70/205-9959.

WELL 2000 gyujtasvizsgald oszcilloszkdp (analég) eladé.
Tel.: 06-20/465-7944.

BEAR 60-1000 CCD tipusu, kameras futémdallitd berendezés minden
tartozékkal hitelesitve, kifogastalan llapotban eladd. Erd.: 48/512-036,
szerviz@korrekt2000.hu

ELADO: soros és forgéelosztés adagolékhoz EDC-szimulator (pro-

Részletes tajékoztatd kérhetd: 70/380-3092.

dapesttdl, MO-tdl 50 km-re, Duna-Tisza kozott.

bapadi beallitishoz) és hozza hibakéd-kiolvasé. UGYANITT: BOSCH
EPS-865 atalakitdsa HDK-s rendszerhez, valamint KTS-500 CARD és
KTS 300-as javitasa! Tel.: 30/475-2804 vagy automobil @profil-net.hu

BOSCH dizel adagolé prébapad elado. Tel.: 62/543-555, 06-20/9584-183.
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