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Hibakeresés a common-rail befecskendez6rendszerekben

Sokszor és sokat irtunk mar a
k6z6s nyomasterii dizeladago-
16 rendszerekrdl, azok vizsga-
latarél. Ez a téma azonban ma
,orokzold”: ujabb és ujabb isme-
retanyag birtokaba kerillink, il-
letve egyre tobben vannak, akik
most fognak a CR-rendszerek ja-
vitasahoz. A common-rail rend-
szerek elemei olyan nagy értéket
képviselnek, hogy nem enged-
hetjilk meg magunknak a téves
diagnozist.

A dizeladagol6 rendszerek hibafeltara-
sat mindig el6zze meg a motor mecha-
nikus részeinek elézetes megvizsgéla-
sa, szikség esetén javitasa, cseréje.
Gyenge kompresszional ne az adago-
I6rendszerben keressik el6sz6ér a hibat.
Ha a motormechanika j6, a diagnoszti-
kai vizsgéalat kezdddjon a hibatarol6 ki-
olvaséasaval.

A diagnosztikai rendszerteszterekkel
vagy akar a dizel EOBD-vel elvégez-
hetd vizsgalatok mellett a ,régi, klasszi-
kus miiszerekkel”, a multiméterrel és az
oszcilloszkdppal elvégezhet6 vizsgala-
tokat se vessuk el.

Foté: Krafthand §2>

Porlasztécsere esetén el kell végezni a porlaszté6 elektronikus il-
lesztését. A porlaszto tetején talaljuk a kédszamot. Egyenetlen
motorjaras esetén is célszer( a helyes kddolast ellendrizni.

Inditasi nehézségek

Az el6z8ekben emlitett motormecha-
nikai feltételeken kivul ilyen jellegl
reklamacio esetén vizsgalni kell a kis-
nyomasu tizeléanyag-ellaté rendszer
témitettségét és az izzitbberendezést.
Az Ggyfelet is alaposan ki kell kérdez-
ni, hogyan, milyen kértlmények kézott
jelentkezett a hiba és esetleg milyen
maddon reprodukélhaté.

Példaul, ha a motor a sikertelen in-
ditds id6pontjaig problémamentesen
tzemelt, és egyszerlen csak nem le-
het tébbé elinditani, gyanus lehet a
vezértengely helyzetjeladoja. llyen
hiba bekdvetkezését kévetben a mar
tzemelS motor minden tovabbi nél-
kul tovabb mikddik, de a legkdzeleb-
bi inditasi kisérlet mar eredménytelen,
mert hianyzik az EDC-ECU szémara
szUkséges hengerfelismerés.
Azoknal a jeladéknal, melyek md-
kdédéséhez tapfesziltség szliksé-
ges, ellen6rizzik annak meglétét. A
Hall helyzet-ad6 korrekt négyszdg
jelének ellen6rzéséhez alkalmas az
oszcilloszkép. Néhény jarmiitipus-
nal ez a jelad6 indukciés, mikddésé-
nek Iényeges feltétele a korrekt be-
szerelési mélység
is. Ezt hézagmé-
rével ellenérizhet-
juk. A rendszer ha-
sonléan viselkedik
akkor is, ha a for-
gattyus tengely
helyzetjeladéja hi-
bas.

A porlasztok kor-
nyezetében fellépd
hibak ugyancsak
az inditas meghi-
Usuldsédhoz vezet-
hetnek, de menet
kdézben is okozhat-
jak a motor ledlla-
sat. Porlaszt6hi-
ba vagy vezérlési
probléma esetén
(pl. k&belszakadas)
a motor ugyancsak
nem mukoédik. A
porlaszték elektro-
mos vezérlését leg-
egyszerlbben la-

katfogos arammérd@vel ellenbrizhetjik,
melynek jelét oszcilloszképon jelenit-
juk meg (lasd Autétechnika.....). Ha a
megfeleld jel rendelkezésre all, ki le-
het indulni, hogy az ECU hibatlan. A
porlaszté tekercsének ellenallasat is
meg tudjuk mérni.

Tudjuk azt is, hogy amig nincs meg
az adott rendszerre jellemz8 minima-
lis railnyomas, addig a vezérlés ,al-
szik”. igy tehat a hibas railnyomasadé
is oka lehet a motor nem indulasanak.
Tovabba akkor is hibat jelez a rend-
szer és nem indul, ha a nyomas nem a
szlikséges sebességgel épll fel.
Amennyiben nem ugrik be a motor
Jliszta”, azaz Ures hibatarolé esetén,
hasznos lehet egy pillantast vetni a
vakuummukodtetési dizel fojtésze-
lepre. Feladata a motor lagy leallita-
sa, az utanjaras megakadalyozasa a
leallitast kbvetben, a szivétraktus ro-
vid ideig tart6 lezarasaval. Ha a csap-
pantyu, meghibasodas miatt, tartésan
zarva marad, nem indul be a motor.
Funkcidvizsgalat kézi vakuumszivaty-
tyaval és szemrevételezéssel hajtha-
té végre.

Természetesen az immo-rol se feled-
kezzlink meg! Esetleg tegylink egy
»inditokulcsprébat”, azaz a tartalék-
kulccsal kiséreljik meg az inditast.

Motorjaras-egyenlétlenség

A common-rail rendszerek eleme egy
egyenletes vagy nyugodt jarast elése-
git6é szabalyzasi funkcio is. Feladata
az egyes hengerek eltéré ,kompresz-
szi6jabdl” vagy a porlasztok altal be-
fecskendezett mennyiségek eltérd
értékébdl adodo fordulatszam-, illet-
ve forgatényomaték-kildnbségek ki-
egyenlitése. Az eltér6 dézis oka lehet
a mechanikus alkatrészek kopéasa és
a befecskendezbérendszer elemeinek
gyartasi tlirésébdl eredd eltérés is.
Az EDC-ECU a dozis minden egyes
hengerre kilén kiszamitott korrek-
ciéjaval egyenliti ki a fordulatszam-
egyenl6tlenségeket. A soros diag-
nosztikai vizsgalat (mérési értékblokk
/ van érték / adatjegyzék) megfele-
I6 vizsgalati menljébdl a hengeren-
kénti atlagos korrekcié értéke, mm?/
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I6ket mértékegységben, kiolvasha-
té6. Egyes jarm(igyartok sajat maguk
altal vélasztott adatokat hasznalnak.
A DaimlerChrysler példaul az ,ME”
jelélést alkalmazza mennyiségegy-
ségként, mindenféle fizikai mérték-
egységadat nélkll. ElIméletileg a mo-
tor-ECU 4,5 mm?3/I6ket kildnbséget
problémamentesen képes kiegyenlite-
ni. Okélszabalyként elfogadhaté, hogy
Uresjaratban az eltérés a bazisértéktdl
maximum 30% lehet. Nagyobb fordu-
latszam-tartomanyban mar lényege-
sen kisebb a kiegyenlitendé meny-
nyiség. Okélszabalyként fogadjuk el,
hogy 1,5 mm3/I6ket értéknél feltétlen
szikséges a hiba okanak a megalla-
pitasa. A Gutmann-muszer képerny6-
jérél egy doziskorrekcios mérés ered-
ményét olvashatjuk le.

Ha a sziikséges korrekciés mennyisé-
gek az EDC-ECU szamara tul nagyok,
kényszerfutasra kapcsol at, és rend-
szerint kigyullad a hibajelzé lampa.
Egyes diagnosztikai miszerekben (pl.
Bosch KTS 650) megtalaljuk az alap-
jarati hengerenkénti fordulatszammé-
rés diagnosztikai mérési médszerét. A
m(iszer letiltja az EDC-ECU-ban a ja-
rasegyenl6tienség doziskorrekcidjat,
és a CR-porlasztokra azonos idejd
kivezérlést ad. A motor igy egyenl6t-
lenll fog alapjaraton jarni, ezt henge-
renkénti fordulatszamértékkel jeleniti
meg. Egy j6 motornal 826—-820—-816—
820 min™ értéksort kaptunk.

Amennyiben az egyenl6tlen jaras oka-
ként az eddigi vizsgalatokkal sem-
mit nem talaltunk, keressilk a hibat a
kéttémegl tengelykapcsoloban. Ha
ugyanis a kéttdmegl belll mar tul
laza, a forgattyus tengely érzékel8je
az ECU-nak allandéan valtozd, ugra-
16 vonatkozasi jelet kiild. Ezzel viszont
lehetetlen a nyugodt, egyenletes mo-
torjaras biztositasa. Egy bizonyos ja-
ték a klils6 és bels6 részek kdzott ter-
mészetes és megengedett. Sziikség
esetén kérni kell a Luk, Sachs-speci-
alistainak a tanacsat.

A lustak és a megtorpanok

A reagalasi, engedelmességi tulajdon-
sagokban bekdvetkezd hianyossag,
ugymint a vontatott gazfelvétel vagy
intenziv gyorsitaskor a megtorpanas,
leggyakrabban két potencialis okozé-

ra vezethet6 vissza: a
hibas levegémennyiség-
mérdre és/vagy az el-
kopott pedalértékaddra
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sal, masrészt kdzvetlen
oszcilloszkopos jelvizs-
galattal ellen6rizhetd. A
soros oldali kiolvaséas-
nal (paraméter-megje-
lenitésnél), amikor egy
jellemzét nagyon pon-
tosan akarunk vizsgalni, egyszerre
csak egy, max. két paramétert jele-
nitsink meg, mert sok paraméter egy-
idejd kiolvasasaval az egyes paramé-
terek mintavétele ritkul, igy a valds jel
képe torzul.

Fekete korom

Gyorsitaskor a rovid ideig tarto ,fUstpa-
macs” normalis. Ne felejtsiik el, hogy
a dob is tisztul ilyenkor. Tart6s fekete
fust teljes terheléskor viszont az an.
fustkorlatozo kiesésére vezethetd visz-
sza. llyen reklamacio esetén legel6-
sz6r mindig a levegémennyiség-mé-
r6t kell megvizsgalni, mely a legtébb
CR-berendezésnél ezt a korlatozé
funkciot is ellatja. Ujabban — korom-
sz(r@s dizeleknél — a flistkorlatozast
a szélessavu lambda-szondara biz-
tak, a Ilégmennyiségmérd csak redun-
dans jelet ad.

Alapfeltétel azonban, hogy a motor
egyaltalan elégséges égési leveg6t
kapjon (Iégsz(ird!).

A tovabbiakban ellenérizni kell a ki-
pufog6géz-visszavezetés miikodését,
melyhez szintén a légnyelésmérének
rendben kell lenni (itt is igaz, hogy ko-
romsz(réseknél a lambda-szonda jelé-
re alapoznak). A diagnosztikai mdsze-
ren keresztll lekérdezett ,van” érték
segitségével értékelheté az EGR-sze-
lep-miikddtetés kitdltési tényezdbje.
Tul hosszu nyitési id6k az égési leve-
g6 oxigénhianyahoz vezetnek, mellyel
egytt jar a fekete fiist, kilondsen az
alsé fordulatszam-tartomanyban és
gyorsitaskor.
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Az 5-8-ig sorban Iévé paraméterek az egyenletes jaras-
hoz szilkséges déziskorrekcié mennyiségét mutatjak. Az
EDC-ECU altal kiszamitott értékekrdl van sz6.

Keményjaras
Kemény motorjarasi reklamacio esetén
arailnyomas-érzékeld vizsgalata sziik-
séges. Az érzékeld kiesése esetén (ka-
belszakadas, alkatrészhiba stb.) a ve-
zérl6készilék nyomasszabdlyozasrol
nyomasvezérlésre kapcsol at. Emellett
megndveli a railnyomast, melyre a mo-
tor a teljes Uzemi tartoményban kemé-
nyebb jarassal reagal. A legegyszeribb
vizsgalati modszer ezért a nyoméasérze-
kel6rdl a csatlakozé lehtizédsa. Ameny-
nyiben a csatlakoz6 le-felhelyezése-
kor a motor jarasi zaja megvaltozik, a
szenzor a jelet leadja. Ha a motor lehu-
zott csatlakozd esetén tovabbra is ke-
ményen jar, az érzékeld a hibas. Multi-
méterrel a nyomasfuggd fesziltségjel
megléte megallapithaté (Bosch-rend-
szernél ez a k6zépsé érintkezd). Alap-
jaratban az érték kb. 1,1 V, mig teljes
gaz esetén max. 3,5 V lehet, feltéte-
lezve, hogy a megfeleld tapfesziltség
mindkeét kiils6 csatlakozévégen rendel-
kezésre all. Annak megvizsgalasahoz,
hogy a railnyomasadoé a teljes Gzemi
tartoményban eléiras szerint dolgo-
zik-e — példaul, ha a kemény motorja-
ras csak gyorsitaskor 1ép fel —, a jelfe-
szllltség lefutdsat a teljes tartomanyban
vizsgalni kell. Ehhez az oszcilloszkop
hasznalhatd, ha a referenciaértékek
ismertek, vagy a diagnosztikai rend-
szer segitségével a megfelel§ mért
érték-blokkok kiolvashaték. Az EOBD
is sokat segithet.
A keményjaras porlasztohibara is visz-
szavezethetd.

Pordan—Nszl
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