(@) emisszistechnika |

Az 5. adagoléelem
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A dizelmotorok koromszl(ir6je a dizelmotor ,meg-
mentdje”, szinte teliesen megsziinteti a részecs-
kekibocsatast. Ezt ott teszi, ahol a legnagyobb a
szennyezeési veszély, a sok gyorsitassal terhelt,
gatolt varosi lzemben. Sajnos azonban éppen
itt jelentkezik a legnagyobb technikai gond: a
koromsz(ir6 regeneralasahoz a kipufogdgaz
6nmagaban nem elég meleg, és gyakran még
motorlizem-torzité beavatkozasokkal sem lehet
elérni a kivant regeneralasi héfokot. Ugy t(inik,

a Renault mérndkei megtalaltak a megoldast, a

kipufogdcs6-gazolajbefecskendezést.

Az (j dizelemisszios technikai rendszert
a Renault elészor a Clio és a Modus mo-
dellekbe szereli, tarsitva az 1,5 literes
dCi motorokkal, annak 85 és 103 l6er6s
valtozataival. Az utébbi motorral a gép-
kocsi CO,-kibocséatasa 126 g/km, a ki-
pufogdgaz dsszetétele megfelel az Euro
4 elGirasanak, a fogyasztas 4,7 liter/1-
00 km. A t6bbi koromsz(ir6s dizelmotor-
hoz ezt a technikat a késébbiekben fog-

jak illeszteni.
A kipufogdgéaz tisztitdsa — nincs mas
mod erre — a motor utan, a katalizator és
a szlir6egységekben kell, hogy végbe-
menjen. Ezek hatékony
mikddéséhez olyan ki-
pufogégaz-hémérsékle-
ti és anyag-06sszeté-
teli peremfeltételek
kellenek, melyeket
eddig csak a motor
volt képes megte-
remteni.
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Trivialis példa a lambda=1

értékre térténdé keverék-

szabalyozas az Otto-mo-
toroknal. Szamos esetben

a feltételeknek megfele-

I8 kipufogdgaz termelé-

se csak a motor normalis

Uzemi jellemzG8inek, azaz munkapontja-

nak eltolasaval, magyarul a motormunka

és fogyasztas helyi optimumanak elron-

tasaval lehetséges. Ez ma els@sorban a

dizelmotorokra igaz, ezeknél is a korom-

szlr6vel szerelt kiviteleknél. A beavat-
kozasokat ismerjik: késleltetett befecs-
kendezés, illetve utébefecskendezés,
motorfojtas ndévelés, EGR-vezérlés mo-
dositas, villamos fogyasztd bekapcsola-
sa stb. Azért, hogy a vezet6 ilyenkor ne
érezzen teljesitménycstdkkenést, a turbé-
nyomast a rendszerszabalyzé megnéve-

li, de mindezen kipufogdgazhémérséklet-

nével6 intézkedések eredményeként a

fogyasztas jelent6ésen megndvekszik.

A dizel koromsz(irék fo-
kozott terhel6désé-
nél (eltdomédésénél)
a regeneralasahoz
— a koromleégetés-

hez — tehat a kipufo-

gbégaz hémérsékletét kell
megnovelni. El kell érni

“. areakcié beindula-
“. séhoz szilkséges

> kb. 550 °C alsd
N

hatarértéket. Ezt a héfokot kbzepes vagy
nagy motorterhelésnél a kipufogdgaz el-
éri 6nmagatol is. Varosi lizemben, gatolt
forgalmi viszonyok kozétt kis segitség kell
a motornak. A kis segitségrél el6bb szdl-
tunk, gyakorlatilag a motort kell ,elronta-
ni” azért, hogy melegebb kipufogdgazt
bocsasson ki.

A harmadik eset az, amikor a motortizem-
médositassal sem érjlik el a szikséges
héfokot. Ez el6fordulhat zsufolt varosi
lizemben. Jelenleg ez az eset auton be-
10l megoldhatatlan problémat jelent — a
sz(ir§ végzetesen eltdomddik. A megoldast
egyedll a markaszervizben, regenerald
programmal végzett tisztitas jelenti.

A Renault megoldasa leveszi a terhet
mind a motormenedzsment, mind az lgy-
fél vallarél — fedélzeten megoldja a ko-
romsz(ir6 regeneralasanak problémajat.
(Mas tipusoknal példaul a taxisok hogy
Orilnének ennek!) A motort sem kénysze-
riti szamara rendellenes lizemmodra, igy
a fogyasztasa sem né meg.

A megoldast a kipufogd gazaramba bevitt
gazolajddzis jelenti. A négyhengerl mo-
tornal az 6t6dik befecskendez6 porlasztd
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1 — piezo porlasztok, 2 — CR tdbbsz6rds befecskendezés, 1600 bar, 3 — EGR hlit6, 4 —
ECU, 5 —tiszta sz(ir6, 6 — részecskesz(irés, 7 — sz(ir6regeneralas a korom oxidaciojaval,
8 — alsé nyomaselvételi hely, 9 — sz(irg utani hémérd, 10 — szekunder oxidacios kataliza-
tor, 11 — belépd gazh6mérd, 12 — felsd nyomaselvételi hely, 13 — oxidacids katalizator, 14
— részecskesz(ir6, 15 — katalizator-h6mérg, 16 — gazolajporlaszto, az ,,5. elem”

A Renault 1,5 dCi motor emissziétechnikai rendszere kipufogdcs6-gazolaj befecskende-
zéssel. 1 —regeneralt, tiszta sz(ir6, 2 — folyamatos koromsz(rés, a sz(ir6 telitédése, 3 —a

korom oxidaciojaval a regeneralas folyamata

a gazolajat a turbd és a f6 oxidacios ka-
talizator utan, a szekunder katalizator és
koromsz(ir6 egység elé fecskendezi be.
A gézolaj az oxidécios katalizatoron ég el,
azt felmelegiti, igy a rajta ataramlé kipu-
fogogaz is felmelegszik. A felhevitett ki-
pufogogaz belép a koromsz(irébe, felfl-
ti a koromsz(ir6t és a koromlerakddast,
megkezdddhet a spontan regeneralas.
A regeneralasra akar allé (!) gépjarmda-
nél is sor kertlhet.

Amire nagyon kell vigyazni, az a h6mér-
séklet. A szekunder oxidacids katalizator
és a koromsz(ir6 keramia, tehat egy fel-
s6 hémérsékleti hatarértékre nagyon ér-
zékeny. Mint az abrakon latjuk, a sz(r6-
egység elétt, a szlir6egységben és utana
is van h6mérd. A h6mérobk a regeneralasi
folyamat beindulasardl is tajékoztatnak. A
koromsz(irg fojtasanak ndvekedésérdl az
ECU-nak folyamatosan tudnia kell, err6l
a szUrd el6tti és a sz(ir6 utani nyomasok
kilénbségének érzékelbje ad jelet.
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A potlolagos gazolaj-befecskendezés
lényegesen kisebb gazolajfogyasz-
tas-ndévekedést eredményez, mint az
a motorlizem elrontasdbdl mas model-
leknél ered.

A koromsz(ir6 regeneralasi technikaja-
ban a Renault megoldasa — a szériagyar-
tasban — uttdérd, de mas gyartok is alkal-
maznak géazolajjal térténd regeneralast,
példaul a nitrogén-oxid taroldk és a ko-
romsz(r6 egylttes semlegesitésére. A
fejleszt6k térekvése ma az, hogy ha le-
het, a gazolaj-,injekcioval” oldjak meg a
regeneralast, és ne kelljen segédanya-
got, példaul AdBlue folyadékot a fedélze-
ten szallitani és alkalmazni. A gazolajbol
eléallitott redukcios és oxidacios anya-
gok generatora — vadonatuj ,vegyipari gé-
pészet” a fedélzeten — el6rehaladott fej-
lesztési allapotban van.
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Sebességvalté-felujitas
a GM szentgotthardi gyaraban

A General Motors Powertrain —Magyar-
orszag Kft.-nél, 0j tzletdgként megkez-
d6dott a kézikapcsolasu sebességval-
tok feltjitasa. Jelenleg egy valtécsalad
9 valtozatat Gjitjak fel, de a terveknek
megfeleléen még ez év soran két to-
vabbi kézikapcsolasu valtotipussal is
elkezdik a munkat, mely akar tdbb szaz
valtovarianst is jelenthet. A tevékeny-
ség 16 f6 nagy gyartasi, ill. szerelési
tapasztalattal rendelkezd munkatars
részére biztosit majd folyamatos mun-
kalehet6séget.

Amennyiben a markaszervizbe vitt
problémas sebességvaltét a szak-
ember cserére itéli, a kiszerelt alkat-
részt — mely lehet garancialis hibas,
vagy ,csak” 6reg valté — visszakdl-
dik egy gyl(jtékézpontba. Innen szor-
tirozas utan a kézi kapcsolasu Opel,
Vauxhall, Saab valtokat Szentgotthard-
ra kildik felujitasra. Ez a tevékenység
a hiba okanak feltarasat, a kotelezéen
cserélendd alkatrészek gyari alkatrész-
szel vald helyettesitését jelenti. Mind-
emellett az adott valtokat a tipus leg-
frissebb miszaki tartalma szerint Ujitja
fel a vallalat, igy a vevGszolgalat rakta-
raba nemcsak egy megjavitott, hanem
sz0 szerint egy feltjitott valté kerll visz-
sza. Amennyiben egy kereskedésben
az adott tipusu valtora lenne szikség,
akkor a vasarlé valaszthat, hogy Uj
vagy felujitott valtét kér a cserés alkat-
rész helyett.

A hagyomanyosan kulsé partnerrel vé-
geztetett (izletagba val6é bekapcsold-
dassal a szentgotthardi vallalat kilé-
pett a klasszikus piaci szerepl6k kzé,
versenybe kerllve a magénszervizek-
kel és az erre szakosodott javitomu-
helyekkel.
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