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Uj rendszer(i 1égzsak
a TRW-t6l

A TRW Automotive Safety Systems a ko-
zelmultban mutatta be aszimmetrikus ve-
légparnabdl — melyet a mindenkori auté-
bels6é formaja-
ra szabnak — és
egy fix vezeté-
oldali 1égzsak-
modulbol all,
amely nem fo-
rog egyutt a kor-
manykerékkel.
Ezt ugy oldottak
meg, hogy a TRW kifejlesztett egy forgd
mechanizmust, amely a modult fix pozici-
6ban tartja. Ez a technolégia nagyobb vé-
delmet nydjt, f6leg rézsutos tkézésnél, il-
letve olyan aut6kban, ahol nagyon lapos a
szélvédd és/vagy az A-oszlop. A rendszer
kodzvetlen erbatvitelt alkalmaz a kormanyke-
rék kill6i és a kormanyrad kozott, igy csok-
kenti a kormanyzasi ellenallast, és javitja a
vezetési élményt. A kormanykerék és a kor-
manyrud is megdrzi ugyanazt a beallitast,
az atfordulasok szama igy azonos marad.
Ezért nem szlikséges az atfordulasok sza-
mat a kormanykerék és a kormanyrad ko-
z6tt szinkronizalni. ,Az 0j karosszériafor-
mak és a biztonsagi eléirasok mindig alapot
adnak a vezetdoldali [égzséak formajanak Uj-
ragondoldsara” — véli Mehran Khazami, a
TRW fejlesztési vezetbje a vezetboldali lég-
zsakok és a kormanyzasi rendszerek teri-
letén. Az (itk6zési teszteken a TRW aszim-
metrikus légzsak-technoldgiaja figyelemre
mélt6 biztonsagi el6nydket mutatott.
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Az 0j mlanyag rezonator ellendll a turbéfeltdltét ert
terhelésnek

A Dodge Nitro 2,8 literes turbédizel motorjaban — a tipust idén mar az
eurdpai forgalmazoéknal is meg lehet vasarolni — el6szér alkalmaznak
egy teljesen mianyagbdl készilt rezonatort az alacsony és magas frek-
venciaju csillapitasra is, kdzvetlenll a felt6lt6 mégoétt. A Woco Motor
Acoustic Systems altal kifejlesztett szélessavu rezonator ott csillapitja a
turboéfeltdltébdl el6t6rd sipolo / flityld zajokat. Noha a felté1t6 nyomasi
oldalan elhelyezkedd épitéelem 180 Celsius-fokig terjedé hémérséklet-
nek és valtoz6 belsé nyomasnak van kitéve, a magas- és az alacsony
nyomasu egység, a csé alaku haz és a DuPont cég ,Zytel Polyamid
66” nev(, Uvegszal-er@sitéses anyagbdl készilt csatlakoz6karmantyuk
birjak a terhelést. A
Zytel Polyamid 66
ellenall az olajkéd-
nek is. Ezen kivdl jo
a héalaktartésaga,
a merevsége és
a tartéssaga ma-
gas hémérséklet-
nél. Egy hasonlé
hatasu, hagyoma-
nyos fémvarians-
sal szemben az Uj
miianyag rezona-
tor 30%-kal kdny-
nyebb.
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Bluetec — tiszta TDI a Volkswagentél

A Bluetec-kezdeményezés kerete-
in belil a Volkswagen két katali-
zatorrendszert fejlesztett ki a ki-
pufogdgaz-utankezeléshez. Egy
nitrogén-oxid-tarol6 katalizatorrél van
sz6, melyet a Passatnal kisebb mo-
dellekben vezetnek be, tovabba egy
SCR-katalizatorrdl (Selective Catalytic
Reduction) a nagyobb modellek sza-
mara. Ezek 90 szazalékkal cs6kkentik a nitrogén-oxid-kibocsatast, igy
teljesithetévé valik a BIN 5 amerikai emissziés norma, amely jelenleg
Kaliforniaban, Massachusettsben, New Yorkban, Vermontban és Maine-
ben érvényes. Ezen kivil a katalizatorokat common-rail dizelmotorok-
kal parositjak, ,Clean TDI” megnevezéssel. Mikézben a nitrogén-oxid-
tarold katalizator megkéti a nitrogén-oxidot, és a részecskesz(ir6h6z
hasonl6an, szabalyos id6kdzdnként, automatikusan nitrogént szabadit
fel egy hévezérelt reakcio altal, az SCR-katalizator karbamidot hasz-
nal, mely poritva ammaoniava alakul, majd a nitrogén-oxiddal reakcioba
Iépve nitrogén és viz keletkezik. A Volkswagen el6sz6r 2008-ban sze-
retné az amerikai piacon bevezetni az Uj technolo6giat.
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Jobb levegd szdl6magokkal
a Nissantdl

A Nissan egy sz6l6magokra alapul6 technologi-
aju szlir6rendszerrel szeretne jelentés hatékony-
sagndvekedést elérni az autok utastéri levegdjé-
nek tisztitasa tertiletén. Az Gjonnan kifejlesztett
rendszer alapja a sz6l6émagban talalhaté aromas
koétések, a polifenolok antiallergén tulajdonsaga-
in alapul. A polifenol-impregnalas hordozéjaként
specialis rostanyagok szolgalnak. Mig a hagyo-
manyos szell6ztetérendszerek csak a 10 mikron
atmérdjl részecskéket szdrik ki, addig a sz6l6-
polifenolok a kisebb dizel koromrészecskéket (1
mikron) és a polleneket (0,3—0,5 mikron) is meg-
kétik. Japanban a Nissan autéit maris ellatja az
Uj rendszerrel, mig az eurdpai piacon valé beve-
zetés idépontja még nem tisztazott.
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Separion a Degussatél

A disseldorfi székhelyl Degussa kifejlesztette az akkumulatorok Uj
hetéen — nem Iépi tul a 2,5 kilogrammot. Mindekdzben kisebb és na-
gyobb teljesitményre képes, mint a hagyomanyos 6lomakkumulatorok.
A vegyipari cég ezt Uj anyagok alkalmazaséaval érte el, ilyen példaul
a ,Separion” névre hallgat6é szeparator, amely specialis elektrolit-ad-
ditivbol, és egy vékony keramia kompozitanyagbdl all, hogy elvalasz-
sza egymastol az elektrédakat. Az Uj komponensek kifejlesztése a
Degussa szerint nemcsak a teljesitményt néveli, hanem a litium-ion
cellak biztonsagat is. igy a cellak kibirjak a taltdltési és a szégbeha-
tolasi tesztet — melynek soran egy széget vernek be az akkumulator-
ba, minden probléma nélkiil. Az Uj akkumulatort jelenleg Martin, Roos
RED Motorsport nevl versenyistall6janak egy Lotus versenyautéjaban
tesztelik. ,A motorsportban valo részvételiinket arra hasznaljuk, hogy
a Degussa K+F részlege altal kifejlesztett alkatrészeket versenykéril-
mények kozott teszteljiik” — hangsulyozta Klaus Hedrich, a Degussa
Automotive Industry Team vezetdje.
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Continental QLT olajszenzorok alkalmazasa motorkerékparoknal

Napjainkban a QLT (Quality, Level, Temperature) olajallapot-érzékeléket széles kdérben alkalmazzak kilénbdz6 tipusu sze-
mélygépkocsikban. A Continental Automotive System ez idaig tébb mint 10 millié darab személygépkocsi QLT szenzort
gyartott. A Temic a jelenlegi érzékel6 technolégiat és a QDIS (Quality Diagnosis System) olaj diagnosztikai algoritmust

adaptalta a motorkerékparokra is. A Continental

Automotive System nagy reményeket fliz az (j fej-
- lesztéshez. Hiszen a motorkerékpar-motorok a
személygépkocsi-motorokhoz képest jelent6sen
nagyobb h&- és mechanikai igénybevételeknek
vannak kitéve. A belsé égésli motor kenése mel-
lett gyakran a kuplung és a hajtom( olajozasa is
ugyanazzal az olajjal térténik. Ezaltal az alkalma-
zott olajokkal szemben fokozottabb kévetelmények
Iépnek fel. Az Uj olajallapot-érzékelbk alkalmazasa-
val a motorkerékpar-motor fokozott védelme mellett
a sokszor kényelmetlen olajszint-ellenérzés is mel-
I6zhet6. Ugyanis szamos motorkerékpar mar csak
oldaltdmasszal rendelkezik, ezaltal mind a motor-
blokk oldalan Iévé ablak, illetve a nivocsavarnal
mérhetd olajszint megtéveszt6 lehet. Tovabbi ké-
nyelmetlenséget okozhat az olajszint ellenérzése-
kor a mianyag idomok eltavolitasa, illetve a meleg
alkatrészek altal okozott sérilések. Az Uj QLT-szen-
zor az olaj permittivitas valtozasat tébb frekvencian
méri, majd a mért értékek a QDIS analitikai algorit-
mus segitségével feldolgozasra kerlilnek. Az elekt-
ronika a mérési eredmények alapjan figyelmezteti a
vezet6t az olajcsere kdzelg6 id6pontjara. Mivel ez
az idépont az olajelhasznalédas fliggvénye, ezaltal
a QLT-szenzorok ezen terileten valé alkalmazésa-
val a jelenlegi gyakorlathoz képest jelent6s gazda-
sagossagi és 6koldgiai el6nyok varhatdak.
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