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Ha a klimakompresszor nem kapcsol be...

Lancia Lybra 1.8 16V

Egy kullféldén, belga autékereskedénél
vasarolt Lybra kereste fel az autészere-
I6 mihelyt, ahol évekkel ezel6tt én is dol-
goztam. Az auton a sér(lt javitasok elvég-
zésére, valamint a forgalomba helyezésre
valé felkészitést rendelte meg a tulajdo-
nos, beleértve minden miik6dd periféria
ellenbrzését is.

Latszélag a gépjarmi-karosszéria séri-
Iései nem tlintek sulyosnak, és az auté 6
egységei sem hianyoztak, egy-két csavart
kivéve a k6zépkonzolon, de az ajtéoszlop
sérllése miatt jobbnak lattam a teljes md-
szerfal kiszerelését, a karosszériamunka
elvégzése céljabol. Elkészilt az auté, lat-
szb6lag minden miikddott és mar az utol-
s6 simitasok voltak hatra, mikor a klima-
rendszer feltdltésére kerlilt volna sor. A
nyomaspréba soran tdmitetlenséget nem
észleltem, igyhogy kdvetkezhetett a rend-

szer vakuumolasa, valamint a klimakomp-
resszor olajjal valé feltdltése. Rendben is
ment a dolog, mikor a h(itékézeg R-134-
es gazt racsatlakoztattuk és beinditottam
a motort, hogy a kell6 mennyiségl gazt a
klimakompresszorral a rendszerbe juttas-
suk. Bekapcsoltam a klimavezérl6t és ek-
kor j6tt az els6, de sokszor el6fordulé prob-
Iéma, a klimakompresszor nem kapcsolt
be és kezd&dhetett a hibakeresés...

Itt kell megjegyeznem, hogy a Lybréakra
egy nagyon intelligens kétoldali digitalis
klimavezérl6vel ellatott rendszert telepitet-
tek, ahol érdemes kitérni a rendszer egyes
kildonleges érzékelbire, mert nem biztos,
hogy a valésagban mindenki pontosan ra-
ismer a kllénb&z8 periféridkra.

Az M70-es klimavezérlé egységet (1) —
mint az az olasz autdkra jellemz6 — egybe-
épitették a kezel6panellal, igy szerencsére

nem kell kiilén valamelyik doblemez alatt
bajlédnunk, ha a kontaktus vagy a mecha-
nikai sértlésbél ered6en a rendszert ana-
16g modon diagnosztizalni kell.

A kapcsolas elsé részében lathatjuk a K64
jeléléssel ellatott kipufogdgaz-érzékelst
(12), mely a kiils6 légszennyezettség fligg-
vényében befolyasolja a klimavezérl6t. Ha
a szennyezettség meghalad egy bizonyos
szintet, nem engedi, hogy az utastérbe a
klils6 leveg6 bekerliljon és aktivalja a bel-
s6 levegd keringtetést. N82-es kills§-bels6
leveg8keringtetést allité motor.

Itt a mérnékok gondoltak egy okosat, hogy
ha az ablakmosé berendezést hasznaljuk,
akkor annak adott esetben lehet egyesek
szamara kellemetlen illatparolgasa és
az utasokat zavarhatja. Ekkor a klimave-
zérl§ a Hi-es ablaktérldé kapcsolotol jelet
kap, és szintén bezarédik a kils6-belsé
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levegbkeringtetd nyilas. A kapcsolasirajz  1év6 nyugalmi nyomast (5—6 bar) hivatott
elsé felében taldlhatjuk az E50 jeléléssel  érzékelni, az utdbbi pedig a munkanyo-
ellatott mdszerfaltél érkezd motorfordu- mas- (20 bar) valtozast. A kis nyomas védi
latszam-, gépjarmlsebesség- és motor- meg a kompresszort attél, hogy témitetlen
hémérséklet-érzékelés kdbelcsatlakoza- rendszer esetén a szivattyd kenés nélkil
sat. Ez azért fontos, mert a klimavezérl6 lzemeljen. Normal esetben a klimavezérl§
ezen érzékelbk fliggvényében gazdasago-  kiadja az utasitast a befecskendez6vezérl
sabban és biztonsagosabban lzemeltet- egységnek (ECU), hogy kapcsolja a klima-
hetd. Most nézzilk meg a kapcsolas ma-  kompresszort, ha a terhelési értékek nem
sodik részét: esnek szélséséges kortiimények (6nindi-
A P61 jelzés jeldli a jobb oldali kiilsé tik-  tdzas, teljes terhelés) kdzé. Tehat nekem
rét, a kils6 leveg6 hémérséklet-érzékel6t  megvolt az alapnyomasom, melyet racsat-
ide épitették be. K90 a napszenzor, K86 lakoztattam a rendszerre, és mivel az autd
a fagyasérzékeld, K87 a bal és jobb olda-  sokat allt, el6fordulhatott, hogy a nyomas-
li klimatizalt als6 kiaramlé leveg6 h6mé-  kapcsolom leragadt. Ez volt az elsé gon-
r6k (5) —NTC-ellendllasok —, K88 abal és  dolatom, hogy a kisnyomasu aramkért el-
jobb oldali klimatizalt fels6 kiaramlé leve-  lenérizzem. A kapcsol6 rendben volt, ezért
g6 h6mér6k, melybdl a rendszer tudja el-  leellendriztem a klimavezérlétdl a vezérlé-
lendrizni magat, hogy az el6allitott levegd  egységig a teljes kabelrendszert, de itt sem
hémérséklete a két oldalon a bedllitasnak  mértem szakadast. Akkor menjlnk vissza-
megfelel-e. N78; N79 a bal és jobb oldali  felé, a klimavezérl§ +12 V jelszintjét kel-
Iégterel lapatok allitdmotorja, N83 és N81  lett ellendriznem, vagyis a klimavezérl6t6l
pedig a hideg-meleg levegbt kever6 lapa-  j6n-e jel a vezérlegység felé. Sajnos nem!
tok allitmotorija. Ekkor mar gondoltam, hogy ez problémas
Most kanyarodjunk kicsit vissza a hibaje- eset lesz. Egy ellenallason keresztil pozi-
lenséghez és vizsgaljuk meg a kévetkezd tiv szintet adtam a vezérl6egység (ECU)
kapcsolas segitségével, hogy mi is valtia ,A” kabelcsatlakozéjanak 9-es bemeneté-
ki a klimakompresszor kuplungjanak be- re, ekkor az ECU bekapcsolta a kompresz-
kapcsolasat. szort. A gyanu a klimavezérl6re terel6dét,
A K10-es kett6s kapcsolasu nyomaskap- de nem volt diagnosztizalé készilékink,
csol6 tartalmaz egy kis és egy nagynyoma-  igy csak a kapcsolasi rajzra tdmaszkod-
su kapcsolot, mely el6bbi a rendszerben  hattam. Logikusan végigmértem a klimave-
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zérl6 minden bemeneti jelét, de a hémérdk
és a fordulatjel rendben volt. Talan elment
a klimavezérl6 végfok? Belenéztem, de a
tranzisztort bazisfesziltségre kapcsolva
j6l mUikddott. Akkor itt valami logikai aram-
kéri hibara gondoltam, meg arra is, hogy
sajnos nem ismerem az auto elééletét. Ek-
kor még egyszer végigfutottam a h6méré-
kdén, és valami hibadzott! Eszembe jutott,
hogy a rajzon 6t darab h6mér6 van, az au-
toban pedig csak négyet talaltam! Az 6t6-
dik a masodik kapcsolasi rajzon 1év K86-
os fagyasérzékeld, a masik négy pedig a
jobbos és balos als6-folsé klimatizalt hé-
fokot érzékel6 h6mérdk. Lehet, hogy nem
csatlakoztattam a fagyasérzékel6 csatla-
kozojat, mikor a miszerfalat visszasze-
reltem? Ellen6rzés, de nem talaltam ilyen
csatlakozoét, s6t még fagyasérzékel6t sem!
Ekkor a mlszerfal mar ismét jol meg volt
bontva, szinte majdnem a kiindulasi alla-
potot tikrdzte. A klimavezérld C csatlako-
z0Ojanak 8-as labat leellendrizve, nem akar-
tam hinni a szememnek! Nincs bekétve!
Vagy-is gyarilag nincs benne fagyasérzé-
keld! Ekkor jobban utéanaolvasva a servi-
ce CD-nek lattam, hogy kétfajta rendszert
kildnbdztetnek meg: a fagyasérzékelbvel
szerelt valtozatot és a fagyasérzékelS nél-
kili rendszert. Alvazszam alapjan kideritet-
tem, hogy az ePER DVD az altalam javitott
tipushoz nem hoz fagyérzékel6t! Vagyis a
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kabelhal6zat rendben van, mas a baj. Ezek
szerint tébbfajta klimavezérl§ létezik? A
valasz igen, de csak abban kulénbdznek,
hogy az adott tipust kiilsé flithetd tikrokkel
és/vagy els6-hatso kddlampakkal lattak el,
ezek kapcsoldjat a klimavezérlébe integral-
tak. Ekkor a service CD-t jobban atnézve
talaltam meg a megoldas kulcsat: a klima-
vezérl6t csere vagy elsd telepitéskor a ha-
I6zathoz kell tanitani, vagyis megkérdezni
a diagnosztikai tesztert, hogy tartalmaz-e
a halézat fagyasérzékel6t vagy nem. Ek-
kor fogtam egy 10k potenciométert és ra-
kotottem a C csoki 8-as labara, valamint az
5 V-os tapra. Ez lesz a manudlis fagyas-
érzékelém. A motor még indithaté allapot-
ban volt, bar a m(iszerfal mar majdnem
kiesett a helyérél. Inditottam, klima bekap-
csolva, majd tekergettem a potenciomé-
tert. A kompresszor bekapcsolt! Ekkor a
potenciométert masik iranyba eltekerve, a
kompresszor kikapcsolt. Gydnyoérd! Tehat
a probléma nem volt mas, mint a nem az
auté haldzatéra tanitott klimavezérlé alkal-
mazasa. Ezért nem volt régzitve a k6zép-
konzol sem, mert az eredeti klimavezérl6

hianyzott, és a belga keresked§ igaz johi-
szem(ien, de nem szakszer(en, egy ma-
sik autébdl pétolta az alkatrészt. Lehetett
valasztani: klimavezérl6-csere plusz tani-
tas (173 000 Ft + &fa) vagy (12) fagyasér-
zékel6 (3500 Ft + afa) beépitése.

Mi természetesen az utdbbit valasztottuk,
igaz, ekkor a bels§ klimahazat teljesen
szét kellett szerelni darabokra, mert a fa-
gyasérzékeld kdzvetlendl a radiatoron dl.
Az (j alkatrészt beépitve a rendszer toké-
letesen m(ikddott, a klimakompresszor ki-
be kapcsolgatott.

A nyomaskapcsold (K10) nagynyomasu
aga a testet kapcsolgatja a vezérléegy-
ségnek (ECU-nak), annak fliggvényében,
hogy a sUritett gaz nyomasa milyen értékek
koz6tt mozog. Igy a vezérlegység (ECU)
bekapcsolja a hiitéventilatort, hogy a gaz
hémérséklete, illetve nyomasa cs6kkenjen.
Itt figyelem, mert a kapcsold ezen aga ket-
t6s kivezetésd, és

kapcsolé. Ez utébbi szintén felszoélitas az
ECU-nak, hogy kapcsolja ki a kompresz-
szort, mert a hit6éventilator nem szolgaltat
elegend§ légaramot (ventilator- meghiba-
sodas) a gaz adott hémérsékleten, nyoma-
son tartédsahoz.

Erdemes még megjegyezni, hogy a Lybra
klimarendszerében gyakorta két tipushiba
fordul el8. Az egyik, hogy a kiils6-belsé le-
veg6t keringtet nyilas elektromotorral tér-
ténd tengelykapcsolata bizonytalanna va-
lik, kikopik. A gyar elismerte a problémat
és készitettek egy modositott csappantyt,
melyet kivllrél, a vizelvezet6 csatorna feldl
egyszerlen és gyorsan kicserélhetiink. A
masik, a klimavezérl6 gombjainak vékony
kopasvédd foligja levalik a gombokrdl, sze-
rencsére ehhez is létezik javitdkit tizen par
ezer forintért.

Czuni Akos

egyik aga az uze-
mi nyomast, mig a
masik a tilnyomas
védelmét aktivalo
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