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Sziami iker turbo

A PSA Peugeot Citroén és a Ford Motor Company
kozotti egyuttmikodés negyedik fazisaban alkot- 2
tak meg a DW12B TED4 tipusjelii motort, mely az =~
1998-ban alairt megallapodas keretében, kézésen
kifejlesztett HDi-csaladot teszi teljessé. A vilagon

ez az els6 négyhenger(i motor, amelyen szekven-

cidlis, parhuzamos Gzem(, egybeépitett turbofeltdl-

t6t alkalmaznak.

A2,2literes, részecskesz(ir6s (FAP) biturbd
HDi-motorrdl van szé, amely 2006 februar-
jaban valtotta le a DW12 TED4 jel( el6d6t.
Az (j motor teljesitménye: 125 kW (170 LE)
4000/min”, maximalis forgatdbnyomatéka
370 Nm 1500 min™! fordulaton.

A motorban alkalmazott modern technika,
illetve — ennek eredményeként — a kis
fordulatszamon rendelkezésre all6 nyoma-
ték leszoritja a fogyasztast (6,1 1/100 km
kombinalt ciklusban) és a CO,-kibocsatéast
(160 g/km).

A 2179 cmi-es négyhenger(i motor 16
szelepes, két felll fekv6é vezérmliten-
gellyel. Kllénds gondot forditottak arra,
hogy az un. dizelelényt még atutébbé
tegyék, kis fordulatszamon is megfelel6
legyen mind a nyomaték, mind a reak-
ciokészség: 1000 min' mar 200 Nm-t,
1250-nél pedig 280 Nm nyomatékot ad le
a motor. Ezen tal a motor széles fordulat-
szam-tartomanyban hasznalhaté, hiszen
3000-nél még tébb mint 350 Nm. A 125
kilowattos maximalis teljesitményét
4000 min™' éri el, mig 370 newtonméte-
res legnagyobb

nyomatéka — ami
54 szazalékkal
tobb, mint el6djéé
— mar 1500-as
fordulatszamon
jelentkezik.

A motorépitésben
a ma nagyon di-
vatos (természe-
tesen miszakilag
nagyon is indokolt)
méretcsOkkentési,
azaz ,downsizing”
stratégiat alkal-
maztak. Nagyobb
I6kettérfogatu
motorok ,élénk-
ségét és kultu-
raltsagat” nyujt-
ja, mindamellett,
hogy fogyasztasa
és CO,-kibocsa-
tdsa mérsékelt,
kérnyezetvédelmi
szempontb6l FAP

1. II. turb6 kipufogdgaz-beereszts szelep
(VT,), 2. kdzds turbinakiémlé csatorna, 3. I1.
turbd kipufogégaz-belépés, 4. |. turbd kipu-
fogbgaz-belépés, 5. Il. kompresszor levegd
bedmlés a levegbsz(irétél, 6. I. kompresszor
leveg6 bedmlés a légsz(irétdl, 7. 1l. komp-
resszor levegdkilépés, 8. . kompresszor
leveg6kilépés

részecskeszlir6vel természetesen megfe-

lel az Euro 4 el6irasnak.

A négyhengerl motor a két ellenforgd

kiegyenlité tengely alkalmazaséanak

kdészdénhetben kivalo vibracids és zajjel-
lemzd&kkel bir.

A célok megvaldsitasdhoz szamos mu-

szaki Ujitast alkalmaztak:

— Ujfajta égéstér,

— harmadik generécios k6z6s nyomasterdi
(common rail) befecskendez6rendszer
1800 bar nyomassal és

— két, szekvencidlis, parhuzamosan
kapcsolt turbofeltdlts.

A Honeywell Turbo Technology-val

(Garrett) kdzds fejlesztés két kbzel azonos,

kisméretd, egybeépitett, nem valtoztathato

lapatallasu feltdltébdl all. Biturbdfeltdltét
most hasznalnak el6szér négyhengerl
motoron. A fotdk j6I mutatjdk azt, hogy
miért is adtuk neki a ,sziami iker” meg-
nevezést. Ha javitasra szorul, cseréje
is csak egyUtt lehetséges. A sziami iker
épitésmadot a kis beépitési helyigény és
szintén a kis hely miatt az egyik legne-
hezebb feladat, a becsdvezés részbeni
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: elmaradésaindokolja. A ,sir(” épités igazi
i »nébombava” teszi, remélhetéleg ez nem
! megy majd élettartama rovasara.

; A gyéri leirasban talalhaté szekvencialis-
: parhuzamos megnevezés arra utal, hogy
i a tolték parhuzamosan, illetve a teljesit-
i ményigénynek megfelelSen egymas utan
: kapcsolodnak be a leveg6szallitasba, és
! terheléselvétel esetén kapcsolédnak le.
i Kis fordulatszamon csak az egyik turbé
| (GT14 — max. fordulatszam: 230 000
i min”) gondoskodik a motor feltéltésérdl.
i A masodik, a kisebb felt6lt§ (GT12 — max.
: fordulatszam: 270 000 min') 2600 és
; 3200 min™ kozott szall be, a terhelés és
' a klls6 légnyomas fliggvenyében. Igy a

nyitva

Il. turbinabevezet6 Ezelep (VT,)

X%

zarva

nyitva

visszavezeté szele# (Va)
i

zarva

nyitva motor teljes miikddési tartomanyat kell§
leveg@szallitassal és j6 reakcididével le-
fedik a feltdlték. A turb6tolték kis tehetet-
lensége —ami a kis méret kdvetkezménye
— megsziinteti a turbdkésedelmet.

A szamos részletmegoldasaban sza-
badalmaztatott szerkezet egyik érde-
kessége az, hogy készenlétben tartja
a masodik t6ltét. Amikor csak az elsd
fokozat dolgozik, a masodik t6lt§ komp-
resszor jarokereke zart térbe nyomna,
ezzel lelassulna. A V, visszakeringetd
szelepen ataramlé gaz a téltét ily mdédon
Uresjaratba kapcsolja. A t61t6 ,fellélegzik”,
megakadalyozva, hogy annak lzeme a
szivattylzasi hataron kivilre ker(ljon,

Waste Gate (WG)

X%

zarva

nyitva H
Il. kompresszor tél;téiszelep (Ve,)

zarva

egyturbos lizem terhelésndvelés kétturbos lGizem 'terheléscsokkentés ' egyturbos tizem '

autétechnika | 2007/2 39



- motortechnika

— frissleveg6-aramlas
—> kipufogodgaz-aramlas

Egyturbos lizem

légnyelésmérd

N

légsz(ir6

levegé-
visszah(it6é

Terhelésnovelési atmeneti lizemallapot

— frissleveg6-aramlas
—> kipufogdégaz-aramlas

/

légnyelésmérd
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légsz(iré

leveg6-
visszah(ité
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benne az aramlasi irdny — nagy zajt ki-
véltva — periodikusan valtakozzon.
Tovabbi 6tletes megoldasokat is alkal-
maztak. Az esetleges olajszivargas
megsziintetésére — az els6 t6It6t8l szar-
mazé — nyomott leveg8s gatat allitottak.
A t61t6 mechanizmusainak allashelyzetét
a motorECU-nak jeladdk jelzik vissza.
A rendszer mikédését a motorvezérl
szamitégep iranyitja.
A turbok Gzemallapot-sorozatat az
aramlasi és szelepkapcsolasi diagramok
mutatjak. Lathatjuk, hogy az |. fokozat
mindig, a Il. fokozat csak id6szakosan
széllit leveg6t a motorba. Az izemmaddo-
kat attekintve megkulénbdztetjik az

— egyturbds Gzemet,

— aterhelésnévelés dtmeneti Gzemalla-
potéat, amikor egyturbdsrol biturbdsra
kapcsol,

— akét- vagy biturbds Gzemet, valamint

— a terheléselvétel, terheléscsdkkenés
atmeneti Gzemallapotat.

Az |. fokozat t6lt6jén van a wastegate sze-

lep (WG). AVT, a kipufogégaz-beeresz-

t6 szelep”, mely a kipufogdgaz utjat zarja
le a ll. t6li6 felé. A VC,, a ,Il. fokozat

kompresszor t6lt6szelep” nyitja meg a Il

fokozat leveg6aramat a kdzbensé leveg6-

hté, illetve a motorhengerek felé.

Az ECCS égéstér

A 2,2 literes HDi-motor dugattytiban Uj
formaju égésteret képeztek ki. Az elégetési
eljarasnak az ECCS (Extreme Conventional
Combustion System) nevet adtak.

Az el6z8 generacidval ellentétben viszony-
lag kicsi a s(iritési viszony (16,6 a korabbi
18 helyett), és nagy az égéstér atméréje
(+25 %), ami azt eredményezi, hogy kisebb
gazolajmennyiség érintkezik a hengerfallal.
Ezt a hatast a (rendkivil héall6 és szilard
aluminiumbdl készitett) dugattyd geometri-
ajanak és szerkezetének megfelel6 kialaki-
tasaval érték el. Ez a forma jelentés mérték-
ben csékkenti a levegd forgé mozgasat az
égéstérben, ami mérsékli a h6veszteséget
a hengerfalon keresztul.

A fejlesztések nyoman az lizemanyag-
leveg6 keverék homogénebb lett, ami
a motor jelentés hatasfokjavulasahoz
vezetett, amellett, hogy az égésfolyamat
csendesebbé valt.

Az ECCS égéstér mellett Uj a harmadik
generacios Bosch kdzds nyomasterd
befecskendezési rendszer, amelynek
Uzemi nyomasat 1800 barra emelték (az
els6 generaciéé 1350 bar volt).
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Kétturbds iizem

— frissleveg6-aramlas
—> kipufogodgaz-aramlas

|égnyelésmérd

LN

légsz(iré

leveg6-
visszah(it6é

A megndvelt befecskendezési nyomés és

Terheléscsokkentési atmeneti izemallapot az Uj piezoelektromos elven mikads, hét-

furatos (korabban 6t furatot alkalmaztak)

—» frissleveg6-aramlas fuvokaval akar hat szakasz befecskende-
—> kipufogogaz-aramlas zése is létrehozhato egy cikluson bellil. A

fuvokak furatainak atmérdje 135 mikron.
A rendkivil finomra porlasztott gazolaj
légnyelésméré révén az égésfolyamat tokéletesebb.
Természetesen megkapta a motor a
legfrissebb fejlesztésu, adalékolt részecs-
kesz(ir6t is. A harmadik generaciés, ugy-
nevezett nyolcszdg-négyzet struktiraju
sz(rd a joval nagyobb keresztmetszet(
bevezet§ csatornak révén megndveli a
sz(r6 taroléképességét, igy csereperio-
dusa a 2,2 HDi-motor esetében 180 ezer
km, ami az adalék és a szlir6test tovabb-
fejlesztése réveén valt lehetségessé.
A sz(ir6 falain marad6 égéstermékek meny-
nyiségét csdkkentd Eolys adalék hatékony-
sagat javitottak, igy feleslegessé valt, hogy
azt a tiizel6anyaghoz kelljen adagolni.
Nagyszokolyai Ivan

légsz(ir6

levegé-
visszah(ité

Forras:
Peugeot Hungaria Kft. sajtéanyagok,
www.honeywell.com
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