A zoldkartya legyen zoldebb!

Ma mar felhaborodunk, ha az eléttliink jaro autdk valamelyike kormot hany, ha kék fiistét
ereget, ha kdnnyeztetéen biidés — szinte hallom, mit mondanak az emberek: nesze
neked zo6ldkartya, ennyit ér hat a szigord rendelet, ez is autd nélkil kapott zéldkartyat,
megoli gyermekeinket és igy tovabb.

Van benniink mar némi kérnyezettudatossag, egyelére azonban csak a masikra vetitjik
ki a felel6sséget, Gnmagukra vonatkozénak még kevesen érzik at.

Napjainkban egyre tdbb kutatasi eredmény lat napvilagot szerte a vilagon, mely bizton
allitja: a lakossag, els6sorban a varosi lakossag utobbi generaciéjanal egy sor betegség
kialakulasanak oka a kdzlekedésbdl (is) szarmazé finom por (részecske) és a toxikus
(kipufogd)gazok.

Nehéz eljutni az auték zdldkartyavizsgalatanak ,fistadé” szemléletét6l a magunk és
gyermekeink, unokaink egészségének védelme, a karosodasi rizik6 csdkkentésének
cselekvd felismeréséig, a z6ldkartya intézményének elismert szikségességeéig.
Alattomos a gaz- és részecskeszennyezés egészségkarositasa. Hosszu id6 utan ad
csak tlinetet, de ha jelentkezik, hatdsa altaldban visszafordithatatlan folyamatokat indit
meg szervezetlinkben. Nem tudjuk pontosan, mi is okozta a haldlos kort, a legyengité
allergiat, az életminéség drasztikus romlasat. A Iégszennyezésre nem gondolunk, vagy
bagatellizaljuk hatasat. Ismét hivatkozva a kutatasi eredményekre, bizony ebben vas-
tagon benne van a gépjarmivek okozta kdrnyezetszennyezés. Egyre eltokéltebbek a
rendeletalkotdk a kipufogdgazok tovabbi, az eddigieknél még sokkal szigorubb fedélzeti
tisztitasatilletéen. Az USA is kénytelen ma mar figyelni a kézlekedési energiapazarlasra,
a CO,-szennyezésre, ezért kacsingat a dizelesités felé. De egy szigoru feltétele van, és
ez a dizelek részecske- és NO,-kibocsatasanak — korabbi el6irasahoz hasonlitva —tébb
nagysagrendi csdkkentése. A ma emissziotechnikajaval ez teljesithetd, még talan az
ara sem lesz elriaszt6. A dizeles ugrasra az USA-n kivdli gyartok készilnek a legjobban,
de Eurdpaban is lesz feladatuk, mert az EURO 5, majd a 6 el§irasai varhatéan nem
maradnak el ettél.

A kis kitér6 csak arra szolgalt, hogy utaljunk ra, miszerint a vilag nagyon komolyan veszi
az autok okozta kérnyezetszennyezést. Egy el6addsomban mar nem tudtam masként
aposztrofalni az emissziétechnika autén cipelt kémiai technolégiai berendezéseinek a
sorat, mint fedélzeti vegyimiveknek. A ,vegyimiivekhez” igazodnia kell az ellen6rzésnek
is. Egyszerli gaz- vagy részecskeméréssel a rendszer a hétkdznapokban mar nem diag-
nosztizalhato, tehat csak a fedélzeten (on-board) lehet felligyelni. A fedélzeti feliigyelet
(OBD) feliigyelete azonban a szakemberekre var, akiknek ehhez — mert draga mulatsag
itt tévedni — a mainal Iényegesen komolyabb felkésziilésre lesz szlikségik. Ma mar ezek
egy-egy el66rse megkisért minket, ilyen a teherauték SCR-technikaja, a Toyota D-4D (D-
CAT) Osszetett sziir6katalizatora, a PSA FAP-ja, de még az adalékmentes koromsz(ir6,
oxidacios katalizator parokat is ide soroljuk.

Az autok tébbsége ma nalunk a nyers gazt dobja ki, mert igy készlltek, de szép szammal
futnak mar — ezek futnak igazan — katalizatorosok, sét szépen gyarapszik az OBD-fel-
Ugyeletliek szama is. Ezek ellen6rzése a ma méréstechnikajaval még megoldhaté. Ezt
tesszllk ma sajnos gyakran a technika és a magunk altal felallitott ,akadalypalyan”.
Atényleges, érdemi zéldkartyamunkat ma nalunk valéban piti, bosszanté dolgok nehezitik
mind az adminisztraciéban, mind a technoldgiadban. Ezek egyszer(en eltakarjak azt, amit
csinalni kellene, és sokak kedvét is elveszik. Masok megtalaltak a médjat, miként is kell
ezt gérdllékenyen végezni. Talan ezért van ma viszonylag nagy csend az RKF koéril?
A vezércikk terjedelme nem elegendd ahhoz, hogy ezeket itt, akar csak felsorolas szint-
jén is megemlitsiik. A bajok okai k6z6tt sok az, amelyik félreértésre, az egymas mellett
elbeszélésre, érdekellentétekre, szakmai ismerethianyra, a technolégia és a szoftverek
kiforratlansagara, tulzott kévetelményekre vezethet6 vissza.

Nagyon itt van az ideje, hogy ezt ,szemtél szembe” megbeszéljik!

Ezért is 6riltink annak, hogy a rendeletalkoto, a kidolgozé és a hatésag konzultativ,
problémafeltar6 megbeszélésre hivta a szakmat. Reméljik, hogy ott a zéldkartyasok
sz6t kérnek, és kend&zetlenul elmondjak, mi ,faj”, mit javasolnak. Azt is reméljik, hogy
akik tehetnek a jobbitas érdekében, nemcsak meghallgatjak a panaszokat, javaslatokat,
hanem érdemben valaszolnak, majd tesznek is érte.

Talalkozzunk az RKF-konferencian, méajus 19-én, a Budapesti Miszaki Egyetemen!
www.rkf-konferencia.hu
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