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2. rész

Amire a gyarték nem gondoltak...

Dizelmotor-izzégyertyak ,kibanyaszasa”

Szamos dizelmotor izz6-
gyertyaja, nem tul hosszu
Uzemidd utén, a gyari
technol6gia szerint nem
szerelhetd ki. A gyertya
menete vagy haza, tébb-
sz0r izz6csbve a hen-
gerfejben, az égéstérbe
benyulas kezdetének
helyén annyira megszorul,
korr6zidé miatt megragad,
hogy nem hajthaté ki.

Az er6ltetés eredménye
az, hogy a gyertya be-
letorik. Jelen esetben is
a célszerszamgyartok
kinaljdk a megoldast.

Sorozatunk els részében a common rail
injektorok ,kibanyaszasardél” szoltunk. Az
izzogyertya-kiszerelés problémaja, ha be-
let6rott, talan még inkabb Ggyfélbosszan-
t6, mert latszolag kis tgyrél van szé, és
meégis csak igen mélyen kell a zsebébe
nyulnia. Ha a hengerfejet le kell szerelni,
melyhez néha motorkiemelés sziikséges,
kell gépmunka, majd Uj hengerfejtémités,
hengerfejcsavar-készlet, CR nyomocsé. ..
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A gyar sem jar jol, ha szavatossagban Uj
hengerfejet kell adnia. Mert, hogy ilyen
gonddal mar kora ifjusagaban is kiizdhet-
nek a dizelek.

A megrendel§ ezeket a jarulékos kolt-
ségeket nem szivesen, vagy nem tud-
ja viselni, és jogosan felhaborodott, mint
mondja, az izzégyertya cseretechnologi-
aja nem ez. Ennyit még & is tud.

A cikkben bemutatasra kerdil§ kiforgacso-
lasi és kihGzatasi technoldgia és szersza-
mai a PICHLER cég ajanlataban szere-
pelnek. A Wparts Kft., a célszerszamok
hazai forgalmazojanak szives kodzvetité-
sével jutottunk el a Pichler innsbrucki kdz-
pontjaba, hogy ellessuk titkaikat.

A kdvetkez8kben a technolodgiat altala-
nositva, mert az alapmédszer azonos,
nem egy tipusra koncentralva mutatjuk
be. Altalanos kifaré/kihizé alapkész-
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letet is kinal a Pichler cég. Példaul az
M12x1,25 menetd gyertyakhoz alkalmas
szettet a cimképen lathatjuk (Pichler Art.
Nr. 6041760).
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Els6sorban a fém izzécsdves gyertyakrdl lesz sz6, mert a keramia-
cslcsuval még nehezebb a helyzet. A cslcs a kicsavarasi proba-
nal ha letorik, és letdrik, akkor 6hatatlanul beleesik a hengerbe.

A gyertya hengerfejben elfoglalt helyének egy esetét latjuk az
oktatasi célt szolgalé hengerfejmetszeti képen (1. abra). Ese-
tinkben a kicsavaras nem jart eredménnyel, tehat er6szakot kell
alkalmaznunk. Egy t6csavarkihajtohoz hasonlé szerszammal (2.
dbra) torjlk el az izzégyertyahazat a hatlap alatt. Szerencsés
esetben az izzécs6 épen marad és kihizhat6 (3. dbra). llyen-
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kor nem az izzécs6 végénél szorult meg a gyertya. A 4/aés a
4/b képek a torott elemekre mutatnak példakat.

Amennyiben az izz6cs6 is beletdrik, akkor adott mélységig ki
kell farnunk. Ehhez (is) furészarvezet6 késziilék szikséges.
Az 5. abra egy tipushoz mutat ilyen készlléket, a 6. abra pe-
dig a farashoz térténd raallast szemlélteti (Mercedes CDI M8x1
OM®642). Ha készen vagyunk a beletérott csé adott mélységu
kifurasaval, ilyen médon val6 kiforgacsolasos eltavolitasaval,
akkor egy késziilékben vezetett [épcsbs furéval tovabbi két md-
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A Renault dCi 2,2 literes és a 2,5 literes G9T és GOU

motorjai (gyertya M10x1), a nehezen elérhet6 izzégyertya-

beépités miatt, még tdbb segédeszkdzt igényelnek. Azért

is, mert a ,kibanyaszasahoz” nélkuldzhetetlenil szikséges

torésnél a gyertya kiilébnbdz6 helyeken térhet el. A marad-

¢ vanyok kiemeléséhez Gjabb eszkézdkre lehet sziikség.

A faré, a menetfuro és a kihizas megvezetéséhez itt is

o készllék sziikséges. Az elmondottakat a mellékelt abrak
illusztraljak (Pichler Art. Nummer 6041870).
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veletet hajtunk végre (7. abra). Ki, illetve le
kell firnunk bellilrél a gyertyahazmenetet,
mert masképpen nem tudunk szabad utat
adni a gyertyahaz kihtizasahoz. A benn-
maradt gyertyahaz kezdeti szakaszat
is fel kell firnunk a majdani menetfaras
el6készitéseként. A 8. dbra, nem tul sze-
rencsésen, gyertya és a késziilék nélkil
mutatja a lépcsés furédt a helyszinen. A
9. dbra javit valamit a helyzeten: itt mar
a menetrész eltavolitdsa utan azt latjuk,
hogy az izzégyertyahazba belement a
furo els6, kisebb atmérdjl szakasza. A
10. abra a kifart menetet és a gyertya-
haz cs@szakaszanak ,megmunkalt” vé-
gét is lattatja.
A gyertyahdazat a bennszakadt izz6cs6vel
ki kell hznunk. Természetesen az els6 fel-
adat a menetfluras. A 11. abra csak a m(-
velet helyét mutatja, a készlilék hasznala-
taitt sem nélkuldzhet6. Ezek utdn menetes
orsét hajtunk a gyertyahaz vadonatij me-
netébe. A 12. abra a ,nagy percek” tanu-
ja: az ors6t ellentartva, talpcsapagyra fel-
fekvé anya elforgatasaval megprobaljuk a
gyertyahazat kihdzni. Tébbnyire sikerdl!
Ezt tovabbi ,igazitasi” mlvelet kdveti:
mind a hengerfejben a gyertyahaz Glé-
sét, mind az izz6cs6 hengerfejfuratat meg
kell tisztitanunk, helyes geometriajat visz-
sza kell allitanunk. A célszerszamot a 13.
abran, az oktatdbmodellen végzett mive-
letet a 14. abran lathatjuk.
Ha a gyertyafurat menete csak kicsit sé-
rult, lehet, hogy menet(utan)firassal javit-
hat6. Ha nem, akkor menetbetét beépité-
sét nem kerUlhetjuk el (15. dbra). Az ehhez
sziikséges tartozékokat és szerszamokat
kildn kell megrendelni.
A képeken latott szerszamokat egy-egy
Pichler-szett maradéktalanul tartalmaz-
za. Ezekrdl bévebb tajékoztatast a cég
hazai képviselGje, a Wparts Kft. termék-
felel6se, Madar Péter nyuijt (tel.: 06-20/
419-8813).

Dr. Nagyszokolyai Ivan
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