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A kozlekedésért mindannyian
relel¢sek vagyunk

Interjis dr. Antal Zoltdnnal

Szerencsénkre szdmosan vannak kdztink olyanok, akik elkdtelezetten egy
életet szenteltek o koziti kozlekedés Ggyének, a szakma miveldi, kozsze-
repli voltak, és ma is azok. Tuddsuk, felhalmozddott tapasztalatuk, dtfogd
vildglatdsuk nagy értéket képvisel, a kéz szdmdra tényleges értéke azonban
csak akkor van, ha megosztidk, illetve meg tudjdk osztani mdsokkal, kiz-
Kincesé teszik, vitdra bocsdtidk. A mai adminisztrativ és szakmai vezetés
rovdsdra erdsen irandd, hogy erre a rendkivil értékes szellemi potencidlra alig
tamaszkodik, tandcsaikkal nem él. A szakmai kézéletnek szinte nincsenek
férumai, nem a ma divatos és egyébként szikséges civil férumok, hanem
szakembereket dsszefogd, koncepcidkat felvets, megfogalmazé mihelyek. A
rohand vildghan nincs ezekre id6? Nincs idg dtgondoltan bevezetni, kiérlelni
dolgokat? Ugy téinik, nincs. Gyors, hatdsukban dt nem gondolt intézkedések,
maid korrekciok sorozata, ez jellemz6 o mdra. Atgondolt koncepcidt, okos
dontéseket, a megvaldsitdshan kivetkezetességet és redlis itemezést hidnyol
ma sok feleldsen gondolkozd szakember.

Dr. Antal Zoltan, a pécsi Mérndk-Szakértéi Kft.

tulajdonosa a bevezetében emlitett szakembe-

rek soraba tartozik. Eletotja, mai tevékenysége
ezer szdllal kotédik a kozlekedéshez, annak
szdmos dgdhoz a kézlekedésbiztonsagtdl, a
hatésagi jarmdvizsgalatokon at az igazsdg-
Ugyi mUszaki és baleseti szakértésig. Felolvas-
va a bevezetét kérdezem t6le, egyetért-e a
megfogalmazottakkal.

Sok olyan sulyos kézlekedési probléma van
ma, és lafjuk, hogy szamos ma még csak emb-
riondlis ¢llapotban van, de hamarosan nagy
gondot fog okozni, melyek kezelésére nem
elegendéek ad hoc intézkedések. Szakértsk
és civil szervezetek dltal alaposan atgondolt,
hosszi tavo cselekvési program kell. En is dgy
gondolom, hogy a 24. éraban vagyunk, sok
idét elvesztegettink.

Sokéves szakértsi tevékenységem sordn azt
tapasztaltam, hogy a kézoti balesetek jelentés
része, akar 95%-a nem elsésorban vezetés-
technikai okok miatt kévetkezik be. A balesetet
okozé jarmivezetdk dltalaban akkor keriilnek
elészor balesethez vezets helyzetbe. llyenkor
a baleset szikségszerien beksvetkezik

RN cutciechnika 200717-8

annak ellenére, hogy t6bb olyan kéralmény

is felmerilt elétte, amely mar utalhatott volna
egy baleset bekdvetkezésének a lehetéségére,
csak nem tulajdonitanak ennek jelentéséget,
vagy nem is ismerik fel azt.

Amennyiben eljutunk oda, hogy ezeket a
veszélyhelyzeteket tudatosan megismertetjik

a jarmivezetskkel, akkor nyilvanvaléan a
balesetek szamat minden egyéb kozlekedési
tenyezétél fuggetlendl (jarmd, ot) radikalisan
csékkenteni lehet. Nem az a j¢ autévezetd, aki
a vészhelyzetbél kivagja magdt, hanem az, aki
abba bele sem kerill

m Hogyan lehet ezt elérni2

Ma mar léteznek olyan korszer( jér-
mivezetési szimuldtorok, amelyekkel az
egyes veszélyhelyzetek valésaght médon
bemutathaték. Annak sikeres vagy sikerte-
len megoldasa tréninget jelent a gyakorld
szamara. Ugy gondolom, ez a modszer lehet
az egyik leghatékonyabb eszkéz az 50%-os
haldlos baleseti szam csokkentésére, amely
EU-s eléirds is.

Eppen ezért rendelte meg sikeres GYOP-palya-

zat tdmogatdsdval a Mémok-Szakértéi Kft. az

FT-SP-200-as személygépkocsi és a Honda-
gydr dltal készitett motorkerékparvezetési

szimuldtort.

Visszatérve az alapgondolathoz, az a
véleményem, hogy szimuldtoron egy baleset
virtudlis atélése - annak akar a legtragikusabb
kovetkezményével - a feleldtlen jarmive-
zetéssel szemben visszatarté hatdsu lehet.
Természetesen tudom, hogy ez nmagdaban
nem fog valamennyi jarmgvezetét visszatartani
a ,sebességmamor” elérésének vagyatdl, de
talén fokozza az énkontrollt.

m Miutdn a kézuti jarmivek teljesitménye, ezzel
egyUtt a haladdsi sebessége egyre nagyobb,
dgy a baleset eléforduldsdnak lehetésége hat-
vdnyozottan fenndll. Felkészilt ennek uraldséra
az déilag autévezets?

Az a véleményem, hogy nem. Van egy
miszaki hatdr, ez sebességhatar, amelynél mar
nem bizhatunk a jarmdvezeté vezetési képessé-
gében, és ez mar felveti a jarmikonstrukiérok
és a hatésagok felelésségét is. Senki sem tudja
azf, maga a jarmivezeté sem, hogy miként fog
cselekedni példaul motorkerékparral 200 felett
haladva egy varatlan vészhelyzet esetén.



m Azért nehéz kérdés ez, mert a KRESZ
tartalmazza a sebességhatdrokat, és ezért nem

foglalkozunk példdul az oktatdsban azzal,
hogy a ,szabdlytalan tartoményban” haladva
hogyan hdritsunk el vészhelyzeteket.

A nagy teljesitmény( jarmivek vezetése t6bb
ismeretet, gyakorlatof kivén, ezért a jogositvany
kategorizdlasa példaul a motorkerékparndl és
a lasst jarmiveknél megtértént. Ennek ellenére
a kezoti jarmivek teliesitményének névekedése
egyre stlyosabb baleseteket eredményezett a
kézelmultban is.

En is a jogkéveld magatartas hive vagyok
- nem is lehet ez masképpen. A jogositvéany
megszerzése nem autdsportvezetdi iskoldt je-
lent. Az emliteft szimuldtornak it van alapvets
jelentésége, virtudlisan bemutatni, érzékeltemni,
atéltetni a kritikus helyzeteket, radsbbenteni a
kockdazati tényezékre.

Véleményem szerint a szédguldozo vezetdk nem
vezetni nem tudnak, hanem nem mérik fel annak
kockazatat. Veszélyt jelentenek sajat magukra,
a kérnyezetikre egyardnt.

m Mit kellene tenni, mdr csak azért is, hogy
elérjik az eurépai haldlos kszdti baleseti cél-
elgiranyzatot2

Sok fontos intézkedés van, illetve lenne,
melynek részletes kifejtésére most nincs mod,
ezek sorédban azonban hadd utaljak vissza a
szimuldtorra. Egy merésznek t0né gondolatot
azonban szeretnék az olvasékkal megosztani.
Az, hogy a jarmiteliesitmények mar elértek egy
olyan mértéket, amelyek lényegesen meghalad-
ik a szikséges igényeket, talan nem vitathatd.
Szerintem Ujra kellene gondolni a kézoti jGrmg
szerepét. Szét kell vélasziani a kézlekedési
eszkozt és a sporfolds céligra alkalmas szerke-
zeteket. Otletszinten emlitem meg, nem biztos,
hogy 160-nal gyorsabban kell, hogy haladjon
a személygépkocsi, motorkerékpar akkor, ha
azt a kazuti forgalomra gydrtotték.

m  Térjink mds teriletre, kérem, mutassa be
véllalkozdsat, ismertessen meg a tovébbfejlesz-
tési terveivel!

Vallom én is, hogy ,maradjon a suszter a kap-
tafanal’, azaz maradjon az ember azon a teri-
leten, amihez érf, amibe beledolgozta magat.
Ez azonban ma fokozott dinamikat, véllalkozsi
t6bb l&bon allast kévetel meg. A véllalkozas
és munkatérsaim biztonséga érdekében ez
vezérel engem is. Ma zsldkartya és vizsgahely
vagyunk, eredetiségvizsgdlatot is tudunk végez-
ni. lgazsagigyi kézlekedési és balesetelemzs
szakértéi tevékenységet is ellatunk, tovabbd jar-
mitervezési, miszaki szakértési terileten is vdlla-
lunk munké&t. Hamarosan kézlekedési igyekben
jogi fandcsaddast és képviseletet is ellatunk és
megkezdjik a gépjarmivezeté-képzést.

m Miként illeszkedik ebbe a kérbe a szimulator?
A motorkerékpar-szimulatort, ami mar
megvan, és a most telepités alatt &llé személy-
gépkocsi-szimulatort, mely ma az orszagban
a legkorszerbb valtozat, a gépkocsi-vezetdi
elméleti képzésbe mi alapszolgdltatasként
illesztjuk be. Masrészrél mindenkinek rendel-
kezésre bocsatjuk, aki ezt igényli, legyen az
akdr Urvezetd, akdr hivatdsos gépkocsivezets.
A kézelisvsben talén az uténképzésben is
kotelezévé lehetne tenni.
Széval nem drversenybe akarunk belemenni,
hanem pluszt akarunk és tudunk adni.

m Osszefoglalva is elmondhaté mindez2

A 1égi6 vonatkozasdban olyan komplex
kezlekedési, szakmai létesitmény miksdretése a
célunk, amely a kézlekedés alapelemei, a k&zoti
jarmd és jarmivezeté vonatkozdsaban - nem
csak Uzleti alapon - hozzgjarul a kézlekedési
karilmények és szolgaltatésok javitasahoz.

m Es akkor lassuk o harmadik témakérinket, a
jarmivizsgdztatds igyét. A kedves olvasénak
elmondom, hogy dr. Antal Zoltén autégépész-
mérnsk 1979-1999
kozétt a Baranya
megyei Kézlekedési
Felugyelet igazgatdja
volt, igy a jarmdvizs-
gdztatds, és dltaldban
a hatésdgi jgrmimd-
szaki kérdések nem
dlinak tavol téle. Vizs-
gdlati technolégia kér-
désekben kordbban
a telephelyén tobb
izemi kisérlet folyt, &s
a Budapesti MUszaki
Egyetem megbizdsa
alapjan a zsldkdrtya-
tanfolyamoknak is

8k adtak helyet a
régioban. Ugy tudom,
nemrégen jogositotta

PortrE QL

fel a Nemzeti Kézlekedési Hatésdg a Mérnsk-
Szakértsi Kft-t jarmivizsgdztatdsra.

Igen, idén egy Uj rendszer induldsakor kaptuk
meg a jogot. Az infegrdlt vizsgdziatds szdmos
nehézségével szembesilink, gy, mint mindenki
ebben a karben. De nem is a technikai, infor-
matikai nehézségekré| szeremnék szolni, azokon
eldbb-utébb 1l leszink. En inkdbb két, szerintem
elvi kérdést vetnék fel. Az egyik az, hogy a jar-
mivizsgdziatdsi megvizsgdldsi, szakértéi tevé-
kenységet és a hatdsagi, elsésorban ellendrzési
tevékenységet szét kell vélasztani. Ne legyen
az allam piaci szereplé! Nagyon vegyes a kép
a jarmlvizsgdztatds szolgdltatdsi piacdn, mert
nincs igazi versenyegyenléség. Ma példaul sza-
mos, szerintink indokolatlan, el&iraskstelezéen
befereli a jarmiveket a hatésagi vizsgahelyek-
re. Az NKH vizsgabdzisain jéval olcsobban
lehet egy gépjarmivet levizsgdztatni, mint a
vdllalkozoi kézben évé vizsgalddllomasokon.
Vizsgahelyek ksltségei masok. Az ugyfél ezt
nem érfil - és minket &tveréssel vadol meg.

Es maris elértem a masodik problémaksrhsz,
az ezt a fevékenységet végzé vallalkozdsok
idvedelmezéségének a kérdéséhez.

A vizsgdlddllomasokon a jarmivizsgaziatds
koltségét a mai vizsgadij-visszatéritések mellett
Jisztan” ellami nem tudjdk, ezért tobbnyire
mondvacsindlt plusz szolgdltatést is kiszam-
léznak. Ebbe sajnos belekényszeriiinek, és ha
Jirikkdznek és mutyiznak”, akkor nem lehet a
megkivant fiszta képletben dolgozni. Véleme-
nyem szerint felil kell vizsgdlni a rendszert, mind
a renfabilités, mind a struktira szempontjabol!

m Dr. Antal Zoltant és a Mérnsk-Szakértsi Kft-t
a szakmdban sokan ismerik, mint a ,tipusbizo-
nyitvany-CD" szerkeszt&jét és kiadojdt. Kérem,
mondja el, hogyan &ll ma a CD dgye, és azt,
hogy miért tartja szikségesnek a tipusbizo-
nyitvényok haszndlatét a jdarmivizsgdlati
munkdban!
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|gazsagigyi miszaki szakértéként 27 éve
dolgozom. Ezalaft mintegy 6000 db kézleke-
dési balesetben adtam elsésorban rendérség,

igazsagigyi szervek részére szakvéleményt.
Az évek sordn tapasztaltam, hogy a k&ézuti
jarmUvek okmdnyaiban, a forgalmi engedély-
ben lévé adatok sok esetben eltérnek a gyari
adafoksl, példaul ami a vontathatésagot, a
kilonbszé témegadatokat stb. illeti. Vannak
olyan adatok is, amelyek nem is szerepelnek
a forgalmi engedélyben: gumikspeny mérete,
egyéb mérefek, felépitmény jellege stb.
Mindezekbdl adédéan egy konkrét jarmi
megfeleléségének tanusitésa csakis akkor lehet
megnyugtatd, amennyiben az adott idépont-
ban az egyes jellemzsk tételes dsszehasonlite-
sa a gydri, vagy ennek hidnydban a tipusbizo-
nyitvényban el&irtakkal megtériénik.
Kulénssen fontos ez a kévetelmény a kézle-
kedésbiztonsagi berendezéseknél. Példakat
tudnék sokaig sorolni, amely tgyekben a
koézvetlen ok-okozati, ill. kzrehats szerepben
felmerilt a szakértéi vizsgdlat kapesan az
igyben érintett, a jarmavizsgdlattal kordbban
foglalkozé dolgozé feleléssége.

Ezeket itt én most mell6zém, inkabb arra utal-
nék, hogy mindegyiknek ugyanaz az alapja.
A kilonbszs jarmivizsgalatok - miszaki
vizsga, javitds uténi ellenérzés, dtalakitésok
vizsgdlata, szakértéi-tervezsi tevékenységek
stb. - sordn sem a hatésdg, sem a kilénbszs
szolgdltaték, oz izemelteték még kevésbé
nem rendelkeznek olyan adatbdzissal,
amelybdl a szdmdra szikséges legfontosabb
mUszaki jellemzéket meg tudjdk ismerni és
felel¢s dontést tudjanak hozni.

A vdllalkozoi szféraba torténd kikerlésem
utén hatdroztam el, hogy létrehozok egy olyan

RN outciechnika 200717-8

elekironikus adatgyGjteményt, amely lehetéve
teszi, hogy a kilénbszé jarmivek mszaki
adatai az ezzel foglalkozok szédmara hozzg-
férhetsk legyenek még akkor is, amikor mar
az adott j@rm{tipus tipusbizonyitvanya lejér,
de azt értelemszerten ettd| fuggetlenil még
hosszy évekig izemeltetik.

Ennek megvalésitasara kerestem meg az akkori
Kezlekedési Minisztériumot és a Kozlekedési
Fefelugyeletet, akik tdmogatiak az elképze-
lésemet. A minta elkészitése utén engedélyt
kaptam a telies adatbazis dsszedllitaséra,
szerkesztésére, ill. annak forgalmazdésara
2003-ban.

Ez nyilvanvaléan azért térténhetett, mert
mindkét szervezet felismerte, hogy ez a termék
egyértelmlen biztonsdgosabbd teszi a j@rmo-
vizsgdlatokat, ezzel a kézlekedés biztonsagat
is javitja.

Az elmult hdrom év alatt a frissiteft verziét sok
mas jarmGjavito, kézlekedési szakember, a
kozlekedési hatésagok dénts 18bbsége ren-
delte meg és haszndlta naponta a mindennapi
munkdija sordn. Szamtalan esetben jelezték,
hogy az adatgydjtemény rendszeres haszndla-
ta - kiléndsen a miszaki vizsgak alkalmaval

- milyen problémak felszamolasat, hibak kijavi-
tasat segitette els. Eppen ezért folyamatos volt
az igény a minél gyakoribb frissitésre is.

Az elmilt években végzett folyamatos szerkesz-
tés és terjesztés révén ma mar kb. 500 felhasz-
nalé rendelkezik az dlialam szerkeszteft adat-
hordozéval. A legujabb frissités megkezdése
elétt szereztem tudomdst arrél, hogy a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag dltal elkészil a ,felugyele-
fi kiadast” CD-lemeze, igy az adatgydjlemény
tovabbi szerkesztését abbahagytam. A munka
befejezésérd| irasban tajékoztatast kildtem a

Nemzeti Kézlekedési Hatosag vezetdiének. A
tajékoztatdst - feltehetsleg - tudomasul vették,
ugyanis arra vélaszt nem kaptam.

Sokan masokkal egyutt varjuk az 0] termék meg-
jelenését, mert az idékszben megjelent tjabb
tipusok adataira szikségink lenne. A személyes
és masok dliali érdeklédésre azt a valaszt kap-
tuk, hogy az igért adatbazis nem készilt el.

u Nem lenne teljes a kép, ha nem ejtenénk szét
szakmai szervezetekrél, mert Ggy gondolom,
hogy a kézigyek irént felelssséget érzé ember-
nek aktivan részt kell vennie ezek munkdjgban.
Nemrég vagyok tagja az AOE és az EME
szakmai érdekvédelmi egyesileteknek, igy felte-
hetéen nem is vagyok a teljes ismeret birtokd-
ban. Az autés szakmai érdekvédelmi szerveze-
tek sajnos nagy mértékben megosztottak. Pedig
szikség lenne mind az ad hoc, mind a hosszd
tavo sszefogdsra, mert a megosziottségot
az asztal tdloldalan lék ki tudjak hasznalni. A
rendeletalkotd és a féhatésag alapkérdésekben
sem képes vagy nem akarja a szikséges mini-
mumot deklardlni, mint az egyes tevékenységek
gyakorlasanak jogi, kézgazdasagi feltételei;
liberalizaciohoz valé viszony és még sok més
dologban. Ilyen helyzetben nem lehet megleps,
hogy ,pletyka” szinten értesilink olyan szakmai
vdliozasokrol utdlag, amelyekrsl az érintettek,
az érdekképviseletek véleménye dllaspontom
szerint megkerilhefetlen.
A kérdésre a vdlaszt az illetékesek ugy fogal-
maziék meg, hogy a struktdradtalakités csak
sz0k kérre tartozik. Majd a szakmai részletek
megfogalmazdsdhoz szikség lesz (lehet) az
érintett autds szakmai érdekképviseletek, vallal-
koz&sok, autés szakemberek véleményére is.
A nagy kérdés tovabbra is az, hogy kellsen
hatékonyak-e az autds érdekvédelmi szerveze-
tek? Képesek-e megfeleld kritikat és onkritikat
gyakorolnie Strukturdlisan olyan formaban
miksdnek-e, amely nem oka annak, hogy ez
a helyzet kialakult? Ugy gondolom, hogy a
iovébeni feladatok megfogalmazasandl &t
kellene tekinteni, hogy a kilénbszé érdek-
védelmi szervezetek k&zstt nem lehetne-e
az egyes szakmaspecifikus tevékenységeket
integrdlni az adott érdekvédelmi szervezethez
t6rténd tartozdsanak feladdsa nélkil. A mgszaki
vizsgaziatds, a jarmiértékesités, a javitds,
bonté stb. mas-més specidlis szakmai tartalmat
hordoz. Ebbél adédéan még olyan kérdések-
ben is elbeszélink egymas mellett, amelyekben
egyébként egyet lehetne érteni. A kézlekedés
minket érinté kérdéseiben és természetesen val-
lalkozésaink érdekében ma nagyobb szikség
van az ésszefogdsra, egységes javaslatiételre,
igyeink kézbevételére, mint barmikor korabban.

m K&sz6ném a beszélgetést!

Dr. NAGYSszOKOLYAI IVAN
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