autétechnika

Ez+Az

Autdszereldknek vald

Tetépanelos kulcskédolas

Lancia Kappa Coupé

Az eset pdr évvel ezelétt Pécsett tértént meg
velem, mikor egy igen ritka Lancia Kappa
Coupé jelent meg a mohely udvaran. A
vezetéoldalrél egy idésebb bacsi szallt ki,
a masik felérél pedig a pécsi mérkakeres-
kedés munkafelvevéje. Mint megtudtam, o
bacsi orvos volt és szerette volna az au-
t6janak egyik ténkrement tévkopcsoldjat
egy Ujabbal pétolni. Meg is vasarolta az U]
gydri tavkapcsolés kulcsot és felajanlottak
neki, hogy az alkatrészt gratiszként hozzé
is kodoljak. A folyamat azonban elmaradt,
mert a gydri teszter nem volt hajlandé kom-
munikalni a riasztéval. Tudiak, hogy létezik
egy masik 0t, de nem ismerték a ponfos me-
todust, igy hozzam tandcsoltdk.

Uj taviranyité programozésa esetén elészor
ki kell nyitnunk a tetépanelt. A nyitashoz elen-
gedhetetlen ismemink az elézéleg eltarolt
tavkapcsolok valamelyikének a négy szam-
iegyU riasztokadidt, melyet az auté vasarls-
sakor a kulcshoz mellékelnek. Fontos tudni
aztis, ha 0j tartalék tavkapcsolot vasarolunk,
annak is kell rendelkeznie egy ondllo
négy szamijegyl koddal (4), melyet szintén
ajanlatos gondosan megdrizni. A tapaszta-
lat szerint ezeket a kédokat csak nagy ritkan
ragaszii¢k be a szervizkényvbe, utélagos
beszerzésikre pedig sajnos nincsen leheté-
ség. Egy infras tetépanel maximdlisan négy,
a radisfrekvencids pedig nyolc tavkapcsolét
képes tarolni, ekkor négy, illetve nyolc kilén-
bz belépési koddal nyithato.

Azonban mielstt mélyebben elmerilnénk a
gyari riasztéberendezések lelki vilagaban,
meg kell emlitenink egy fontos dolgot. ,Tets-
panelos” olasz autékndl két f6 rendszer van,
az egyik az infra, a masik a kulccsal egy-
beépitett radidfrekvencids tavirdnyité. Mind-
két rendszernek van elénye és hatrénya: az
infrés jele sajnos egy tanithatd univerzalis
taviranyitéval is lemasolhatd, igy bizton-
ségtechnikai szempontbdl ma mér teliesen
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kiszorultak. Egy nagy elénye azért van, ha a
riasztékédunkat elveszitjik, akkor nem kell a
komplett riaszioberendezést lecserélni, elég
csak egy Uj tetépanel, ugyanis a tavirdnyité
kedjai itt tarolodnak el.

A radisdfrekvencids rendszernél a tavkap-
csolo kodjai magdban a riaszté vezér-
l6egységében kertlnek rogzitésre, de a
tetépanelon keresztil programozhatd. it
a kod elvesztése esetén a dragabb riasz-
to-vezérldegységet kell cserélni. Persze a
riaszio a kiolvaséd készilékek segitségével
is programozhaté, csakhogy nem mindegyik
ismeri az adott kommunikdacios protokoll, igy
a programozds lehetéségei csorbulnak. A
gydari készilékeknek sem sikertl sokszor r&-
birnia a riasztét az tjabb kulcs befanitésara,
éppen ezért érdemes megismemi a mecha-
nikus procedurdt, mely megbizhatobb, gyor-
sabb és nem igényel specidlis eszkdzsket.
A képen lathaté 2-es gomb a tavkapcsold
ki- és bekapcsolé gombja, a 6-0s a tetd-
panel led visszajelzdje, az 5-6s pedig a
tetépanel programozé gombija. Az dbrén
lathaté vevérendszer infrés, melyrél a 7-es
jelzési kis fekete vevé arulkodik.

A kulcs programozdésa feliesen megegye-
zik a radisfrekvencias tarsaval, igy elegen-
dé csak az egyik vevérendszer ismerfetése.
Most nézzik a legfontosabb tennivalékat.
Elészor keressik meg a riasztd szirénaegy-
ségét, melyet a kappdéndl hatul, a csomag-
farté jobb oldali rekeszében, a karpit alatt
taldlunk. Ezutan gyézsdijink meg, hogy a
mechanikus K" kapcsolé az ,ON" d&llas-
ban talalhaté-e, ariasztéegység csak ezen
allasaban végezhets el a tetépanel kodo-
lasa. A riaszté vezérléegysége a szirénatdl

elvalasziva kerilt beépitésre és a légzsak-

vezérlé elstt taldlhato.

Ezutan elkértem a tulajdonostol a szervizkédny-

vet, melyben a beragasziott eredeti gyari kul-

csok négy szamjegyl kodjait megkerestem.

Ritkasag volt ilyen preciz emberrel talalkozni,

de orvos révén nem csoddlkoziam el. A két

kombindciobdl kivalasziottam azt, melynek

szémsora nullét is tartalmazott: 2205.

Elskészitettem egy ceruzat és az 0j tavkap-

csolot, a gyujtast ekkor kikapcsolt allapot-

ban kell hagyni, kezdédhet a tetépanel
nyitdsa és a programozas:

- elészértartsuk benyomva a tetépanel prog-
ramozé gombidt a ceruza segitségével,

- korulbeltl két masodperc mulva a teté-
panel led vilagitani kezd,

- engediik el a gombot, ekkor a led vele
egytt elalszik,

- két masodperc milva a led egyszer fel-
villan, ekkor kezdédhet a nyitashoz szik-
séges kod beaddsa,

- ne késlekedjink, adjuk be a kod elsé sza-
mat, ami jelen esetben a 2-es: nyomjuk meg
kétszer a tetépanel gombidt, de arra igyel-
jink, hogy minden lenyoméskor a lednek
is fel kell villannia, igy gyézédhetink meg
vizudlisan a beadott kod szamardl,

- akétszeri lenyomas utan varunk, mig a te-
t6panel led divddja jra felvillan egyszer.
lgy jelzi, hogy az els6 szamot vette,

- most jshet a mésodik sz&m, mely ismét
2-es. Az elézdekkel teliesen megegye-
z8 modon jérunk el, majd ismét varunk a
tetépanel egyszeri felvillandsara,

- a harmadik szamunk a nulla, ekkor nem
nyomunk teté gombot, varunk egészen
addig, mig a negyedik szamot kéré egy-
szeri led felvillan,
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- a negyedik szamunk az 6t8s, &fszér
nyomjuk meg a fetépanel gombjat az
elézéekkel megegyezé modon, minden
lenyomdés egy ledvillandssal jérjon,

- ha végigértink a négy szdmjegy be-
addsén, és a tetépanel, illetve a riasz-
t6 vezérlbegysége sikeresen felismerte
a kodunkat, akkor a led tiz masodperc
idétartamra elkezd gyorsan villogni. Ez
a villogés jelzi, hogy a panel kinyilt!

- hib&s kodbeadds esetén a tetépanel
ledje ezen idétartamra folyamatosan vi-
lagit, ekkor az elejétél kezdve meg kell
ismételnink az eljarast,

- tehdt, atiz mésodperces villogas alatt tjra
benyomijuk a tetépanel gombijat és tgy is
farfjuk, majd vele parhuzamosan egyszer
miksdésbe hozzuk a tavkapesolot,

- a tiz masodperc letelte utdn a tetéled
folyamatos vilagitésra tér &t, ekkor elen-
gedijik a tetépanel gombijat. A led elal-
szik, majd felvillan hatszor. A hatos jelzi,
hogy az 0j tavkapcsold jele eredménye-
sen eltaroldsra keril, majd a tetépanel
automatikusan bezarul,

- ha a led tizenhatot villan, akkor a tév-
kapcsold jel ,levétele” sikertelen volf,
nincs Ujabb tavkapcsold eltarolva, a
tetépanel automatikusan bezdérul, az el-
jarést az elejétél kell megismételni.

Uj radiofrekvencids  tavkapesold — sikeres

programozdsa végén a led felvillandsainak

szama a riaszié orszagkdd szamaval egye-
zik meg, mely 1-8-ig teried. Még egy fon-
tos dolog: a radisfrekvencias tavkapcsold
mikadtetésekor a tetépanel ledje is felvillan,

igy ellenérizhets, hogy a kommunikécio a

ket egység kozétt helyesen mikadik.

Ekkor a kappa tetépanel mar harom koddal

volt nyithatd, a riaszté pedig hdrom tavkap-

csolé jelét tarolta el. Az elézs t6nkrement
tavkapcsols jelét kézvetlentl nem tudjuk @
panelbol t6rélni, csak fovabbi taviranyitd
kodolésa torli az elézéeket a maximalis
négy - radidfrekvencias rendszermél nyolc

- betaplalt tavkapcesolokat kdvetéen.

Természetesen a tavkapcsold-programo-

z4s mellett egyéb manudlis diagnosztikat is

el lehef végezni az adott rendszeren, néz-
zik hogy is mokadik ez.

Czuni Akos
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Az asszony silypontja, avagy a Brava riasztd,
az autémosds és az orszdgkdd furcsa esete

A szomszéd keresett meg kéfségbeesve,
hogy az autéjanak - Fiat Brava - riaszto-
ja a kocsimosast kévetéen megbolondult.
Elmonddsa szerint & belil a miszerfalat,
bardingje pedig elsl a lampakat takaritor-
fa nyitott géphdzteténél, mikor észrevették,
hogy a bal elsé sarvédé alatt talalhato ri-
aszié sziréndja furcsa hangokat hallatott.
Els¢ karben arra gondoliak, hogy beazoft
és ez vdlfotta ki a nem vart eseményt, de
a probléma idével nem akart szinni. Az
autd riaszidja ugyanis dndlidsitotta magdt,
mikor minden ajtét becsukiak, egy kis ids
utén automatikusan beélesedett anélkil,
hogy barki a tavkapcsolét mokadésbe
hozta volna. Ok ezt elészér csak akkor
vették észre, mikor valamelyik ajtét kinyitot-
tak, ugyanis megszélalt a riaszté. Az autét
megvizsgalva észrevettem, hogy minden
ajfot becsukva kb. négy perc elfeltével bar-
mely ajté nyitésa kivdliotta a riasziést, a
csendes élesitést kévetéen. Utdnaolvastam
a szakirodalomban és megtaldltam, hogy
a német orszagkéd szerint bedllitoft riasz-
t6 6nalléan csendesen élesedik, vagyis

nincs hang és iranyjelzé-villantas, a zdra-
kat azonban nem reteszeli. lit egyszerGen
arrél van sz6, hogy ha a tulajdonos kiszdll
az autéjabdl és azt nem zarja be, akkor fi-
gyelmeztet, hogy illetékielen személyek az
autdt kinyitottak. Csak arra tudtam gondol-
ni, hogy a riaszté orszégksdja valahogy
megvaltozott és ez okozza a problémat.
Mér csak az volt a kérdés, hogy hogyan
allitsuk a2 Tovabb kutakodiam és megto-
laltam a megoldast! A zarhidon talélhate
géphdztetdnyitas-érzékeld (A) a kules a
riaszté &ndiagnosztikajghoz és orszdg-
keédjanak programozasahoz.
A listabdl kivalasztottam az olasz orszag-
kédot (1), melynek paraméterei meg-
egyeznek az EU szabvany érékeivel (8).
Kinyitottam a géphdztetst, gyuitést adtam,
majd azutan kikapcsoltam. Ekkor gyorsan,
10 masodpercen belil meg kell nyomni
a géphazfeté nyitasérzékeld gombijat
hétszer. Ekkor &t hangos bipp jelzést ad
a sziréna. Ez alatt az &t hangjelzés alaft
lenyomva kell tarfani a géptetd nyitésér-
zékelsjét egészen addig, mig a bippelés
egy folyamatos hangjelzésre valt. Ekkor
engedjik el a gombot, mire a sziréna is
elhallgat. Ez volt a jel, hogy az orszagksd
beaddsa megkezdédhet. Most nyomijuk le
a gombot annyiszor, ahdnyas orszagksd-
ra a riasziét atdllitani szerenénk. En egy-
szer nyomtam, ekkor a riaszté is a lenyo-
massal dsszhangban ad egy hangjelzést.
Eztén vérunk kb. tiz masodpercet, mire a
rioszié egy hangos sipoldssal jelzi, hogy
az orszagkddot elférolta és visszatért a
normdl dllapotdba. Ezek utan a riaszio
Gjra a régi vol, rendesen a megszokoft
metddus szerint mikadstt. A problémat az
okozta, hogy a lémpatakarités kézben a
baréing a ,stlypontiét” a zarhidra helyez-
te, mely sorén a kapcsold véletlenszerd
lenyomasaval aklivalta az éndiagnoszti-
kat, igy sikerilt a kettes német orszagkéd
bedllitasa.
Probaképpen végigprébdliam a tsbbi
orszagkados bedllitast is, melyek kszil
tobb extrém verzi¢ is létezik.
Talaltam olyan kombindciot, mely sordn
az autét tavkapesoléval zarjuk és riaszt-
iuk, de nyitaskor csak a riaszté kapcesol ki,
az ajtokat kézvetlenil kulcesal nyitjuk.
Autét mosni is tudni kelll

Czuni Akos
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Légzsdk villogokdd-lehivas

Egy Lancia Kappa jelent meg a méhelyben légzsdkproblémdval. A visszajelz6
|limpa folyamatosan vildgitott, vagyis hiba van eltdrolva a rendszerben. Mivel
az adott tipushan TRW [égzsdkvezérlg volt, ezért Ggy hatdroztam, hogy a ritkdn
haszndlt villogokdos hibakiolvasdst alkalmazom.

Tekintstk &t o rendszer kapcsolasi rajzat!
Ket legzsak és két dvfeszité pirotechni-
kai eszkoz csatlakozott a hdldzathoz,
melynek még kilén soros hibakiolvasé
csatlakozasa (6) van. Ezt a csatlakozot
kozvetlenil o légzsak vezérléegysége
mellett taldliuk, igy kézémbes, hogy a
kiolvasokésziléket vagy egy szdl vezeté-
ket csatlakoztatok hozza.

Sokan nem tudjak, de nagyon egyszerien
lehetséges a rendszerhibakédokat kiolvas-
ni. A kévetkezé modon jarjunk el.

Adjunk gyuijtast, majd a soros diagnosz-
tikai csatlakozé 1" vildgoskék /fehér ve-
zetéket testeljik le 1-5 masodperc ideig.
Ekkor az ellenérzé lampa (4) villogasba
kezd. Jelen esetben az &tss kéd jott ki,
mely a vezetéoldali légzsak ellenallgss-
nak hatdrértéken kivil esését jelentette.
Ha most gjbol testeljok az ,L" vezetéket,

Tovdbbi hibakédok:
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akkor a soron kévetkezé eltdrolt
hibakodot adja ki. A folyamatot
addig ismételjok, mig az elsé hi-
bakad keril gjboli kivillogasra.

Az én esetemben szerencsére nem
volt t18bb hiba eltérolva, igy nekiall-
tam lebontani a kormanyburkolatot.
Nem is kellett sokaig keresgélnem,
a vezetéoldali szalagkabel csat-
lakozojabdl az egyik vezeték ki-
csUszotft, mert a saru gyengén volt
dsszenyomva. Egy kis forrasztas és
mar készen is voltunk. Ezutan kévet-
kezhetett a rendszer hibatérlése.
Természetesen ezt is a vezetékdarabbal.
Miutan elhéritottam a hibdat és gjbol gyoj-
tdst adtam, ezutdn ismét le kell testelni a
soros diagnosztika ,L" kabelét, most 5-10
mésodperc ideig. Ekkor a légzsakvezérls
észreveszi, hogy most nincs fenndllé hiba

a rendszerben és hibatérléssel valaszol.
Ahdny hiba volt a rendszerben eltdrolva,
annyiszor kell ismételni a t6rlési metédust.
Jelen esetben egy térlés utan tokéletesen
mikedott a légzsakvezérlé rendszer.
Czuni Akos

] a rendszerben nincs hiba

2 vezérléegység-aramksri hiba vezérldegység-csere

3 legzsakisltet aramkére révidzarban + 12 Vera a kabelek ellenérzése

4 légzsakisliet aramksre révidzarban testre a kabelek ellenérzése

5 a vezetéoldali légzsakisliet ellendllasa hatarértéken kivil a kabelek ellendrzése

6 utasoldali légzsakisliet ellendllasa hatarértéken kivil a kabelek ellenérzése

7 tapfesziltség 9,5 V alatt akkumuldatordllapot-ellenérzés
8 légzsakvisszajelz8 lampa dramkéri hiba lémpa + kabel ellendrzése
9 légzsakvezérls miksdésbe lépett vezérlegység-csere

10 ovfeszité aramkére révidzérban + 12 Vera a kabelek ellenérzése

1 svfeszité dramkére révidzarban festre a kabelek ellenérzése

12 vezetéoldali évfeszité dramksri szakaddés a kabelek ellendrzése

13 utasoldali évfeszité dramkéri szakadds a kabelek ellendrzése
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