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Reifen 2008 kidllitas - tébb mint 500 kidllitét varnak Karbamid pérologtaté

a Boysentd|
A Reifen, gumiabroncs
tematikajo  nemzetkdzi
szakkiallitast 25. alkalom-
mal tartjigk meg 2008.
mdjus 20-23. kézdtt a
németorszagi Essenben.
A vésar 1960 éta rods
térténelmében idén lesz
az els¢ alkalom, ami-
kor varhatéan t6bb mint
500 kiallito  képviselteti
magdat, kéztik a szektor
vezeté vdllalatai, de sok

A Boysen cég a tfavalyi Frankfurti
Autészalonon  mutatta  be  széria-
gydrtashoz  kézel dllé  karbamid
parologtatéjat. Egy turbinakerékhez
hasonlé szerkezet, melyet a karba-
mid befecskendezérendszer és az
SCR-katalizator kézé épitenek be a
kipufogérendszerbe, optimalizdlia az
SCR-katalizator (Selective Catalytic
Reduction) atalakité teliesitményét. A
pdrologtaté felel az amménia gyors
és egyenletes felszabaditéséért a
hig karbamidoldatbél (AdBlue), ami
Gj kiallite is jelezte rész- elsfeltétele o maradvanymentes
vételi  szandékdt, tobb —— . redukcidnak. A szelektiv katalitikus
korabbi  kigllits  pedig redukcié folyaman a kipufogdégdz
megnévelte kigllitési teriletét. A sikeres fejlédést a nemzetkdzi vésar nem utol- bol SdemC‘Z? ””rogé”'oxjd (NO))
sésorban a BRV (Bundesverband Reifen und Vulkaniseurhandwerk) és a rende- mdekUl?k Gsszekapesolddnak  a
z8 Messe Essen intenziv egyitimiksdésének koszonheti. A két fél egyébként Slpufogorendszgrbe lbefec}sken—
e la , . el i ezett karbamidoldatbdl  szarmo-
egyUttmUksdési szerzédését 2016-ig meghosszabbitotta. A kiallitok t16bb mint )  miamolekulakkal
S - T ’ T z6  ammoéniamolekuldkkal - (NH,),
40 orszagbol érkeznek, hogy tjdonségaikat bemutathassak. A szervezék kéril- és igy nitrogén (N} és viz (H.O) ke-
belil 17 ezer latogatét varnak, t&bb mint 80 orszaghdl. letkezik : :

Francia didkok Kecelen

A Fay Andras Kézlekedésgépészeti Miszaki Szakkézépiskola francia vendég-
tanuléi tavaly, december 3-an latogattak meg a keceli Diesel Centert. A, Fay”
és a parizsi CFl tanulécsere-programja keretében, 2001 6ta minden évben ha-
rom hetet téltenek francia digkok Magyarorszagon és természetesen fays didkok
Parizsban. A tanulécsere az Eurépai Unié dltal tdmogatott leonardo da Vinci
mobilitdsi program része. A digkok ilyenkor a partneriskolédban elméleti 6rékon
vesznek részt és Uzemekben szakmai gyakorlatot végeznek, de emellett szdmos
egyéb programot szervez nekik a fogado iskola. Igy eddig csaknem minden
évben megldtogatiak Kecelen a Benedeczki Mihelyt is. Ezt a latogatdst 8ssze
szokt¢k kapcsolni a helyi Haditechnikai Park megtekintésével is. A Diesel Center
nagy szakmai élményt adott a tanuléknak, mert megtapasztalhatték Benedeczki
Lajos kazismert vendégszeretetét és egy nagyon tartalmas, Gf ismeretekben
gazdag napot tslthettek a
Diesel Centerben. Megtekinthették a common-rail befecskendezé-
szelepek javitasat és vizsgdlatat, a nagynyomdst szivattyik préba-
i — _ padi ellenérzését, a VP44 szivattyuk és a PD-egységek vizsgdlatat.
NI Y 5| | : = : Minden munkahelyen alapos, szakszer§ magyardzatot hallhattak,

' M3 i végil még egy gorgds jarmifékpadi teljesitménymérést is megnéz-
hettek a francia tanulék. A Fay Andras szakkézépiskola és a keceli
Diesel Center |6 kapcsolata azonban nem csak ebbél az évenkénti
latogatasbdl all. Benedeczki or a Dizeladagolé- és Dizelmotor Ja-
viték Szakmai Egyesilete elnskségi tagjaként gyakori vendég az is-
kolaban, szakmai segitséget is nyojt, eszkdzsket is ad az iskolanak,

a favasszal esedékes német tanulécsere-program keretében pedig
harom német fig fog két hétig Kecelen dolgozni.
Szalal LAsz1d
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Az eurépai autégydrtdk tamogatjdk
a fékasszisztens” térvény tervezetét

Az eurdpai autdgydrték tdvezlik az Eurdpai
Bizottség jovaslatdt, melynek értelmében
2010-re valamennyi 6] modell esetében kéte-
lez6vé tennék a fékasszisztens (BAS - Brake
Assist] beépitését. A BAS vészhelyzetben se-
git a fékezésben a vezetének. Ha a vezets
széndéka erételies fékezés, vészfékezés, de
az ehhez szikséges peddlerét nem tudja ki-
fejteni (vezetéi rutintalansdg, pénikhelyzet),
akkor a BAS-rendszer - felismerve a veze-
181 szandékot - automatikusan a maximdlis
erével fékez. A bizottsag szerint a BAS-be-
avatkozdssal évente nagysagrendileg 1100
gyalogos életét leheine megmenteni. Az
egységes eurdpai unids direktiva alkalma-
zGsa helyett - mely valamennyi tagdllamfél
széles kord jogszabdlyi adaptdciét tenne
szikségessé - az EB egy olyan uniés szabd-
lyozést javasol, melyet szérdl széra &t kellene
vennie minden tagdllamnak. Ezzel a [épéssel
gyorsabbd és egyszeribbé leheme tenni a
folyamatot. Ha a szévegtervezetet elfogadia
az unié fandesa és az Eurdpai Parlament, ak-
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kor az 0j szabdlyozds hatdlyon kiviil helyezi
a most érvényes 2 utasbiztonsagi irdnyelvet
és a 27 kapcsolédd nemzefi jogszabdlyt.
Ha a szabdlyozds életbe lép, tgy 20094
valamennyi Gjonnan kijevé tipusnak rendel-
kezni kell @ BAS-szel, két évvel késsbb pedig
mar valamennyi Gjonnan értékesftett auténak
teliesitenie kell a kévetelményt. A jelenlegi fer-
vek szerint a szabdalyozds a 2500 kg alati
dssztomegl jarmiveket érinti, de a cél az,

hogy a késébbiekben a nehezebb jarmivek-
re is kiterjesszék a kévetelményt. Annak érde-
kében, hogy megfelelienek az 0j szabdlyo-
zésnak, az autdgydridknak kézzé kell tennigk
a rendszerek mikodési elvét, illetve a sikeres
rendszertesztek részleteit.

Az EB visszafogott a ksltségeket illetéen.
Reinhard Schulte-Braucks, EU Vallalkozasi
és Ipari F8igazgatésag (DG Enterprise and
Indusiry) ,Fogyasztéi termékek piacénak irg-
nyitdsa és jogalkotdsa” Igazgatésag autdipa-
i részlegének vezetéje szerint a szabdlyozds
bevezetése pillanatdban az ipardgnak a
rendszer bevezetésével kapcsolatos ks ltségei
nem lesznek ,10lzottan magasak”. Mindemel-
left a bizottsag sajét hatdstanulmanydban
a jelenlegi fékasszisztensek bevezetésének
iparagi ksltségeit 711 millis eurdra (kb. 178
milliard forint) becsili, és tovabbi 995 millié
eurd (kb. 249 milliard forint] ksltséggel sza-
mol a fogyasztéi oldalon.

Mit jelent mindez egy dtlagos auté esetében?
A BAS alapvetéen a fejlett fékezé rendsze-
rek tovabbfejlesztése, melyek Nagy-Britanni-
aban mar 2004 6ta a szériafelszereliséghez
tartoznak” - mondta a brit Autégydrtdk és
Kereskedék Szévetségének szovivéie, aki
a kéliségek névekedését nagysagrendileg
200 fontra (kb. 70 E Ft) teszi.

Az EU-s szabdlyozas mér 2001 éta napi-
renden van. A BAS-+ elészér a Daimler-Benz
és a TRW/lucas Verity Research alkalmazta
1992-ben. Azéta a piacok kinyiliak, készen-
het¢éen a Tier 1 beszallitok dlial kifejlesztett
rendszereknek, kozottik is a német Robert
Bosch GmbH-nak és a Continental AG-nek.
Kordbban csak olyam prémium markdk épitet-
¢k be jarmiveikbe a BAS, mint a Mercedes,
az Audi és a Lexus, de mara mér a Citroénné|,
a Honddandl, a Toyoténdl és a Fordndl is elér-
heté arendszer. Sét a kisautdk kézil a Nissan
Micréban mér alapfelszereltség, a Daihatsu
Cuore-ndl pedig extraként rendelheté.

A BAS-szel &sszefiiggé beruhdzasok pontos
ipardgi ksliségei nehezen meghatdrozhatdk.
A Bosch 2006-ban tébb mint 2,7 milliard
eurdt (kb. 675 milliard forint) forditott autdipari
kutatés-fejlesztésre, ennek nagy részét a BAS-
technolégiaval 8sszefiggésben.

A mikrokapcsolok és az érzékelsk donté fon-
tossaguak az olyan biztonsagi rendszerek-
nél, mint a BAS - mondta Reiner Kallenbach,
a Bosch autéipari elekironika divizisjanak
vezetdje. A némeforszagi Reutlingenben
egy Uj, félvezetéket gyartd Uzemet hozunk
letre 600 millid eurds (kb. 150 milliard forint)
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beruhdzassal. Annak érdekében, hogy az
elfogadott szabdlyozds itemterve tarthatd
legyen az autégydrtd ipar részérél is, az
Eurdpai Bizotftség az arany kézéputat szem

elétt tartva a legtébb unids autégyar dlial
favorizalt 2010-es és a Brisszel dlial erede-
fileg javasolt 2008-as datum kézstti 2009
mellett dontstt. Két évvel ezelétt a General
Motors Europe - a Cadillac, a Chevrolet,
az Opel, a Saab és a Vauxhall forgalmazo-
ia - figyelmeztefett, hogy a mar piacon lévé
autétipusokra vonatkozé 1ol korai hatdrids
azt eredményezheti, hogy a piacképes érg
autékat még az elétt kivennék az értékest-
tésbél, hogy az i tipusok elkészilnének. A
Volkswagen AG és a Hyundai Motor Co.
Ltd. is ellendllt az eredeti hataridének, rédmu-
tatva arra, hogy elsésorban a kisauték ese-
tében a mdr létezé modelleknél képtelenség
helyet taldlni a BAS szémdra. Az Eurépai
Autégyartdk Szévetsége (ACEA) a 2010.
szeptember 1-jei ddtumot javasolia annak
a hataridének, melytél kezdve valamennyi
autétipust el kell latni BAS-szel. Ennek okat
még az egyezfetések alatt abban jelélte
meg, hogy az elsirdsokat feliesiteni képes
BAS-hez egy Uj, nagyobb szdllitasi kapaci-
tassal rendelkezs hidraulikus szivattyd szik-
séges. Ehhez viszont nagyobb helyre van
szikség a motorhdzteté alatt, igy ezen még
az autd fejlesziésének kezdeti szakaszdban
kell valtoztatni.
Jollehet az ACEA nem kapott vélaszt minden
kérdésére, pozitivan fogadta atervezetet. ,Az
ipardg Udvezli a javaslatot, és megvaldsitha-
tonak farfia” - mondta az ACEA szovivéie,
aki azt javasolta az uniénak, hogy szenteljen
hasonlé figyelmet az utbizionséggal kapcso-
latos szabalyozasok jobb végrehaijtasara és
az Utfejlesztésekre, hogy ezzel is csdkkentse
a balesetek szamat.

Forrés: Deirdre Mason, WardsAuto.com,

2007, oktéber
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Az Opel és a Fiat hosszabb garancidt kindl

Az Opel és a Fiat hosszabb gyari garancia-idészakkal csalogatia az djauté-vevs-
ket. Az Opel garancidja 2+4 évre, de legfeliebb 150 000 megtett kilométerre sz4|,
a gyarté eddig atvéllalia a garancidlis javitasok telies munkaksltségét és részben
az alkatrészksliséget is. Az ajdnlat szinte minden Gj személyauté-tipusra érvényes
(kivéve az Agila alapverziéjat), de csak idén marcius 31-ig szdl. A gydrtd képvise-
|8je szerint ezt a kitiné ajanlatot autéik kivéld mindségének kdszonhetéen tudjak
alini. Allitasat alétamasztia, hogy 2001 6ta 50 szazalékkal csékkentek a marka
garancidlis javitdsai.

A Fiat 5 év vagy legfeliebb 500 000 megtett kilométerre szélé garanciat biz-
tosit a Panda-, Grande Punto-, Bravo-, Croma-, Ulysse-, Sedici- és Doblo-model-
lekhez. A vevének ezen kivil lehetésége lesz arra, hogy az auté dranak elsé
részletét csak 2010 janudrjgban fizesse be. A beszdmitott hasznalt autéd ardt
viszont készpénzben kifizetik.

A BMW szorosabb egyitt-
mikddést szeretne a
Daimlerrel

A német Financial Times értesi-
lése szerint @ BMW szorosabb
egyittmikédést szeretne kiépi-
teni a konkurens Daimler cég-
gel. A két gydrté nemcsak egy
tervezett kisautéd eréforrésainak
kozos fejlesztésérsl targyalt, ha-
nem fontoléra vették fé6darabok
kozos fejlesztését és felhaszna-
lasat is. Ezek lehetnek akar fu-
tomibsl, kormanymibsl és val-

tobol allé telies modulok is. A
Daimler vezetéje, Dieter Zetsche
hangstlyozta, hogy targyaldso-
kat folytatnak bajor versenytar-
sukkal, és mindkét fél alapjaban
véve nyitott az egyittmiksdés-
re. ,A Daimler abban a helyzet-
ben van, hogy egyedil meghoz-
hat minden 0j fejlesztési lépést.
Azonban annak is érdemes utd-
nanézni, hogy a feladat egyes
részeit nem  hatékonyabb-e
kozssen elvégezni, és ebben a
BMW is a potencidlis partnere-
ink kazé tartozik.”

— e
BUDAPEST-BAMAKO

Budapest-Bamako 2008 - A magyar Dakar

Janudr 12-én a Parlament elél ismét elrajtolt a Bamako rali mezénye,
hogy immaron harmadik alkalommal Eurépat és Eszak-Afrikat dtszelve
eliussanak Mali févarosaba, Bamaksba. A Budapest-Bamako egy
kozos jotékonysagi tora és verseny. Azoknak szol, akik mar élmodtak
a Dakarrél, Afrikarsl, kazés kalandozasrél extrém kérilmények kozott.
A tora kategéridban nincsenek se szabdlyok, se idémérés, se felada-
tok, se eredményhirdetés. A cél a kaland, a kihivas és az, hogy jol
érezd magad. Versenykategéridban szigory szabdlyok szerint kell tel-
jesiteni a tavot, és pontozds alapjan &llitigk fel az aktudlis sorrendet. A
Bamako rali lényege, hogy minél kevesebb legyen a megkstés, és minél liberdlisabb legyen az esemény. Barki, barmivel, barhogy: lehet
iénni autéval, motorral, quaddal, biciklivel, vagy ahogy az idei példa mutatja, BKV-busszal, Velorexszel, mentéautéval.
Az Autétechnika Ujsag szerkesztésége a Torpsrdégsk csapat tdamogatdja, akik egy Land Rover Discovery terepjdréval végtak neki a
tavnak. A csapat pilétéja Parragh Séndor, a navigator Marian Julianna.
A kévetkezé szamunkban beszamolunk a Budapest-Bamako eredményérsl.

Forrds: www.budapestbamako.org
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50%-kal kisebb fogyasztds a hibridizem( autéknal

Vegyipari és energetikai szakérték kifejlesztettek egy tjfajta anya-
got keramiabdl és polimerekbsl, melynek segitségével jelentdsen
konnyebb és nagyobb teliesitmény akkumulatorok gyartasa valik
lehetsvé. A litium-ionos akkumuldtorokhoz kifejlesztett, rugalmas
keramiabol allé szepardtor létrehozasaban a DFG német kutata-
si kézdsség, az Gjonnan alapitott Evonik Industries cég vegyipari
zletaga, valamint 7 német f8iskola mikadstt egyitt. Az Gjonnan
kifejlesztett szepardtor Separion névre hallgat, beépitésével a hib-
ridizem( jarm@veknél 50%-os tzemanyag-fogyasztds megtakaritast

eredményez az Evonik szerint. Olvaséinknak ismerés lehet ez a néy,
mivel az Autétechnika 2007/1-es szamdban mar beszamoltunk
réla, hogy az Evonik lednyvéllalata, a Degussa versenyautdkban tesztelte az Gj szepardtort. A Separion léfrehozasa
tette lehetévé, hogy a litium-ionos akkumulatorokat mar auték hajtésara is fel lehet hasznalni. A szépremény( technolégiat
mar régdta a jévé egyik nagy lehetéseégeként tartjgk szamon a mobil energiaellatas teriletén, mivel dltaldnossagban
kisebb, kénnyebb és nagyobb teliesitményd, mint a hagyomanyos energiatérolok. Tovabba hasonléan magas energia-
és teljesitménysUriséggel rendelkezik, élettartama viszont hosszabb. Mig a litium-ionos akkumuldtorok haszndlata mar
mindennapos a mobiltelefonokban, laptopokban vagy a videokamerdkban, nagy energiataroldként vals bevetésik még
varatott magara, példaul a hibridizemd autdkban vagy a regenerativ energia teriletén. Méghozza azért, mert nem
tudtak teljesiteni a biztonsagi kdvetelményeket. Ha az akkuk ugyanis toltéltédnek, akkor az eddig hasznalt mianyag sze-
pardatorok - melyek feladata a katéd és az andd elvdlasztasa - tolmelegednek, elolvadnak, és révidzarlatot okoznak.
Ez robbandsszerd folyamathoz és tGzh6z vezethet. A mGanyagbdl készilt szeparatorok ugyanis éghetsk, és 140 C-fok
folott elvesztik a stabilitasukat. A Separion viszont két komponensbél, keramiabsl és polimerekbél ¢ll, melyek tebbek ks-
zott a kilénbszs termikus tulajdonségaik miatt alapjéban véve dsszeférhetetlenek. A két anyagot csak a nanorészecskék
segitségével lehet 8sszekombinalni. A litium-ionos technolégia hatékonysaga jelenleg 95%-0s - ez egy olyan |6 érték,
melyet semmilyen mas technologiaval nem tudnak még megkszeliteni sem.

A ,Bosch Exchange” program erdsitése: a Bosch a Holger Christiansen A/S atvételét tervezi

A Bosch-csoport szandékaban all a Hella KGaA Hueck & Co-t6l a Holger Christiansen A/S-t egy, az éninditdk és gene-
ratorok karbantartésaval és gépjarmi-villamossagi alkatrészek kereskedelmével foglalkozé céget dsszes leanyvdllalatéval,
a HC-Parts-val és Cargo-val egyitt atvenni. A Holger Christiansen A/S 2006/2007-ben 112 millié euré forgalmat ért el és
négy gyartéhelyén, Danigdban, Németorszagban, Szlovakidban és Ukrajnaban, valamint hét europai értékesitési telephe-
lyén és egyben az USA-ban 8sszesen 900 munkatdrsat foglalkoztat. A vételi arrél a felek titoktartdsban dllapodtak meg. A
franzakcié a kartellhatésagok elézetes jévahagydsa alatt dll. , A Bosch feldolgozott gépjarmialkatrészek kereskedelme te-
rén meglevé vezets kinalati poziciojat akarjuk tovabb erésiteni - kilénsdsen az dninditok és generatorok kézponti teriletén”
mondta Peter Tyroller a Bosch tgyvezetdje, aki a gyari beszallitéi ériékesitésért és a gépjarmi-felszerelések kereskedelmé-
ért felelds. A Bosch ezzel az atvétellel erésiti az 6ninditdk és generdtorok izemben tartésa terén elért poziciojat és béviti a
szakmhelyek és -kereskedelem autovillamossagi alkatrészének termékszegmensét.

A Holger Christiansen A/S-t 1963-ban alapitottak, 1998 ¢ta a Hella KGaA Hueck & Co-hoz tartozott és a Bosch Gépjar-
mi-felszerelések kereskedelmi izletagdba fogjak integralni.

Az Audi 800 6j munkatérsat alkalmaz

Az Audi az idei év nagyobb beruhézdsai miatt 2008-ban 800 mérnskét és kézgazddszt tervez felvenni, kétszazzal tebbet,
mint a tavalyi évben. Az Gj munkatdrsak harmaddt a mUszaki fejlesztések teriletén alkalmazzak. Az Audi ugyanis a kézel-
multban jelentette be, hogy az elkévetkezendd években Gj modellek kifejlesztésébe fog. 2008 és 2012 kozstt 8sszesen
10,6 milliard eurd értékben terveznek beruhdzasokat, ebbél 7,9 milliard az 4j termékekre jut. A modellek széma is néni fog,
a jelenlegi 25-r61 40-re 2015-ben.
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