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A Peugeot 407-es futémive

A Peugeot 407-es futomive - mind az els6, mind a hdtsé

- viszonylag ritkdn alkalmazott konstrukcids megolddsu, mely
onmagdban is megérdemli a bemutatdst, és mivel ezt még egy
gombfejet kivdltd specidlis csapdgyazdssal - a FRIP-CARB egység-
gel - is tetézi, igy minden bizonnyal felkelti olvasdink figyelmét.

Az elsd futdém(

A Peugeot 407-es kerékfelfiggesztésében
a rugdzast és a kormanyzast mind kinetikg-
iaban, mind kinematikajaban, azaz mozgs-
séban és eréviszonyaiban szétvalasztottak.
Az elss felfuggesztés tornyat a felss lengé-
kar tartén keresztil a kocsiszekrényhez, az
alsé ,bumerang” keresztlengékart, valamint
a stabilizator torzidsrudat a véznydlvanyok
elétt, a hosszt bolcséhoz kototték be. A
,bumerang” alsé kereszilengdkar egyben
a hosszirény eréket is felveszi. A kialakf-
tast a cimkép és az 1. &bra mutatja.

A fels¢ és az als¢ keresztlengékaros
konstrukcio lengékarjait tengelycsonktarté
allvany kéti dssze. A tengelycsonktarté all-
vany fartia az elfordithatéan bedgyazott

autdtechnika 20081 1

tengelycsonkot. fvmenetben a felfiggesz-

tés elemei nem fordulnak el.
A kialakitas tovabbi elgnye:

- acsapferpesztés csdkkentheté volt a ko-

rabbi megolddsok 15° értékérsl 8°-ra,

- csokkenteni lehetett a legordilési su-

garat,

- a negativ kerékdélési szog berugézas-

tol fuggetlen ¢llando értéken tarthato.

FRIP-CARB csapdgy

A tengelycsonkot a tengelycsonktarto &ll-
vanyban elfordithatéan régzitik, felul gémb-

csappal, alul specialis csapaggyal.
Ennek - a gombfejet kivalté - csapagynak
(3. ébra) a neve a PSA-csoportnal ,FRIP,

ami a francia Fonction Rotulante Inférieure

de Pivot kifejezésbd| képzett betiszo, ma-
gyarra tengelycsonk alsé csapagy funkcio-
nak forditj¢k.

Az SKF ezt a csapagytipust 1995-ben
hozta piacra, megnevezése CARB-csap-
agy: kompakt, énbedllo, tengelyiranyd
elmozdulésra  képes gordilécsapagy,
mely zart és nyitott kivitelben készilhet. A
gépjarmtiparban a Citroén C6 és a Peu-
geot 407 tipusaiban taldliuk meg, az elsé
kerékfelfiggesztésnél. A FRIP esetében a
CARB csapagy (2. ébra) szimmering 16-
mitésd.

A PSA-nal mér t6bb FRIP-egységet is alkal-
maztak, a fejlesztés sordn elsésorban a t6-
mitést valioztattak meg (pl. 2 t&mitéajkas,
magasitott]). Ezzel egyidejileg a kerék-
agy kialakitasa is valtozott. A 3. ébra a
10984 OPR szamtél bevezeteft valtozatot



3. &bra: a 10984 OPR szamtél kezd8d8en a tengelycsonk alsé
csap fejlesztése (d) és egy savallé burkolat hozzdadésa (e),

valamint 4j FRIP médositott témitéssel (2 peremes és magasitott

tomités) (f)

5. dbra

A - meghizasi nyomaték: 60 + 6 N,
B - tartéelem-régzités: 150 £ 15 N

mutatja. Az egyes vdltoza-
tok egymdssal nem csere-
szabatosak, Ugyeljink az
Uj egység rendelésénél az
alvézszamra.

A FRIP meghuzasi nyomaték
értékeit a 4. &brdn lafjuk. A
felss gombcsukle szerelésé-
re vonatkozd nyomatékokat
pedig az 5. dbrdn.

A futém( szerkezeti jelleg-
zefességeit  dbraszdmozds
nélkili tovabbi harom fotén
mutatiuk be, a képek egy
karambolos 407-esrél  ké-
sziltek.

Szerkezettan QL
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A hatsé futédm(

A hatso futémd tebblengdkaros konst- Hosszirdnyd kar

rukcid, melynek felsé trapézkarja és e — \ 1T

a keresztiranyu, alsé vezetdkarja az Cobapress”

ireges aluminium hatsé hid testbe (ke-

reszttartéba) kotétt, hosszirany o vezeté- Felsé tranézkar )

karjat a karosszéridhoz csatlakoztattak. P Al Osszetartds-

A rugost beleépitett lengéscsillapi- " allité rod
rugéstag a beleépitett lengéscsillapi Cobapress”

toval dontstt helyzetbe kerilt, ezzel a
csomagtartd szélességi méretét tudtak Kereszitarté
névelni. Alu
A 6. kép grafikaja (Peugeot] alulnézetbél iy
mutatia a felfiggesztést. A foték a szerke-

Tengelycsonk

Cobapress” »Alu

o AN és aluminium Cobapress”
zeti részleteket tarjak fel.
A futémUalkatrészek anyagai Alsé kar
Elsé futémii Stabilizétorrod préselt
toronycsapagytarté, o tengelycsonkdll- acéllemez

vany: Alu Cobapress,
tengelycsonk: éntéttvas,
alsé lengékar: kovécsolt acél,

felss lengskar: préselt acéllemez. .
6. bra

Hatsé futédmi

tengelycsonk, hosszanti vezeté lengdkar, felsé
trapézkar, hidtest (kereszttartd). Alu Cobapress,
alsé vezetdkar: préselt acéllemez.

Az Alu Cobapress megnevezés egy alkat-
részgydrtési technologidt jelent, ezek az
alkatrészek nyomésos aluminiuméntéssel
készilnek.

A futém( bedllitdsa

A mérés, bedllitas elétt a szakma legjobb
gyakorlata szerinti méveleteket el kell vé-
gezni, ezek soraban a gumiabroncsnyo-
mast bedllitani. A futomibedllité allason
a kocsiszekrény talajtol vett tavolsagat o
névleges felépitménymagassagra be kell
allitani. A gyakorlatban ez a karosszéria
mérefre t6rténd lehuzatdsat jelenti. Mint
azt a 7. &bra mutatio o hatso hid eseté-
ben, javasoltan a hétsé cséhidon (kereszt-
tartén) Gtvetve, a lehuzatas hevederekkel
(1) torténik. A feszitészerkezet (3) az ak-
naperemek ala kertl, és csavarorsés (2)
erdatvitellel fejfiuk ki a huzoerst.

Osszetartés-
allitas

autdiechnika 2008 1 1



A talpas mérérudat (8. dbra - 2] a talaj és
a karosszéria (8. dbra - 1) kozé helyez-
zUk, és addig huzzuk le a karosszériat elsl
és hatul, amig o mérérudat nem érinti. Ekkor
elértik a névleges értéket (8. dbra - HI
méret). Lésd az 1. tdblézatot!

Ha a kerekek zsédmolyon dlinak, a lehizatas
ériékébe ezek magassagat szamitsuk belel

A futémibedllitasi értékeket a 2. tdbldzat
tartalmazza. Bedllitani elsl és hatul csak
a kerékosszetartast lehet. El6l a szokdsos
maédon, hatul a jobb, illetve o bal oldali &sz-
szetartas-allité rid hosszanak valtoztatasa-
val. Ennek helyét a hatso felfiggesztésérdl
készilt egyik foton bejelslivk. Ne feledjik,
elészér a tényleges menettengely iranydt
kell ismemink és azt a kocsiszekrény szim-

1. tdblazat

124 mm
134 mm

120 mm
130 mm

205/60R 16
215/55R 17

1 - torony leng8kartarté

2 - fels& trapézleng8kar

3 - alsé keresztleng8kar

4 - tengelycsonktarté allvany
5 - gémbcsap

6 - tengelycsonk

7 - FRIP/CARB csapagy

M - anya
+ - csavar

\C: B - r}‘\.—
L S =)

S

7. &bra: 1 - feszit8szalagok, 2 - emel8-
szemek, 3 - feszit6berendezés

8. 4bra: 1 - jarmiperem, 2 - mérévonalzé

Szerkezettan QL

2. tablézat

Ereds 0°8’
kerékosszetartds (+0°4'/- 0°4')
Kerékdslés -0°3¢'
(+0°30'/- 0°30’)
Utanfutds 5°24'
(+0°307/- 0°30)
Csapterpesztés 8°24'

(+0°30//- 0°30')

Osszetartds 0°34'
(+0°04'/- 0°04')
Kerekdélés -1°45'

(+0°30//--0°30’)

felrengely régzitéanyar: 345 Nm
kerékfordulatszam érzékels 10 Nm
(ABS):

fékesétartot régzité csavarok: 40 Nm
nyomtavrod (kormanydsz- 45 Nm
szekotd rod) gombfejének
régzitéanydia:

féknyereg rogzitéanya: 30 Nm
féktarcsa rogzitéesavar: 10 Nm
stabilizator rud régzitéanya: 85 Nm
alsé lengdkar régzitéesavariaa 75 Nm
fengelycsonkiarts dllvany feldl:
lengéscsillapité régzitéesa- 205 Nm

varja a tengelycsonktarté
alivany felsl:

mefria (kézép) sikjgba vinnink, mielétt az
elsé kerekek bedllitasahoz hozzafognank.
Dr. NaGyszokolval IVAN

Forras:

SKF Pole Position: Szereléi Gimutaté a fejlett fel-
fuggesztési rendszerekhez, SKF, 2005. illetve
CARB®toroidal roller bearings http://www.skf.
com/portal/skf/home /products@newlink=1_
7_18&lang=en&maincatalogue=1

SKF CARB Bearing In Peugeot 407 Sus-
pension Design
http://vsm-origin.skf.com/international _
english/node54.aspx2id=559

Kaszonefet mondunk az SKF Zrt-nél Ecsegi
Péter Urnak, a Peugeot Hungaria Kft-nél
Sipos Jézsef urak, a Gablini Kft-nél Farkas
Lajos drnak, a Peugeot Fabian cégnél Pszota
Daniel urnak és a Lukécs Sandor Szakképzs
Intfézmény (Gydr) autés munkakszésség fa-
narainak értékes konzultacios segitségikért.
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