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Modositott Ford McPherson-futém

A ,Peugeot 407-es futémive” cikkben bemutatott konstrukcids

gjitdshoz hasonlé mikadési elv fedezhetd fel a 2004-es, FORD

fejlesztési, kisérleti, madositott McPherson-futéminél is. Mindkét
futémiben kozds az, hogy o felfiggesztés elemeit és az elkormdny-

76st lehettvé tevd csapdgyazdst ,figgetlenitették” egymdstdl.

Mindkétr  futéminél az  elkormanyzdst
egy elfordithatéan bedgyazott tengely-
csonkkal valésitigk meg. Ebben talalhatd
meg a féltengely csapagyazdsa. A mo-
dositott  McPherson futém( esetében o
lengéscsillapito  alsé  szardhoz régzitett
tengelycsonktarté  keretben van  csap-
agyazva az elfordithatd tengelycsonk. Alul
a gémbfejet kivalté specidlis csapaggyal,

felul pedig egy gombfeijiel tették lehetéve
a tengelycsonk, azaz a kerék elforduldsat.
Igy a rugdstag a toronyban ,mereven” rég-
zithet, nincs szikség toronycsapagyra. A
hagyomdnyos McPherson  futémiveknél
levé alsé gombfej funkcidja kettés volt, egy-
részt felelt a ki-, berugézdés dtjgnak ,lekéve-
téséért’, masrészt & volt az elkormdanyzds
virtudlis tengelyének alsé pontja.

2. dbra: tokozoftt csukléd

A fejlesztés jelentésége abban rejlik,
hogy az elkormdényzés, azaz a ,csap-
szeg” tengelyének helyzetét tag hatérok
kazott valaszthatja meg a konstrukiér.
Mindennek ottvan jelentésége, hogy ez-
altal a kormanylegordilési sugar mérté-
ke és a ,zavars erék karja” mar nem a
felfuggesztés tsbbi funkcisjatsl fuggéen
[egymdast rontva) alakulhat, hanem eftsl
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1. dbra: a Ford Mondeo McPherson els8 tengelyének 6sszehasonlitdsa a Revo-Knuckle kialakitdssal
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3.a 4bra: prototipus-szerkezeti megoldé-
sok a Mondeéba

fuggetlentl, tag hatarokon belil szinte
szabadon.

Az elsékerék-hajtasy jarmUveknél, az
egyre névekvé nyomatékatvitelnél, a
vezelét zavarhatia a futémire haté és
a kormanykerékre visszahaté nyomaték,
idegenszovala ,torque steer effekt”. Klt-
séges futémi-kialakitésokkal, pétlélagos
kereszt- és vezetSkarok beépitésével,

3.b bra: prototipus-szerkezeti megoldésok a Ford Focus
RS-be

lehetséges ugyan a negativ
hatds csokkentése, de ezek
a B és C szegmensben,
a keéltsegek miatt, nem
ivnnek széba. A Ford
Forschungzentrums
Aachen mérnskei
az 0j fejlesztés

McPherson-futs-

miveknél a za-

varé  kormany-
nyomatékokat
ielentésen csdk-
kentették.

A nagy nyoma-
téky, elsé kerék-
hajtéss  jarmiveknél
a hajtéslanc és a futémi
,6sszjatéka” zavaréd kor-
manynyomatékot  ébreszt-
het. Ez kilénssen intenziv
gyorsitaskor és hirtelen gaz-
elvételkor, valamint egyenetlen
és eltérs tapaddsu Ottesten érezhetd.
A zavarényomaték keletkezésére lénye-
ges befolyast gyakorol a kerék k&ézép-
pontia és a kormdanyzasi tengely altal
meghatdrozott kar. Minél nagyobb ez a
tavolség, anndl nagyobb a kormdanyru-
dazatra haté nyomaték.

Ennek a zavarényomatéknak a csek-
kentésére fejlesztették ki a Ford Kutatd-
si Kézpontban azt a megoldast, amely
nem igényel nagyobb beépitési helyet,
mint egy McPherson ,lab". A ,Revo
knuckle” (elfordulé nye-
regként lehetne forditani)
név alatt futé megoldast
egy Ford Focus RS-be és
egy Ford Mondeo TDCI
tipusba épitették be. A
fejlesztés a ZF Lemforder
Fahrwerktechnikkel
egyittmiksdve  valdsult
meg. A koncepcié alapja,
mint azt az 1. dbra is mu-
tatja, a kar csekkentése,
amely a hagyomdnyos
McPherson-tengelyeknél
50-75 mm kozotti érték.
A Revo-Knuckle koncep-
ci6 tulajdonképpen egy
médositott  McPherson
felfuggesztés.

A McPherson rugdéstag-
janak alsé széra a ten-
gelycsonkhoz nem me-
reven van kétve, hanem
az a tengelycsonktartd
keretbe Ul bele, amely-
ben - felil gombfejiel,
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4. 4bra: a prototipus futémiegysége

alul specidlis csapéggyal - agyazva
van a felfiggesztés elemeits| fugget-
lentl elfordulni tudé tengelycsonk. A
keresztlengékar bekdtéséhez a gomb-
csukld helyett egy vizszintes tengely(
csuklépantos kotést alkalmaznak. A to-
kozott csuklot a 2. dbra mutatja, amely
a tengelycsonktartd keret elforduldsat
elfojtja.
A hagyomdnyos gémbcsuklékkal azo-
nos elénydket - mint a jatékmentesség,
a surlédds és a tartéssag - nyojtéd konst-
rukciés megoldast a két cég szabadal-
maztatta.
A 3. &brdan két beépitési valtozat latha-
16, a 4. dbra a komplett futémiegységet
mutatja.
A protfotipusokkal sikeres 8sszehasonlitd
vizsgdlatokat folytattak széria jarmgvek-
kel a Ford prébapdlydjan Belgiumban
és Spanyolorszagban, 16l a szamitogé-
pes elemzéseken.
Megadllapitast nyert, hogy a bemutatott
Revo-Knuckle megolddssal az elsékerék-
meghajtast jarmivek zavard kormany-
nyomatéka jelentésen csokkenthets. A
fékezéskor felléps ers kormanykerékre
visszahaté nyomatéka és a kerék elkor-
mdényzdsdhoz  szikséges nyomatékot
befolydsolé kormanylegérdilési sugar
értéke pedig a konstrukcid kévetelmé-
nyeinek megfeleléen, ,szabadon” meg-
valaszthato.

P.M.-Cs. T
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