Korrekcids hatsokerék-kormanyzdés

A Renault Laguna GT-ben és a Coupéban mutatkozik be

az Active Drive alvdz, mely a gépjdrmd menetstabilitdsnak
nivelése végett lehetdvé teszi a hdtso kerekek intelligens, kor-
rekcids kormdnyzdsdt. Megnyitva ezzel az dsszkerékkormdnyzds

miiszaki megolddsanak, szabdlyozdsanak vj generdciojdk

A Renault Laguna GT és Coupe modellnél
- mint azt a gyari kézleményben olvashat-
juk - a vezetési élményre és a hatékony-
sagra helyezték a hangsilyt, hogy minél
kimagaslobb, ugyanakkor biztonsagos és
élvezetes menettulajdonsagokkal  ruhaz-
z&k fel az autét. Ennek egyik eszkdze az gj
fejlesztést korrekcids hatsdkerék-kormany-
z&s. A rendszert a Renault és a Renault
Sport Technologies kézésen fejlesztette
ki. A '80-as évek négykerék-

kormanyzasi  rendszerei

alapvetéen mechani-

kus megoldasok

voltak, ahol
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azelsé ésahatso kerekek egymdssal 8ssze-
kottetésben, elére meghatdrozott szégben
fordultak el, igy jovitva az auté kezelhetdsé-
gét, példaul alulkormanyzottsagi hajlamé-
nak csekkentését. Az 1990-es évek vége
felé o Nissan elektromos és hidraulikus ve-
zérlési beavatkozokat fejlesztett ki. A hatsd
kerekek elektronikus vezérlése a késdbbiek-
ben lehetévé tette, hogy a menettulajdon-
sagokat fovabb javitsak, f8leg a hatsdke-

—a rék-hajtast

=

iarmivek
esetében.

1 - ESC/ABS egység,
2 - kormdnyelfordulés
szdgjelads,

3 - hétsékerék-kormdanyzas irg-
nyité egység, 4 - CAN-hdlézat,

5 - elektromechanikus beavatkozé
(korménygép)

,Az Active Drive-rendszer is erre az elmé-
letre épit, még dinamikusabb és élénkebb
reakciokat garantdlva, hogy a lehets leg-
tobbet hozhassuk ki a Renault laguna GT
meglévé értékeibdl, azaz az egyedildlld
alvazbel, és folya-
matosan a leg-
magasabb

vezetési élményt kapjuk” - hangzik a gydri
kézlemény. A jarmUvek menettulajdonsago-
inak a vezeté utasitdsait kévetd, valds idejd
beavatkozas lehetésége (minden tizedik
ms-ban) és az eltéré karilmények szerinti
alkalmazkodéképesség a rendszer leg-
f6bb elénye. Az Uj laguna GT Active Drive



négykerék-kormanyzasi rendszerének ko-
szénhetéen az akifv biztonsagi berendezé-
sek csak a legutolsd biztonsagi tartalékot
ielentik.

A Renault
kormanyzaso Active Drive alvaznak ko-

laguna GT o négykerék-
szdnhetéen kdnnyen kezelhetd varosban,
mert 60 km/h alatti sebességnél a hatsé
kerekek az elsskkel ellentétes iranyban
fordulnak el, maximum 3,5%o0s szégben.

A négykerék-kormanyzésu  Active Drive
alvézzal a Renault laguna GT forduléks-
re a hagyomdanyos vdliozat 12,05 méter
értekérsl 10%-kal, 10,8 m-re [mint a Clio
esetébenl) csokkent. Ez a gyakorlatban azt
ielenti, hogy minél nagyobb széget zarnak
be a kerekek egymassal, anndl kisebb lesz
a forduléksr. Ennek elsédleges elényei leg-
inkabb parkolaskor és szk utcaban térté-
né mandéverezéskor érezhetsk.
Mikézben egy normdl ¢ Llaguna
esetében 16 fokos kormdanyelforditas
szikséges a kerekek 1 fokkal t6rténé
elforditaséhoz, az Active Drive alvéz-
zal ehhez 13,5° kormdnyelfordités is
elegends. Séf, ez akar 12°%ig is le-
csokkenhet, amikor a hatsé kerekek a
maximalis, 3,5°-0s szégben dallnak.
60 km/h felett a hangsily a kor
manyzasi precizitasra keril. A hatsé
kerekek egy iranyba fordulnak az el-
sékkel, igy az autd stabilitasa tovabb
né, az dltaldban kevesebb mint 2°-0s
hatsokerék-elforditdssal kialakul a ,sineken
autézdés” hatasa, biztonsagosan nagyobb
kanyarsebesség érhets el.
Vészhelyzetben (hirtelen kikeruléskor] a
kerekek akar 3,5°-0s szdégben is kitérhet-
nek. Az ESC (ESP) beavatkozdsi kiszobét
magasabbra helyezték a sportos menet-
tulajdonsagok  kihasznalasahoz, gy biz-
fonsagosan és gyorsan végrehaijthatok
a hirtelen manéverek. Az ESC (ESP) csak
akkor lép kozbe, ha szikséges, és akkor is
fokozatosan erésitve a korrekcid mértékét,
hiszen a hdatso kerekeket mar eleve a hely-
zetnek megfeleléen forditotta a rendszer.
A négykerék-kormanyzass  Active Drive-
rendszer vezérlSelekironikaja az ESC/ABS
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egység szenzorainak segitségével felismeri
az aszimmetrikus fékezési szitudcidkat is, és
ennek megfeleléen Ggy médositia a hatsé
kerekek szogét, hogy a vezetdnek ne kell-
ien korrigdlnia a kormanyzason az auto
stabilitdsanak o megérzéséhez.

A kormanymire szerelt jeladé CAN-
halozaton keresztil folyamatosan kildi az
aktudlis kormanyzasi szégeket a hatso ten-
gely moégott talalhatd vezérlsegységnek,

amely az ESP/ABS egységen keresztil a

iarm¢ pillanatnyi sebességét is figyeli. A
rendszer képes a kormanyszégadatok idé-
rendben t6rténd  &sszehasonlitasara, igy
felismeri a sportos vezetési stilussal, vagy a
hirtelen kikertlési manéverekkel egyitt jaréd
gyors kormanymozdulatokatis. A beérkezett
informéacidk alapjén az elekironika a megfe-
lels hatsokerék-szogeltérés parancsot kildi
az elekiromos akiuatornak, amely a hatso
tengelyen taldlhato. A vezérldegységet és
az elektiromos beavatkozét (aktudtort) a ja-
pan Aisin szdllitjia, aki sokéves tapasztalat-
tal rendelkezik a négykerék-kormanyzaso
rendszerek terilefén.

(Nszl)
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