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Gumiabroncs

A már Magyarországon is kapható 
Passat CC-t a Continental ún. öntömítő 
technológiájú gumiabroncsaival szerelik. 
A vezető német abroncsgyártó – a gumi-
abroncs oldalfalán is jelölve (lásd a fotót) 
– ContiSeal-nek nevezi ezt a technológiai 
újítást, mely a defekttűrő abroncsok (VW-
terminológia szerint Mobility Tyre) család-
jába tartozik, és így lehetővé teszi a gép-
járművezető számára az út folytatását, 
még akkor is, ha az abroncs futófelülete 
szög vagy csavar következtében megsé-
rült. A Conti öntömítő abroncsa csak az 
európai piacon új, a tengeren túl már egy 
ideje kereskedelmi forgalomban van.

A ContiSeal abronccsal elhagyható a pót-
kerék, ami a gépjárművet könnyebbé te-
szi, és új lehetőségeket ad a tervezők szá-
mára a csomagtartótér kialakításához.
Mint azt a Continental grafikája mutatja, 
az abroncs belső falán, a futófelület és a 
vállrész alatt tömítőmassza védőréteget 
alakítottak ki, amely azonnal körülveszi 

Öntömítő gumiabroncs
és hozzátapad 
a benyomódott 
tárgyhoz, és kihú-
záskor légvesztés 
nélkül tömíti a lyu-
kat. A tömítőanyag 
kézzel megtapint-
va érzékelhetően 
gél állapotú (fo-
tónk jól mutatja), a 
bőrhöz azonban 
nem tapad. Az el-
záró rendszer min-
den olyan sérülés 
esetén tökéletes 
ha té konys ágga l 
működik, amelynek 
átmérője nem ha-
ladja meg az 5 mm-t. Ez azt jelenti, hogy 
ez az eljárás a defekttípusok 85%-a ese-
tében képes hatékonyan megakadályozni 
a levegővesztést. A polimer többlettöme-
gét (mérettől függően gumiabroncson-
ként kb. 1 kg) a pótkerék elhagyásával 
kompenzálják a jármű össztömegében.
Mivel a gépjárművezetők többnyire 
nem észlelik, hogy idegen tárgyak sérü-
lést okoztak az abroncsokban, ezért a 
Continental azt tanácsolja, hogy rend-
szeresen ellenőrizzék, hogy szög vagy 
csavar nem tett-e kárt az abroncsban. Ha 
ilyen jellegű sérülés van, nem árt konzul-
tálni a márkaszervizzel vagy egy gumi-
abroncs-szakműhellyel. A sérülést okozó 
tárgyat el kell távolítani az abroncsból. 
Itt is alkalmazható a szöglyuksérülés javí-
tására – talán csak a biztonság kedvéért 
vagy a nagyobb sérüléseknél - a tapasz 
és a gomba. Ha kaparóval elhúzzuk a 
tömítőmasszát, akkor a tapasz, ha nem 
akkor a gomba. Mint ismert, a gomba-
szár eltömíti a sérülést, míg a fej lezár-
ja az abroncs belső részét. A kitisztított 
sérülés átmérőjének valamivel kisebbnek 
kell lennie, mint a gombaszár átmérő-
je, ellenkező esetben a szár nem tömít 
megfelelően. A gombák csak a futófe-
lületen, és ott is csak a merőlegesen át-
menő sérülések javítására használhatók! 
Nagyon fontos, hogy a gombaszárat 
nehogy túlhúzzuk az abroncs belső felü-
letén keresztül!
A ContiSeal sem a raktározás feltételei-
ben, sem a le- és felszerelés szempontjá-
ból különleges eljárást nem igényel.

Az abroncs, ha a méret megfelel – termé-
szetesen más autóhoz is alkalmazható. 
Ez a defekttűrő gumitípus a gumisok köré-
ben osztatlan örömöt nem fog okozni…

(NszI)

http://www.conti-online.com/generator/
www/hu/hu/continental/automobile/
themes/extended_mobilit y/contiseal_
hu.html 

Európai méretek:

Nyári 

235/45 R 17 94W ContiSportContact 
3 CS (VW)

235/40 R 18 95W XL FR ContiSport-
Contact 3 CS (VW)

Téli

205/55 R 16 91H ContiWinterContact 
TS 810 CS (VW)

205/50 R 17 93H XL ContiWinterCon-
tact TS 810 CS (VW)

Amerikai méretek:

235/45 R 17 94H ContiProContact CS 
(VW)

235/40 R 18 95H XL FR ContiProCon-
tact CS (VW)

P 225/60 R 18 99H ContiTouringCon-
tact CS (Chrysler)

P 225/60 R 18 99H ContiProContact 
CS (Chrysler)


