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TATRA - a kiilén utas

A vilag egyetlen
léghitéses Euro V

motor|a

Ha o TATRA teherautékrol esik szo, a

szakembereknek bizonydra a  TATRA-
koncepci¢ ugrik be, és bizonnyal min-
denki a zsenidlis konstrukcids megoldas-

ra, o csévéz szerkezetl, un. King Frame
hajtaslanc- és futémi-kialakitasra gondol.
Nem kevésbé jar azonban kilén oton a
TATRA a motorkonstrukciot illetéen sem.

Szédmos hagyomdnyos megoldasat, igy
példaul a léghttést és a gorgds fétengely-
csapdgyazdst, nem adta fel. Indoka ,csak”
annyi, hogy a rendkivil szélséséges, értsd
rendkivil hideg idé&jarasi  kérilmények
kozott dolgozd  tehergépjarmiveinek a
maximdlis Uzembiztonség a legfontosabb
haszndlati értek. Talan ezért nem elekiro-
nizalta a tizelsanyag-adagolast sem. Se
CR, se adagoléporlaszio, se stekkpumpa.
Maradt a régéta bevalt Bosch soros ada-
golé. (Bizony ennek ismeretében elgondol-
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koztaté, hogy az
EDC, az elektroni-
kus dizeladagolas-
szabdlyozas  valo-
ban  mindendron
kellett-e a kérnye-
zetvédelmi  eléira-
sok teljesftésehez.)
Csak talalgatni tud-
juk, hogy a hagyo-
mdnyos, nem elekironizalt valiozathoz miért
ragaszkodtak. Taldn szélséséges hdmérsék-
lefi kérulmények kazstti nagyobb izembiz
tonsag miatte Olcsébb az eléallitase Szer-
vizbardt rendszer, kisebb szervizksliségek,
olcsébb javitése Ez mind igaz lehet. (A dolog
egy kicsit ponfositésra szorul. A hagyomd-
nyos soros adagolékhoz kordbban is tartoz-
tak kilsé dozismodositsd (inditd, fustkorlatozd,
nyomaték ,alakité” stb.) szerelvények, melyek
mikadtetése az elekiromos rendszerbe katott.
Ezittis igy van.

A TATRA mdr t8bb mint 2 éve kindlia - ha-
zankban az EUROTRADE Kft. forgalmazasa-
ban - ezeket a kittné menettulajdonsagokkal
rendelkezé léghitéses Euro IV-es emisszids
normakat SCR-technolégiaval teliesité gépjar-
miveket. A TATRA - a szakma nem kis meg-
lepetésére - bemutatta ennek a technikanak
a tovdbbfejlesztésével készilt Euro V-6s mo-
forjat. Tehdt a nyolchengerd V" motor turbo-
fsliot, leghatés, tizeldanyag-adagold rend-
szere hagyomdnyos! Az Gj motorral szerelt
gépjarmiveik, az i motorok TATRA ON AR
megjelsléssel kernek forgalomba.

Az Euro V. hatélyba lépési idépontiar, 2009.
okiober 1éf jelentésen megelézve sikerilt a
TATRA gydmak bemutatnia a TATRA ON AIR
megijelslést T3D-928 EURO V tipusielzési
motorokat, melyek tovébbra is SCR-techno-
l6giaval készulnek.

A motor [8keftérfogata megmaradt 12 667
cm®, megtarfotiak a motor alapkonstrukciojar
is, a fétengely gordilécsapagyakon vald be-
agyazasét, a kilénalls hengerdntvényeket,
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az ALU hengerfejeket
és az OHV-vezérlést.
Kézvetlenil o motorra
kapcsolodik az  olaj
hités és a lislevegs
hitéventilatora, tehdt a
motor és a hitérendszer
egy kompakt egységet
képez.
A T3D-928 Euro V SCR
sorozatielzéssel ellgtott TATRA ON AIR moto-
rok két modifikacioban dlinak rendelkezésre:
B 280 kW/1700-1750 min”,

1800 Nim/1000-1200 min-1,
m 325 kW/1700-1750 min”,

2100 Nm/1000-1200 min"".
Az Euro IV és V nomdt kombinalt SCR
emisszidtechnikaval érik el. Minden a hang-
fompitd dobbal integralt kipufogd ,forony-
ban" zajlik le. A rendszer magdba foglalja
a részecskesz(rét és az SCR-katalizatort.
Az SCR-eljarés sajdfia, hogy a nitrogén-oxi-
dok redukcisjghoz segéd izemanyagra, oz
AdBlue-ra van szikség. Az AdBlue folyadék
szamdara kilnalls tartdly van a tizeléanyag-
tartély mellett. A rendszer megkivanja az
AdBlue folyamatos tankoldsat. A gépjarmd

Az EUROTRADE Kft. @ magyar haszongépjarmi-piacon 1990l van jelen. Mokadésik
elsé 10 éve szinte kizardlag a cseh jarmiipari termékek hazai piacon 1rténd képvise-
letének jegyében felt el. A cég 199748l a TATRA magyarorszdgi vezérképviselete. A
2000. évidl lényegesen bévilt kindlatuk, amikor egyéb mas termékek mellett elkezdiék
az Uj IVECO tehergépkocsik és a haszndlt jarmivek forgalmazasat is. Arra térekedtek,
hogy a jarmivasarlé tgyfeleik részére a 3,5 tonnds kategoria felett telies kérd kindlatot
nyUjtsanak. A 2004 végén befejezéddit beruhdzas eredményeképpen a kézpontiiroda,
a szerviz és a kézponti alkatrészrakiar az EUROTRADE M1 TRUCK CENTRUM-ba kl-
16z6t, ahol az EUROTRADE KFT. minden igényt kielégit feliételek mellett, eurdpai szin-
vonalon kindlia folyamatosan bévils szolgdltatésait. Az Eurotrade az 1SO 9001,/2000
min&ségirdnyitasi rendszer szerint dolgozik.

Eurotrade M1 Truck Centrum

2948 Kisigmand (az M1 autépdlya komaromi csomépontjandl.)
Tel.: 34/55-66-50,

eurotrade@eurotrade.hu

www.eurotrade.hu
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kezelsjét erre miszerfali konfrollémpa figyel-
meztefi. Mivel a tizel6anyag-adagolés ha-
gyomanyos, nem elektronikus iranyitéso, ezért
a motornak nincsen (mai értelemben vett)
ECU+a, igy az SCR-szabdlyozasnak és diag-
noszlikanak sndllé ,agy-ra, 6ndllé diagnosz-
fikéra van szoksége. Az AdBlue adagold és
szabdlyozé rendszere Grundfos gydrtmany.

Az SCR-rendszer a belépé és kiléps olda-
lon, kipufogégdz-dramba nyuléd  egy-egy
nox-szonddt és héméréket igényel. Ezek
ielei alopjan hatdrozza meg az SCR-ECU
az AdBlue mindenkor szikséges

adagolési mennyiségét, és ezeknek a szon-
ddknak a jelei alapjan torténik a rendszer-
felugyelet, a fedélzeti diagnosztika. Az SCR-
diagnosztikanak kijelzéje és a miszeres so-
ros kiolvasdshoz diagnosztikai csatlakozdja
is van. A hibakédok j6 egyezést mutanak az
OBDE hibakédokkal.
Amennyiben a diagnosztika felfedi vala-
mely részegység miksdési zavarat vagy a
hatarértéket meghaladd emisszios értéket,
a gépjarma vezetéjét egy kontrollégé (MIL)
figyelmezteti a miszerfolon. Ha a motort
AdBlue nélkil izemeltetik, a mo-
tor nem kdrosul, csak ledll az
SCR-folyamat.
Mindkét esetben, tehat az
emisszidtechnikai rendszer ma-
kadési zavarandl, illetve AdBlue
hignyndl a fedélzeli feligyeleti
rendszer lecsékkenti a motor tel-
jesitményét. Az AdBlue feltdliése
utan a szelektiv katalitikus reduk-
ci6 folyomata és a motorteljesit-
mény Gjra helyredll.
Képeink részben az EURO-
TRADE komaromi telephelyén,

részben a brinni Autotec 2008 szakkidlli-
téson késziltek.
Az SCRtechnikérél az  Autétechnikaban
t6bbszér s, igy példaul a 2005/7. szémban,
a nox-szonddrdl pedig a 2007/12. szédmban
irtunk. B&vebb informaciéval természetesen
az EUROTRADE munkatdrsai is szivesen szol-
gdlnak.

Dr. NAaGyszokoLlyal IVAN

Tatra-histéria
A bricskdktal a katonai teherautdkig

A morvaorszagi Koprivnicében a jarmigyartas kezdetei egé-
szen 1850-ig nyulnak vissza. Sustala Ignac kis csaladi vallalko-
zas keretén belil, eredeti tervek alapjan gyartott lovas kocsikat
és bricskakat, késsbb vasoti kocsikat. A Tatra térténetének iga-
zi mérfoldkéve az 1897-es esztendd volt, amikor is Prasident
néven legyarfotték Kelet-Eurépa elsd személykocsijat, majd a
ksvetkezé esztenddben az els¢ tehergépkocsit. Ez a - hatso
részében elhelyezett - kétmotoros, két és fél tonnds, a gyar
koprivnicei mizeumdban jelenleg is megtekinthetd jarmG mar
tartalmazta egy korszerG teherauté minden fontosabb kellgkét.
A zsenidlis képességi mérndk, Hans Ledwinka 1923-ban ve-
zette be az - azdta is igazi Tatra-kilénlegességnek szamitd
miszaki megoldésokat tartalmazé - egyedi alvazkiépitéss és
kerékfelfiggesztési T11 személygépkocsit. A szakma &t tekinti
az dramvonalas személygépkocsi megalkotsjanak. Az 8 meg-
fontoldsai és tervei alapjan gydrtotték sorozatban a két vilagha-
bord kézstt az aerodinamikus ponton karosszéridval rendelke-
78, léghitéses és farmotoros T/ 7-et, amit elészér 1934, mércius
5-én mutattak be. Ugyanebben az esztenddben jegyezték be
a Tatra markanevet is. Ugyanezen esztendd harmadik jelen-
tés eseménye volt a repilégyartd részleg Uzembe helyezése.
Ledwinkarsl még azt is érdemes tudni, hogy a késébb igen hi-
ressé valt - és a bogarhato VW-ttervezé - Ferdinand Porsche is
az & irdnyftésa mellett kezdte szakmai pélyafutasat. A masodik
vilaghaboro utan a gyar a luxus személygépkocsik gyartasara
helyezte a f& hangsulyt, megtartva természetesen a tehergép-
kocsi-gyartdstis. A nagyon népszer§ T77-et, illetve a Tatraplant

felvaltotta a T603, melybdl e
fipus gyartasanak 1975-6s be-
fejezéséig t6bb mint hiszezret
gyartottak. Az 8t kdvets - és
egészen 1975-ig gydrtott -
T613, illetve T700 tipusbol
még szdamtalan, rendkivil jo
dllapotban lévé példany van
haszndlatban. A személygép-
kocsik gyartasanak 1998-as
telies ledllitasa utan a véllalat
minden fejlesztési és gyartéka-
pacitasat a tehergépkocsikra
és a katonai alkalmazasokra
dsszpontositotta. Az 1942 és 1962 kozstt gyartott, léghitéses
és dizelmotoros T111-es Szibériaban a szinte sarkksri viszo-
nyok mellett is megbizhatéan mikadstt. Lenyegében a késébbi,
T138-as, T813-as, T148-as és T815-6s sorozathoz tartozé mo-
dellek is erre a - Tatra lengéféltengelyes futémivi - koncep-
ciora épiltek. A vilagviszonylatban is legsikeresebb tipus a T
815-2 volt, teliesen szinkronizalt sebességvaliojaval és modern
befecskendezsji motorjaval, mely mar az Euro2 karosanyag-
kibocsatési kavetelményeket is teljesitette. Jelenleg a T815-2
tipusra alapozott TerrNs1 sorozat mellett a legnehezebb terepi
korslményekhez gyartiak a Jamal, mig a katonai alkalmazasok-
hoz a Force jelslést - a polgdri célu felhaszndlasokhoz ajénlott
jarmivekhez képest kilénleges miszaki paraméterekkel rendel-
kezé és rugalmasan alakithaté konstrukciéjo - Armax sorozatd
gépeket. Természetesen az 0] fejlesztési motorok mér teljesitik
a legujabb Euro4 szabvanyok kévetelményeit is. A gydr eddigi
torténete alatt tobb mint Q0 ezer személykocsit és mintegy 390
ezer tehergépkocsit gyartott.
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